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PPedklédany ndvod slouZi k& sezndmeni pracov- V ndvodu jsou uvedeny zékladni technické idda-
nikd dopravnich podnikd, servisnich stanic a opra- Je automobilu a jeho agregétl, doporudeni k jeho
védrenskjch dilen s ddribou a opravami automobild Gidr¥bé a opravdm e rovné% ndvod k provedeni monté-
"Volga" CGAZ-24, GAZ-24-02 a GAZ-24-03 s pouiitim %e a demontdi¥e, sef{zeni, zjiZfovéni zdvad a jejich
hotovych ndhradnich dild. odstranéni. '
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Obr.2. Automobil GAZ-24-02. Celkové rozméry

-
Obr.3. Automobil GAZ-24-03. Celkové rozméry
TECHNICKE UDAJE A CHARAKTERTSTIKY
Model | Gaz-24 | caz-24-02 | caz-24-03
Pofet miet (vietné mipta ¥idide) a hmotnost
zavazadel ....... D o T .« 5 osob + 50 kg® 2 osoby + 400 kg 4 osoby + I osoba
nebo 5 osob + na nositkdch

+ I40 kg nebo
T osob bez zava-

X Po zajeti antomobilu se dovoluje taZeni pFivésu
o celkové hmotnosti do 500 kg pFi rychlostl max.
80 ki/h. Svislé statické zatiZeni zéAvésného klou-
bu nesmi pFekroéit 50 kg



Model GAZ-24 GAZ~24-02 GAZ-24-03
zadel. Na dobrych
cestdch je mo¥né
krdtkodobd zati-
Zeni 2 osoby +
+ 500 kg
Sucha hmotnost automobilu (bez zatiZeni, chladf-
¢{ kepaliny, oleje, benzinu, ndhradniho kola
a néi"ﬂd]‘.. kg Ess s e ms BB SR I RSB RE B ERBERA BB ERE RS 1‘5‘0 I‘Sn
PGthO\rDB‘tni l‘m‘lotnbﬂt, kg Y YRR R E R TN T RN 1550 1550
Kontrolni spotfeba’paliva pfi rychlesti
80 kw‘h0d, IJIIOO ]ﬂﬂ-’ e rssss At as s ssnssanaaRas IOEWII 11 II
Maximdlni rychlost & celkovym zatiZenim,
km/hod.®  sieieesvsecascssecsncsssssnsssscansense L45/135 140/130 140
GAZ-24 GAZ-24-02 GAZ-24 GAZ-24-02
GAZ-24-03 GAZ-24-03
‘fné:jﬁf Ei%ka, I sesssnn IBUO mm]_ﬂ.i toéivf moment
Rozchod prednich kol, o podle normy SSSR,
MO ssvsnwsnmnsssnnsnseassn 14
i kpm -------- EE R E R N 19.0 17.5
Rozchod zadnich kol, Meximélni vikon podle
BE ceiieriiieinisianes 1420 BhE. B soennsone s £o1 -
?vefl? fzﬂk: 2iik:ati; Maximédlni tofivy moment
Ze statickém po-
; nfmp;h 33 mn) pm_ podle SAE, KPm +.ee.... 20 18,4
om: #1&nTku ied;‘ ’ Minimdlni mérnd spotie-
1L
? ;S :: ) 185 (190) ba palive, g/k.h ....as. 225 235
?a:ra:ya tl;;;é;.-::' SPOJKB eecevcnanrnasennan Jednokotouéovd, suché,
;ukzuv: stiedni il 8 hydraulickym ovlddé-
o AR 190 (200) ] _ B i 3
& dodicaticE BRaRT Prevodovka ....cevees ++s Mechanickd, &tyfstupno-
népravy™ 174 (180) vé se synchronizaci na
Druh benzinu (nomenkla- viech prevodovych etup-
tura SSSR)M...eeeens KA-93/A-76 Reh. vond sp¥tudlo
Oktanové Eislo benzinu chodud: Fadiei pdkou
{podle motorové meto- 3 I podiage
ay)* 85/76 Pfevodové poméry ....... I. stupen - 3,5;
Motor ..... wessssessnsss benzinovy, karburdtoro- 2. stupen - 2,263
v 3. stupen - I,45;
Primér a zdvih vdlce, 4. stupen - I,00; zpét-
O ssssssssssnsnnsnnsnns 92192 nf chod-B,E‘
?Qeet vélcﬁ tensdisnsensa 4 KlOUhO?'_';' hﬂdal KRR Jﬁdnﬂdflnj’ a8 dvam klou-
Zdvihovy objem vdl- by. Posuwvné drdZkové
oty Laesonpaimaa Vedveais 2,445 spojeni u nédstavce pre-
Hmotnost suchého motoru vodovky
epolu s pFevodovkou, Soukoli stdlého zéb&-
KE scescossossssennnanese 206 TU seesesarecesssssassss KuZelové, hypoidni, pFe-
Modifikace motoru ...... 24]1 2401 vodovy pomdr 4,I
Stupen Komprese s.es.... 8,2 6,7 BOYA Sisueonsnsonissaoss Ligovand, diskovd. Roz-
Maximdlni vikon podle mir rdfku 5J-I4"
95 85 Pneumatlky ...cocavasses Nizkotlaké. DusSové nebo

nermy SSSR, K stecveceans

¥ ¥ gitatell jeou ddeje pro automobil s motorem
24]l, ve jmenovateli e motorem 2401

™ ¥ zévorkdch ddaje pro automobil GAZ-24-02

Norma vrstev pneumatik:
- pro GAZ-24
a GAZ-24-03 ......

EEEE e

bezdudové. Rozmér T,35-
~I4n



GAZ-24 GAZ-24-02

GAZ-24-03

= pro GAZ-24-02 ...essse
Zavédeni predni né-
PTAYY ....

Fa s s s s msRmsene

ZavéBeni zadni nd-
praﬂ LI I B R I B I O R Y

Potet 1iatd per:

- GAZ-24

8 GAZ-24-03 svccvvnnavaes
- GAZ-24-02 ..

L

TIMiEe LR B A I N R Y -
Volant Fizeni ..... —
Bfzent vevvenens SRR

Provozni brzdy .cc.ecee.

Posllovaé brzd
Parkovaci brzda

Elektrické zavizeni ....

EE R R

AKUIILAt0T sevsssnnnsnse
Aterndtor ...cccnssssas

Reguldtor nap@ti .......
Spouétéﬁ G s e B e E R E e

andélwaa sesassssmssms

Svigky:
= prl} I:IIOtDI' 24n Esssssss

o prﬁ motor 2401 LR
Karogérie .....cecesssss-

Polet dveFd ....... assea

Nezdvisle na pridnych
ramenech s vinutymi
pruZinami

Na dvou podélnych pil-
eliptickyeh perech

5
6

Hydraulické, dvoudinné,
teleskopické
Bezpefnostn{ konstrukce
Globoidni Znek s t¥i-
hfebenovou kladkou
Prevodovy pomér I9,I
Celistové, s automati=
ckou regulncf 8 hydrau-
lickym ovldddnim
Hydraulicky, podtlakovy
Pleocb{ na zadni kola

I2 V, Jednovoditové,
zdporny pdl je zapojen
na kostru

6CT-60-3M .
T250-HI nebe I259, stii-
davého proudu se zsbu-
dovenym usmérnovadem

PP 350, bezkontakini
c1230-B, 8 elektromag-
netickym zasouvecim re-
16 = volnobéZnou spoj-
kou

PII9-B & odstFfedivim

a podtlakovim reguldto-
rem predetilu a oktano-
vym korektorem

AI7TB 8 délkou zdvitu
I2 mm

AII

Celokovovd, zakrytd
nosnd

4 5

Serizovaci tdaje

Vile mezi rozvodovimi
pékami a stfednimi wven-
$ily p¥i studendm moto-
ru (p# I15-20 °c),

M cossssavsssnsasanssss

0,35-0,40

GAZ-24

GAZ-24-02
GAZ-24-03

Vile u prvého a osmého
ventild, mm .......00.. .
Tlak oleje (pro kontro-
1lu, nesefizuje se) pfi
rychlosti 50 km/h,
kp/auz srressesriasiaans
Tlak oleje na ﬁﬁliﬁh
otadkdch klfxoveho hri-
dele pri béhu naprazd-
no u prohratéhe motoru,
kp/cm? Wi e de e iee
Prihyb Pemenii ventild-
toru pfi stladeni silou
4 kp, M ...0.. sssansnss
Vzddlenost mezi elektro-
damf svidek, mm ........
Vzddlenost kontaktd
prerufovade, MM .oeessee
Normélni teplota kapa-
liny v chladic{ sousta-
v& motoru, °C ..........
Minimdlni volnbb&Zné
otdZky klikového hii-
dele, pT¥i béhu naprézd-

noy, 0F/min cevcvvcvcnroa’

Volny chod peddlu
epojky (neseFizuje sge),
B iaiaiaieie e e
Tlak v pneumatikéch
automobilu GAZ-24
a GAZ-24-03, kpfcmg:

Jmenovity

pFi Jizd#é zvydenou

rychloati ...ievaeans
Tlak v pTrednich pneuma-
tikdeh automobilu
GAZ-24-02, kp/om?
Tlak v zadnich pneuma-
tikdch automobilu
GAZ-24-02, kp/cm®

p¥i zatiZeni 2-5 osob

bez nékladu .........

p#l zatiZfeni 5 osob

+ I40 kg ndkladu ....

p¥i zatiZeni 2 ocsob

+ 400 kg nékladu ....

R R

0,30-0,35

2-4

min. 0,5

8-I10
OIB_Dlg

0,35-0,45

85-90

600

Iz2-28

1,7-1,8

I,9-2,0

1,8-T,9

2,2-2,3

2,5

Réplné provoznich kapalin

Palivovd nddrZ, 1 ......
Chladici soustave moto-
Py L i es s bennee

TR

55

I2 (14,2)

® v zdvorkdeh ddaje pro sutomobil GAZ-24-03



GAZ-24 GAZ-24-02
GAZ~-24-03

Mazaci soustava motoru,
L sanes srsasase CasEedes . 6,0
Bisti& vzduchu karburd-
11 o I 0,45
Frevodovky, 1 ceccicsuae 0,35
Rozvodovka (zadni né-
prava), (suchd), 1 ..... 1,2
Prevodovka Fizeni, 1 ... 0,3
TlumiZe pFedni (kazdy),
L cscssvasrsnaniiasnseis 0,I4

GAZ-24 GAZ~-24-02
GAZ~24-03

Tlumide zadni (kaZdy),
N . 0,21
Soustava hydraulického
ovldddni brzd, 1 ...... ‘ 0,8
Soustave hydrsulického
ovldddni spojky, 1 .uvus 0,18
Ndboje piednich kol
(XaZdF), £ sssvesrs e 150
NddrZka ostFikovade
celniho ekla, 1 viveewes 2,0

UDRZBA AUTOMOBILU

Udribw automobilu se doporuduje providdt
v servisech v souladu s servieni kmiZkou pFiloZe-
nou k automobilu.

wazAnt

Automobil se musi periodicky mazat podle ta-
bulky mazdni (tab.I). Je piipustné pouiivet ndhra-
dy mazacich materidld podle tab,2. PFed mazdnim je
nutné automobil omyt.

Dédle jsou uvedena pravidla provddéni mazacich
tkond (souhleaend &{eldm pozic v mazac{ karté
a na obr.4).

Obr.4. Mazaci mista podvozku automobilu

I. Mazédni Zepl a zdvitovych pouzder p¥edniho
zavédeni se provédi pomoci mazaciho lisu t¥emi maz-
nickami na kaZdé strané automobilu tak dlouho, do-
kud pod t&enicimi krouZky mazanych spojd nebude
vychdzet mazadlo. Po namazdni je mutné uzavi{t
tlakové maznilky kloboucéky, aby se p¥i ndaledujicim
mazéni nedostala nodistota do loZisek.

2. U rozdélovade se promaZe: pouzdro hiidele
rozdélovade jednim otodenim vidke maznilky, na-
plnénim konzistenfnim tukem I[ATMM-20I, pouzdro
va¥ky pé#ti kepkami{po pFedchozfm sejmuti rozdélova-
ciho raménka a t8eniciho krouZku pod nim), file
vatky a €ep raménks pFerusovade po jedné kapee mo-
torového oleje.

3. LoZiske vodniho Zerpadla se maZou tak
dlouho, dokud mazadlo neza®ne vychdzet z kontrol-
niho otvoru. PFebytek mazadla se ut¥e, nebof p#i
styku s Femeny ventildtoru je pofkozuje. V pFipadi,
Ze nemdme mazadlo JETON-24 nebo fAH3-2, je mo¥né
pouzit mezadlo I-I3E, ale pak se mazédni providi
po ujeti 3000 km.

4. V mazaci soustavé motoru:

a) se denn¥ kontroluje mnoZstvi oleje v moto-
ru pomoei olejové mérky. Na cestdch se kontroluje
moZstvi oleje pFi zastaveni motoru po ujeti kai-
dych 300-500 km (v zdvislosti na stupni opot¥ebeni
motoru). Hladina oleje musi bjt blizko znafky II
olejové mérky.

Ole] se méni po ujeti kaZdfch 6000 km po jiz-
dé, dokud je olej teply. V pFipadd, Ze olej ztmav-
ne (je znelistén) d¥ive nei kilometrd?, uvedend
v karté mazdni, cof se miZe stdt pFl j{zd8 po
prainfch cestéch, pak se vym&na oleje provddi
didive,

b) Vyména Sistici vlo¥ky ee provédi soufasnd
8 vyménou oleje v motoru. Zistiei vloZka mé vn¥jsi
primér 7I mm, vydku I56 mm. M4 &iglo AT2-I0ITI4O0.
Pri vyméné vloZky se vydroubuje vipustnd zétka,
vypusti se usazeniny, &istid se rozebere a tdleso
se ofisti od nelistot. Pozor na td#snini, aby se
neposkodilo.

Doporucuje ae pres jednu vyménu oleje promyt
mazac{ soustavu motoru. K tomu se z mki{ni tepleho
motoru vypust{ stary olej, naleje se specisln{
proplachovy olej BHVM HI-3]l o mélo vySe nad znad-
kou O na olejové mdTce a motor se nechs beZet IO
minut pFi nfzkfeh otddkdeh. Potom se proplachovy
olej vypust{, vymén{ se fistfc{ vloZka a naleje se
novy olej.

P¥i zéméné znalky oleje je promyti motoru nui-
né. Michat oleje riznjch znafek je zakdzéno.

5. Vyméni se olej v fistifi wzduchu kerburd-
toru. K tomu se sejme viko Zistife, vyjme me Zis-



tici vlofka, promyje se v petroleji a osudi. TEle-
o &istife se uwmit# ofisti od znefisténdho oleje
a usazenin. Do t&lesa se naleje 450 ch ¢istého
motorového oleje, miZe bft 1 pouZity, ale ustédty
nejméné 24 hodin.

6. Klouby kloubovych h¥{deld se maZou po ujeti
12.000 km a pPi Jizdé po pradnfch vozovkdch
po 6.000 km. K#{Z kloubu h¥idell nemd pojistny ven-
til, proto se mazédni kloubl provddi energlckym po-
hybem lisu tek, aby mazadlo vychdzelo ze vSech
téanicich krouzkd. Je zakézdéno pouZivat k mazdni
kloubfi konzistendnich tukd.

P#i mazéni kloubd po ujeti prvych I2-I2,5 tis.

km pe miZe stét, Ze v dlisledlu zvySené tésnosti tés-

nicich krouZkd nemiZe olej z nich vychdzet. SmaZi-
me se dosdhnout vystupu mezadla pFi nédsledujicim
mazdni (po ujeti 24-25 tis. km), kdy se tésnost
téenicich krouzki snizuje.

7. P¥i vyméné mazadla v loZiskdch ndboji
prednich kol se musi ndboje sejmout, vyjme se vnéj-
§{ loZisko, loZiska a ndboje se promyji v petrole-

Ji a petlivé se prohlédnou. Magaedlo se vwyméni.
Novym mazadlem se dostatecné namaZe vnitini lo%is-
ko, zaplnénim mezer mezi vdlefky a mezi loZiskem
a tdsnicim krouZkem. Viko nédboje se zaplni - pFi
Jeho ustavovéni na misto se dostateZné promaZe
wnéjsi loZieko.

8. Po j{zd% se vyméni olej v prfevodovce, do-
kud je olej horky. Novy ole]j se nalévé do vyse
plniciho otvoru, ktery je na pravé strané skiini.
Po ujeti kaZdyeh I2 tis. km se kontroluje mmoZstvi
oleje v pfevodovce.

9. Vyméni se olej v rozvodovce zadni népravy
po jizd#, dokud je olej horky. Novy ole] se nalévd
do wyde plniciho otvoru. Po ujeti kaZdjch I2 tis.
km se kontroluje mnoZetvi oleje.

I0. PromaZou se loZiska zadnich kol pomoei
pouzdrové maznifky jejich dvojndsobnim naplnénim
mezadlem a dplnym vytlafenim.

Pri provozu automobilu na prafnych a bldtivich
vozovkdch se lhity mezi mazénim zkracuji ns polo-

vinu.

Schéma mazdni automobilu
Tabulka I
S;sg:r Podet Po ujeti tis. lm
. Né . maza-
4 zev iikonu nfeh Mazaci materidly 6-6,5|12-12,5| 24-25
mist
1 Promazat Cepy e zdvitovd pouzdra [ 0lej TAm-I5B + = -
pFedni ndpravy Néhrada - olej TCn-I4
2 Promazat rozdélovad I Hﬁzaﬁlo Imron-24 + - -
3 Motorovy olej
3 Promazat vodni derpadlo I Mazadlo JlHTON-24 nebo + - -
fiH3-2
4 Vyménit olej] v motoru, vyménit I P¥l teplot® do -30 °C celorodni + - -
gistici vloZku a promyt filtr olej M63/ICI'[ nebo MIOTH, p#i
ventilace teplotd od 5 °C a vy3§i letni
olej MI2I'T nebo MI2IH,p#i tep-
loté od 5 °C do -25 °C zimn{
olej M8TT nebo Mr2TH
5 Promyje se &istié vzduchu karburd- I Motorovy olej * - -
toru a vyméni se olej
6 Promazat klouby kloubového hiidele 2 0Olej MC-20 nebo ME-22 - + =
Nédhrada - olej TAn-ISB
7 Vyménit mazadlo v lo¥iskdch ndbojd 2 Mazadlo JHTON-24 nebo - - +
pFfednich kol mazadlo I-I3X
8 Vyménit olej v pFevodovce I Olej TAn-I5B - - +

Nahrada - olej TCO-I4




Pokracovédni tabulky I

Gislo Podet 3
na obr. Ndzev tkonit maza- Mazaci materidly Po ujeti tis. km
i 6-6,5|12-12,5]24-25
9 Vyménit olej v rozvodovce I Olej pro hypoidni pFevody - - +
osobnich automobild
10 Promazat loZiska zadnich kol 2 Mazadlo JrTon-24 - - +
Néhrady mazadel
Tabulka 2
Mazaci Teplota Klasifikace Vyrobece
materidl vzduchu SAE a AFI
SS5R Shell FEaso Mobil oil
Motorovy celorodné SAE IOW/30 SC %-I00 multi- Extra motor Mobil oil
olej SAE IOW/30 SD grade IOW/30 oil IOW/30 special
viz
viie nad 0 % SAE 30 SC X-100 30 Motor oil 30 Mobil oil
SAE 30 SD special
pod 0 °C SAE 20/20W SC X-I00 20/20W Motor oil 20 Mobil oil
SAE 20/20W SD special
Olsj celoroéné SAE 90 Spirax 90 EFP Esso gear oil 90 Hobilube C 90
Tin-158
Olej hypo- eceloroéné SAE 90 EP Spirax 90 EP Expec Mobil GX 30
idni GL-6 Compound 90
¥iL-1-2I0SB Essc Gear 01l
GL-6
SAE 90
Konzistendni celoroéné - Retinax A Multi-purpose Mobilgrease MP
tuk I-I3Xx grease H
AH3-2,
OHATHM-201,
JInTon-24

PERIODIGNOST UDRZBY AUTOMOBILU

Zdvod doporuduje provéddét technickoun iddrEbu
automobilu kaidodennd, po zajeti a také po ujeti
kaZdych 6-6,5; I2-I2,5; 24-25 a 48-50 tis. kilome-
trl a podle potfeby také segzonnd.

Ka¥dodenni idriba

I. Prohlédne se misto parkovdni automobilu
a presviédiime se, ¥e nevytékd chladici kapalina,
oleje, brzdovd kapalina a benzin.

2. Zkontroluje se chladic{ kepalina v chladi-
of soustavé a mnoZstvi oleje ve sk¥ini motoru.

-3. Zkontroluje me stav pneumatik a Jejich
tlak.

4. V pFipad&, Ze se v zim& poufivd voda a au-
tomobil neparkuje v tepléd gardZi, po jizdZ se vy-
pusti voda z chladici soustavy motoru.

UdrZba po zajeti sutomobilu

Po ujet{ prvych I000 km:
I. Vymin{ se olej v motoru

2. Vyméni se &istici vloZkes motoru
3. Motor se pef{d{ na minimiln{ otdZky b&hu

naprédzdno.

4. Zkontroluje se sprdwvmost Fazeni pFevodu.

V piipadd potfeby se odvzduini hydraulické sousta-

va ovldddni spojky

5. Zkontroluje se geometrie a sbihavost kol.



6. Dotéhn&te matice hlavy vdled v poFadi uve-
deném na obr.5 momentem 7,3-7,8 kpm. Po dotafent
matic se zkontroluje a seridi vile mezi vahadly
a ventily. Zkontroluji se upewnéni: alterndtoru
k motoru a Femenice na jeho h¥ideli, spoudtéde,
mechaniemu Fizeni, pFedniho zav&Beni, matic Eroubd
zévitovich pouzder sloupkd pFfedniho zaviZen{, Zepi
os apodnich ramen, matic os hornfich ramen, ovlddd-
ni spojky a brzd, chladile, opdr motorn, vyfukové
souatavy, ek¥iné spojky k motoru, sk¥ing pFevodov-
£y ke sk¥ini spojky, prodlouZeni ke skiini pFevo-
dovky, kloubového h¥idele, per, tlumiZd, ndrazniki,
kol a jinyech pFistupnych froubovich spojeni automo-
bilu. Zkontroluje dotaZeni matic objimek me¥izova-
cich trubek téhel Fizenf a v p¥{padd pot¥eby se do-
tdhnou momentem I,5-I1,8 kpm.

(). @) @ &)~
()-8 @t

Obr.5. Postup dotahovdni matic upevnén{'hlavy vdlel

T. Zkontroluje se Simmost pristroji elektri-
ckédho zafFizeni

Po prvych I000 km se sejme plombe a odatrani
ge Bkrtici podloZka, po pFedchozim sejmuti karbu-
rédtoru. Motor se seridi na minimdlni otd&ky béhu
naprédzdno.

Udr#ba po uieti 6000 km

I. Prohlédne se automobil.

2. Zkontroluje se napauti Temend ventildtoru.

3. Zkontroluje se upevnéni alterndtorn, Feme-
nice alterndtoru, spoustéde a ostatniho zaFizendi
na moteru.

4. Zkontroluje se upevnéni mechanismu Fizeni,
pomocné péky Fizeni, ramen pFedniho zavideni a
gtav kloubd a té€enéni kloubd na Fidicich ty&ich.
Zkontroluje se vile kloubd prudkym kyvénim konci
Fidicich ty&i ve améru os kulovyeh éepl. Zjistime-
-1i vili, stanovi se stupen opot¥ebeni kloubu a je-
=11 to nutné, kloub se vyméni. Stav pryZovich tés-~
néni kloubd Fidicich ty¥i se zkontreluje vndjsi
prohlidkou. V p¥ipad#® podkozeni se t&snini{ vyméni.
Zkontroluje se dotaZfeni matic objimek sefizovacich
trubek tdhel mechanismu Fizeni a v pFipad# potFeby
se matice dotdhnou momentem I,5-I,8 kpm.

5. Zkontroluje se volny chod volantu.

6. Zkontroluje se stav pneumatik a v pFipadé
potfeby se provede dynamické vwyvéZeni.

7. Zkontroluje se dotaZfeni matic Zepd tladek
hlavnich védled brzd & epojky k odpovidajicim pe-
déldm.

8. V motoru se vyméni olej a Sistici vloZke
mazaci soustavy.

9. Vzduchovy ¢istil karburdtoru se promyje
a vyméni se v ném olej.
I0. Rozdélovaé se promafe.
II. Vodni &erpadlo se promaZe.
I2. Promaii se fepy a zdvitovéd pouzdra piedni-
ho zavédeni.
Po ujeti prvieh 6000 km

I. Dotéhnou se matice hlavy vdlel jek je uve-
denc vyde,

2. Dotéhnou me matice II (viz obr.I45) hornich
a spodnich Zepd sloupki pFedniho zmaviédeni (4 ke)
momentem I2-I4 kpm a matice 7 os hornich ramen
(4 ke) momentem 7-9 kpm. Dotdhnou se &Eepy IO os
epodnich ramen (4 ks) momentem IB-20 kpm, po pFred-
chdzejicim sejmuti pojistnfch okob. Skoby se usta-
vi na misto. Dotdhnou se &tyfi Srouby 5 upevniéni
ndpravnice pFedni népravy k nosnikdm rdmu momentem
I0-T4 kpm. PFLi daldim provozu se dotdZeni uvede-
nych spojd provddi po ujeti keZdjfeh I2 tis, km,

3. Zkoniroluje se geomeirie pFednich kol
a v pPipadé potfeby se sePidi.

4. Zkontroluje se dotaZeni 4 matic 24 (viz
obr.I65) a jejich spolehlivé zajiftin{ pojistnimi
destidkami.

fdriba po ujeti I2000 km

I. Automobil se prohlédne,

2. Zkontroluje se napnuti Femend ventildtoru.

3. Zkontroluji se vile mezi vahadly a ventily
a v pFipad® potFeby se se#id{ na studeném motoru.

4. Dotéhnéte matice hlavy véled jak je uvedeno
vige.

5. Zkontroluje se serizeni zapalovdni,

6. Motor se se¥idf na malé otdZky béhu naprd-
zdno.

T. Zkontroluje se mmoZetvi a hustota elektro-
1ytu.

B, Zkontroluje ae wpevwnéni motoru, vyfukového
potrubi a tlumife wyfuku.

9. Zkontroluje se upevnéni alterndtorn, Feme-
nice alterndtoru, spouitéde a ovetatniho zaFizeni
na motoru.

I0. Zkontroluje se uzel kartddkd altermdtoru
a profouknutim se odstranf prach z kartddkd.

II. Zkontroluje se dotaZenf matic Zepd tlaek
hlavnich vdlel brzdy a spojky k odpovidajicim pe-
d41dm.

I2. Zkontroluje se stav kloubll Fidieich tydi,
pryfovich pouzder hornich a spodnich ramen (8 ks)
a pryfovich tésndn{ kloubd. Opotfebend klouby
a poSkozend tésméni a pouzdra je nutné vymEnit
za nové. Zkontroluje se dotafeni matic objimek me-
Fizovacich trubek pdk mechaniemu Fi{zeni =z v p¥ipa-
d¢ potfeby se matice dotdhmou momentem I,5-I,8
kpm.

I3. Dotéhnou se matice Zepl zdvitovyich poum-
der sloupkd pFfedniho zaydfen{i (4 ks) momentem I2-I4



kpm a metice os hornich ramen (4 ks) momentem 7-9
kpm. Dotdbnou se Zepy os spodnich ramen (4 ks) mo-
mentem 18-20 kpm, po pFfedchozim sejmuti pojistniech
skob. Po dotaZen{ se ustavi skoby na misto. Dotdh-
nou se &tyfi 3rouby upevnéni ndpravnice piedni nd-
pravy k nosn{iu momentem I0-I4 kpm.

I4. Zkontroluje se upevnéni mechaniemd Fizeni,
hlavni pdky, pomocné pdky Fizeni a Fidicich pdk.
Zkontroluje se dotaZeni &tyr matic 24 (viz obr.
I65) a spolehlivost jejich zajidténi stavéeimi des-
tickami.

I5. Zkoniroluje se
piednich kol.

I6. Zkontroluje me
ge kola a podle potfeby
Zeni.

I7. Zkontroluje se

I8. Zkontroluje se

I9. Vyméni se olej
tiei vloZka.

20. fistiZ vzduchu
& vyméni se v ném ole].

2I. Rozdélovad se promaZe.

22. Vodni &erpadlo pe promaZe.

23. Promazou se &epy a zdvitovd ponzdra pied-
niho zavéfeni.

24. EfiZové klouby se promaZou.

25. Zkontroluje se mnoZstvi oleje ve ski¥ini
prevodovky, rozvodovky a mechanismu Fizeni.

26. Promafou se pracovni plochy zémkd a zdpe-
dek dvefdi.

Po prvyeh I2000 km se dotdhne matice pastorku
rozvodovky momentem I5-20 kpm.

sefizeni loZisek nébojd

stav pneumatik, prestavi
se provede dynamické vyvé-

ebihavoet pPednich kol.
gefizeni svitlometi.

v motoru a vyméni se éis-

karburdtoru se promyje

Udrzba po ujeti 24000 km

I. Provede se gzkuiebni jizda a2 automobil se
prohlédne.

2. Zkontroluje se napnuti Fement ventildtoru.

3. O&ieti se kontakty pFerusovade, sefidi se
vile a zapalovédni se zkontroluje.

4. Svidky se odisti a vzddlencst mezi elek-
trodami se sePidi (v pFipadd potieby se eviiky
vyméni).

5. Zkontroluji ee vile mezi vahadly a ventily
a v pripadé potfeby se sefidi.

6. Motor se sePidi na minimdlni otddky béhu
napréazdno.

7. Zkontroluje se mnoZstvi a hustota elektro-
1lytu.

8., Zkontroluje se upevnéni motoru a jehc za-
Fizeni.

9. 0fisti se &istici vloZke jemmého &istide
palive a &istid palivového Zerpadla.

10. Kontrolnim tlakomErem se zkontroluje tlak
oleje v motoru.

II. Zkomtroluje se uzel kartdZkd alterndtoru.
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I2. Zkontroluje se dotafeni matic depl tladek
hlavnich vdlecd brzdy a spojky k odpovidajicim pe-
ddliim.

I3. Zkontroluje
nich vdleich brzdy a epojky.

I4. Zkontroluje se stav kloubh Tidieich tydi,
pryZovych pouzder hornich a spodnich ramen (8 kg)

a pryZovich t&enéni kloubl. Opotfebend klouby a
podkozend tésnini a pouzdra ge okemZitd vymini za
nové, Zkontroluje se dotafeni matic objimek seFi-
zovacich trubek pék Fizeni a v pFipad® nutnosti se
matice dotdhnou momentem I,5-1,8 kpm.

I5. Dotéhnou se matice &epl zévitovyech pouz-
der sloupkd pfedniho zavéeni (4 ke) momentem I2-
-I4 kpm a matice os hornich ramen (4 ks) momentem
T-9 kpm. Dotdhnou me &epy oB ppodnich ramen (4 ks)
momentem I8-20 kpm po predchozim sejmut{ pojistné
ekoby. Po doteZeni se skoba ustavi na misto. Do-
téhnou me &tyFi Srouby upevnéni ndpravnice predni
népravy k nosniku momentem I0-I4 kpm.

I6. Zkontroluje se upevndni mechanismu Fizeni,
hlavni a pomocné pdky a Fidicich pdk. Zkontroluje
se dotaZeni étyF matic 24 (viz obr.I65) a spolehli-
vost zajisténi pojistnymi destidkami.

I7. Zkontroluje se upevnéni per, tlumiéd, kii-
Zovych kloubl a sprédvnost potrubi palivové soustavy
a brzd.

I8, Zkontroluje se upevnéni poitrubi tlumide
vy fuku.

I9. Promyji se loZieka néboji pfednich kol,
vyméni se v nich magadlo a se¥idi me,

20. Zkoniroluje se stav pneumatik a v pFipadsd
potfeby se provede dynamické vyvédZend.

2I. Zkontruluje me geometrie a sbihavost
prednich kol.

22. Provede se gefizeni svétlometd.

23. Vvyméni se olej v motorm a vyméni se &isti-
ci vloZka.

24. Promyje se Eieti vzduchu karburdtoru
a vyméni se v ném olej.

pe mnoZetvi kapaliny v hlav-

25. Rozd#lovaé se promaZe,

26. PromaZe se vodni cerpadlo.

27. PromaZou se Sepy a zdvitovd pouzdra pred-
niho zavéseni (6 bodll).

28. PromaZou se k¥i¥ové klouby.

29. Vyméni se olej ve ski#{ni pFevodovky, roz-
vodovky & mechanismu Fizeni.

30. PromaZou ge pracovni povrchy zdmkd dvéii
a zépadek.

tidrZba po ujetf 48000 km

I. Provede me zkuSebni jizda a zkontroluje se
automobil.

2. Zkontroluje se napnut{ Femenl ventildtoru.

3. Nastavi se pferufovad a zkontrolule ae na-
staveni zapalovdni.

4. Zkontroluje se stav svilek.



5. Zkontroluje se wile ventili.

6. Motor se sefidi na minimdln{ otdZky bihu
naprdzdno.

7. Provede sge 1drZiba soustavy odvétrdvdnd
klikovd sk¥iné motoru a k tomu:

a) sejme se vzduchovy &isti&, viko vahadel,
hadice odvEtrdvdni a karburdtor.

b) promyje se petrolejem, vysudi a profoukd
vzduchem viko vahadel, hadice a karburdtor;

¢) odisti se e profoukd vzduchem trubka odvé-
trdvdni klikovéd sk¥ind v €isti¥i vzduchu, kandly
a2 #terbina ve vyfukovém potrubi motorn;

Pri montdZi se mei dosédhnout tdsnosti viech
spojd.

B. Zkontroluje se mnoZstvi a hustota elektro-
lytu.

9. Zkontroluje se upewnéni motoru a jeho za-
rizeni.

I0. O&isti se jemny E1lstid
livového Zerpadla.

IT. Zontrolnim tlakomérem se zkontroluje tlak
oleje- v mazaci soustavé motoru.

12. Profoukne se a zkontroluje uzel kartddkd
alterndtoru.

I3. Zkontroluje se mmoZstvi kapaliny v hlawnim
vdlel brzd a epojky.

I4. Zkontroluje se dotafeni matic Cepl tladek
hlavnich vdled brzdy a spojky k odpovidajicim pedd-
1dm,

I5. Zkontroluje se stav kloubd Fidicich tyéi,
pryZovieh pouzder hornich a spodnich ramen (8 ks)

a pryzovych téenéni kloubld. Opotfebend klouby =a
poBkozend tésnéni a pouzdra se okamZité vyméni.
Zkontroluje se dotaZeni objimek sefizovacich tru-
bek pédk rizeni a v pFipadé potFeby sé matice dotdh-
not momentem I,5-I,8 kpm.

I6. Matice Zepl zdvitovych pouzder sloupki
predniho zavéieni se dotdhnou (4 ke) momentem I2-
-I4 kpm a metice os hornich ramen (4 ks) momentem
7-9 kpm. Jepy os epodnich ramen (4 ks) se dotdhnou
momentem I8-20 kpm po predchozim sejmuti pojiet-
nych skob. Po dotmZeni me ustavi ekoby ns misto.
Dotdlmou ge StyFi Srouby upevnéni ndprawvnice pfed-
ni nédpravy k nosniku momentem I0-I4 kpm.

I7. Zxontroluje se upewnéni mechanismu Fize-
ni, hlavni a pomocné péky a Fidicich ty#i. Zkontro-
luje se dotmZeni &tyr matic 24 (viz obr.I65)

a spolehlivost jejich zajisténi pojistnymi destid-
kami.

I8. Zkontroluje se upewnéni per, tlumidd, k¥i-
Zovych kloubl a sprédvnost potrubi palivové sousta-

paliva a &ietié pa-

vy a brzd.

I9. Zkontroluje se upevnéni potrubi tlumide
vyfuku.

20. Zkontroluje se stav pneumatik a v pFipadé
nutnosti se provede dynamické vyvédZeni.

2I. Zkoniroluje se geometrie a sbihavost
prednich kol.

II

22. 0&isti me a profoukd spoustéd.

23. Provede se gerizeni avétlometd.

24. Zkontroluje se zda se neobjevuji pozoro-
vatelné wvile v kiiZovych kloubech a dridZkovém aspo-
jeni kloubového pFevodu s hnanym hiidelem pFevo~
dovky.

TR Dotéhne se matice pastorku rozvodovky mo-
mentem I5-20 kpm.

26. Provedou se mazaci ikony uvedené v kapi-
tole "driba po ujeti 24000 km" a déle se provede:

a) doplni se mazadlo do kloubd Fidicfch ty&{
(6 miat);

b) doplni se grafitové mazadlo do konzoly po-
moend pdky rizeni;

c) promaiou se klouby pohonu stiérade;

27. Provede se b&ind oprava rozdiélovade, hé-
hem kterd se:

a) rozdélovaZ rozebere, viechny jeho soudds-
ti se promyji, prohlédnou a v pF{padé nutnosti se
vyméni. PF¥i smontovéni rozdélovafe se hifdelik
rozdélovede, hiidel raménka, Zepy a h¥idele zéva-
Zi%ek promazou motorovym olejem, va¥ka se namae
tenkou vrstvon mazadla [MATHM-20I. Viko meznidky
se naplni stejnfm mezadlem;

b) v pripad# velké radidlini wile hi{deliku
rozdélovale, kterd vyvoldvd velkou nesynchronnost
vytvdren{ jisker, me vyméni vlo¥ka v télese rozdé-
lovace;

¢) kulifkové lozisko destidky pFeruliovaZe se
promyje, vlo%i e nové mazadlo ¢.I58 a zkontroluje
se jeho wn&j&i kroufek vzhledem k vnitimimm;

d) v pFipadd, Ze se kontrola a oprava rozdé-
lovafe také t¥kale odstfedivého nebo podtlekovéhe
autometu predstilu zapalovéni, pak se jejich cha-
rakteristiky kontrolujf na stendu;

e) ohmmetrem se zkontroluje velikost odporu
ve stfedni svorce vika rozddlovafe. Odpor musi byt
v rozsahu 6000-I50000.

Uvedenou opravu se doporuduje provédét v 4il-
né nebo v serviee.

Sezonni ddr¥ba

I. Prestavi se klapka pFedehfevu palivové
smési (viz kapitola "Motor").

2. Na podzim se zkontroluje hustota chladief
kapaliny Tocox A-40, kterd mus{ byt v rozsshu
1,078-1,085 g/em” pEi 20 9C.

3. Doporuduje se na podzim vyjmout a proma-
zat konzistenénim tukem I[[MATHM- 20T tdhla ovldddni
zaluzii a vzduchové pFivéry.

4, PP zaddtku mrazd se vypusti voda z ostHi-
kovade skel.

5. Na podzim se odetrani usazeniny z palivové
nédrie,

Udriba v pF{padd nutnosti

I. V pPipadd, Ze se obievi detonace, ofisti
se spalovaci komory motoru od karbonu.



2. Chladici kapalina Tocon A-40 se v motoru
mén{ kaZdé dva roky nebo po ujet{ kaZdych 60
tis. lm.

3. Gisténi a sefigeni karburdtoru p¥i porude-
ni normdlni Zinnoati motoru.

4. Eontrola stavu elektrického vedeni a jeho
upevnéni.

5. Sejme se spoudtéd, rozebere, ofisti, prome-
e (wvnit#ni zdvit h¥idele, &epy pdky a h¥idel pé-
¥y - mazadlem I'OM-54, loZiska a Zepy hiidele -
primyslovym olejem M-40A), zkontroluje se a sefidi.

6. Promafe se kulovd opira Fadiei pdky objevi-
-1i se sk¥{pot nebo zvétsi-1i se sila pFi Tazeni.
Pdka pe vyjme z liZka vika, kulovéd opéra se proma-
%a konzisten&nim tukem a pdka se uetavi na misto.

7. V pPipadd nutnosti se sejmou pera (neusté-
16 akiipéni a hluk a také jiné zdvady), rozeberou
se, promyjf v petroleji a prohlédnou se. Podkozené
podloZky objimek a listd se vyméni. PFi smontowdni
se promefou grafitovym mazadlem listy, které nema-
ji podloZky.

8. DemontdZ tlumidl z automobilu se provédi
pouze v piipadé nutnosti.

9. Mazadlo se doplni do kloubd Fidicich tydi
pfi provozu automobilu na asfaliovych vozovkdch
po ujeti kaZdfeh 60-80 tie. km, ale pritom nejménd
jednou za dva roky. Prl provozu automobilu v hor-
fich podminkdch se tato lhita zkracuje na polovinu.

I10. Sef{zen{ mechanismu Fizeni se provdadi
podle potFeby.

Vyména oleje ve sk¥ini mechanismu F{zeni se
provédi po 2-3 letech a v pFipad® demontdZe mecha-
nismu nebo pFi vyménd souddsti.

PFi vytékdni oleje ge sk¥ing Fizeni se odstra-
ni pfidina & doleje olej, pouZivany do pFevedovky,
do v¥bBe 25-30 mm pod hranu plniciho otvoru.

II. Kontrola mnoZstvi kapaliny v zdsobnicich
brzdy a spojky. Kapalina se doplnuje v pripad® nut-
nosti. V horkém obdobi se kontroluje minimdlné dva-
krdt za mésic.

I2. Serizeni parkovaci brzdy.

13. Nejméné jedenkrét za dva tfdny se provede

otisténi akumuldtoru od neéistot, zkontroluje me
moZetvi elektrolytu v €ldncich a doplni se deati-
lované voda. Zkontroluje se &éistota m spolehlivost
upevnéni koncovek svorek. Po dotaZfeni svorek ase
namazZon technickou vazelinou. Nejméné jednou

za kvartdl a také pPi opakujicich se stdle Zastéji
Spatné starty motoru, se zkontroluje stupen nebiti
akumuldtoru méfenim hustoty elektrolytu.

I4. Odvzdudni se hydraulickd soustava vypiné-
ni spojky pfi {dplné vysldpnutém peddlu v piipadé
nepireaného Fazeni pFevodi.

I15. PromeZe se ohebny hi¥idel p¥i #patné &in-
nosti rychloméru. K promazédni se odpoji obe konce,
h¥idel se vyjme, promyje petrolejem, otie dosucha,
po celdé délce se promaZe masadlem [[MATVM-20I a h¥i-
del se zasune do bovdenu.

I6. V pfipadd zadirdni se mejmou a promaZou
zédmky & mechanismy zdmkd dve¥{ nebo pFi zvydeném
ueili pri otevirdni dvefi se zdmky promyji v pet-
roleji, osufi se a proma¥ou mazadlem [[MATHM-20I.

I7. Zévésy dveFi se promafou, objevi-li ase
8k¥ipot.

18. Po ujeti I00-I20 tis. km nebo dFive pFi
nenormdlni prdeci motoru idfm, zvybBend apot¥eba pa-
liva - vEt31 ne% 0,25 1 (I00 km) se vyméni pistni
krouZky, v prfipadé nutnosti hlawni a ojni¥ni pdn--
ve. PTi tom se ofist{ plochy v ojnidnfch Fepech
klikového hridele, se odist{ hlava vdled & dna p{a-
ti, olejovd kandly klikového h¥{dele, bloku a hlavy
vAlell. Provede se zabroudieni ventild a jejich se-
#izeni.

I9. V pPipad® potfeby se pFihnou bimetalové
drZdky zapalovefe, aby bylo zajiZténo jsho auioma-
tické odpojeni po B-20 B po zapnut{. Pericdicky
(asi po 500 zapnutich) se provede ofistdni kontaki-
nich ploch.

20. Provede @e serizeni opér kapoty jejich
prihfbdnim a odhybénim tak, mby kapota leZela
ve vybrdni na viech opérdch. Poru#eni sef{zeni
opér vede k vibracim kapoty, opotfebeni zdmku, zd
vésl a uvolnini upevnini wviech plechi,

2I. Dotdhmou se spoje automobilu.

MOTOR

KOHSTRUKCE

¥otor automobilu "Volga" je Etyfvdlcovy a vy-
rdbi se ve dvou modifikacich - 24] a 240I, kterd
se 1181 stupndm komprese, spotfebou paliva a viko-
nem (viz "Technické ddaje a charakteristiky").

Celkovy pohled na motor, Fezy a rychlostni
charakteristiky motoru jesou na obr.6-IO0.

Gdislo motoru je vyzna¥eno na specidlni plodce
v horni &ésti bloku védlel z levé strany. PFed po-
Fedovym &fslem motoru je vyznadeno 8islo modifika-

I2

ce 24]1 nebo 240I. Cislo motoru je také vysnadeno
na tabulce, umisté#nd na pFednim panelu.

Blok wvilel je odlit z hlinikové slitiny.
V bloku jsou nalisovdny vloZiky wélcill, odlité z peds
litiny. Ve spodni &dsti bloku jsou vlofky utéenény
téanénim z Zervenéd médi, v horni Zdeti - t&sménim
hlavy védled.

Ve aspodni Zdeti bloku se nachdzi pdt liZek
pro hlavn{ loZisko. Vika jaou oflita s kujné liti-
ny. Ke zmen3en{ zmény pracovn{ viile v loSiskdeh



Obr.6. Podélny rez motorem

Obr.7. Pohled

pri jejich zahPét{ jsou vike zhotovena z litiny
vysoké pevnosti. Vika se vyStTeduj{ dJepy, kte-

ré sapadaj{ do zéFezu bloku. Vika loZisek se opra-
covdvaj{ jako celek s blokem vdled a prote nejsou
zamdnitelnd. Ve druhém, tFetim e Stwrtém vikd, kte-
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na motor zleva

rd jsou stejnd, jeou vyrafena &isla podle jejich
poFadi: 2, 3 a 4. K zadnimu €elu bloku je upevnéna
ek#{n spojky, kteri se rown&%¥ opracovdvé spolu

8 blokem wdlel & proto sk¥in& spolky nejsou zamé-
nitalné.



Obr.B. Pohled na motor zprava

Obr.9. Priény Fez motorem

Hlava vdlel je odlita z hlinfkové elitiny.
Sedla ventild jesou vloZena, zhotovena z Zdruvzdor-
nd slitiny. Pouzdra ventild jsou vyrobena ze sli-
nutého prdskového kovu.

Objem spalovaci komory pfi ventilech ustave-
nych na misté a za zadroubované sviZce je rowmyf
74-77 em” pro motor 24J] a 94-98 em> pro motor
240I, Rozdil mezi objemy spalovacich komor jedné
hlavy nesmi pFesahovat 2 cms.

P{ety jeou odlity z hlinfkové slitiny. P14s%
pistu md ovdlny tvar. Osa otvoru pro pisini Zep Je
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Obr.I0. Rychlostni charakteristika motoru:

n - otd¥ky klikového h¥idele motoru: at!min;
M, - to¥ivy moment, Xpm; ge - mérnd spotFeba pali-
va, g/~.h; Ne - vykon, k

posunuta o I,5 mm napravo (ve smdru jizdy sutomobi-
lu) od stFedni roviny pistu. Pist md na bodni sté-
né jednoho z nélitku pro pietni Zep ndpis "HAZAIM
(Dozadu). V souladu s timto ndpisem musi byt pist
touto stranou otoden k zadni &dsti motoru.

T8aniei pistni kroufky jsou z 1litiny. Vndjsi
povrch horniho téeniciho krouiku I (obr.II), pFi-
1éhajici k védlci, je pochromovdn; u spodniho krouZ-
ku 2 je tento povrch pokryt wvrstvou cinu.

Fa vnitini plode spodniho t&sniciho krouiku 2
Je vybréni. Tento krouZfek musi byt na pist navlék-
nut vybrénim nshoru, emérem ke dnu pistu. Nedodr-
teni této podminky by zapFi¥inilo protékdni oleje




Obr.II. MontdZ pistniech krouZkd na piat:

I - horni téenici kroufek; 2 - spodni tésnici krou-
Zek; 3 - prstencovy krouZek; 4 - osovy rozpinsci
krouZek; 5 - radidlni rozpinaci krouZek

okolo krouZku do vélee, tvorbu karbonu ve apalova-
ci komofe a zvydeni spotfeby oleje.

Stiraci pistn{i krouZek se sklddd ze EtyF oce-
lovych souddsti: dvon pratencovych kroufkd 3, jed-
noho osového rozpinaciho kroumZku 4 a jednoho radi-
41ntho rozpinaciho kroufku 5. Pracovni plocha
pratencovych krouikd je tvrdé chromovédna.

Piptni Zepy jeou "plavajiciho typu" vyrobené
z uhlikové oceli. Pojietné krouiky jsou ustaveny
do pistu takovym zplsobem, aby jel}ich konce sméFo-
valy ven.

Ojnice jsou ocelové, kované. Viko ojnice se
opracovdvéd spolu s ojnici a proto neni moZné pFe-
nisfovat vike z jedné ojnice na druhou. ¥a ndlit-
cich pro &roub jeou na ojniecil a na viku vyrafena
pofadovéd E{sla vdlel, kterd musi byt respektovéna
pfi montd%i. P¥i sprdvné poloze vika se drdfky
pro zajiZfujici vystupy pdnvi v ojnici a ve wviku
nachdze]i na jedné strané. Na ojnici jsou vyliso-
véna &{sla souddeti; na viku je vystupek. P¥i mon-
td4%1 muei bjt &islo a vystup obrédceny k zedni stra-
né motoru. Pistni i klikovd hlava ojnice ge pPfi-
zplaobuji pFesmé podle véhy.

Klikovf h¥idel je odlit z vysoce pevné litiny
a je dynamicky vyvéZen. Osovy oposuy hididele je
ohranifen dvéma opérnymi podloZkami I s 2 (obr.I2),
které jsou umist®ny po obou strandch pFedniho
hlavniho loZiska. Velikost osové wile je 0,075-
-0,I75 mm a dosahuje se vybdrem odpovidajici
tloutfky pPedni ocelobabitové podloZky I.

K pFirubé ndboje na pFednim konci klikového
h¥idele je t¥emi Srouby pFiiroubovéne dvoudrdikovd
Femenice pohonu wventildtoru, vodniho derpadle
a alternitoru. Srouby, upevnujici Femenici k nébo-
ji jeou rozmistiny nerovnomérné a proto miZe byt
Femenice ustavena jen v jedné urdité poloze.
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Obr.I2. PPedni konec klikového hiidele:
I a 2 - opérné podloZky; 3 - pénev loZiska; 4 - vi-
ko loZiska; % kolikﬁﬁ - podloZks

Ha obvodu Femenice jsou dva zdfezy. Pri poastaveni

druhého ve sméru otddeni, proti koliku, umisténém

ve viku rozvodovfch kol (obr.I3), se pist prvniho

vélce nachézi v horni mrtvé poloze. Prvni zéfes

ve semiru otddeni je od druhého ve vzddlenosti 7 mm
(coZ odpovidd 5° pooto¥eni klikového h¥idele)

a slouzi k nasteveni piredstilu zapalovdni.

Obr.I3. Stanoveni hormi ivrati (HU)

Setrvaénik je odlit ze Sedé litiny. M& nali-
sovany ocelovy ozubeny vénec, slouZici ke spouifi-
téni motoru spoustédem.

Pénve hlavnich a ojniénich loZisek klikového
h¥idele jsou ocelohlinikové, tenkosténné a vzdjem-
né zamdnitelnd. Tloudfks pdnvi hlawnich loZisek je

2,25:8:3%? mn, ojnifnich - I,75:g:ggg mm,

Saci a vifukové ventily jsou umietdny v hlavé
nad vélei, evisle v jedné %ad¥ ve sméru osy motoru.




Ovldddni ventild (obr.I4) se uskutednuje od valko-
vého hiidele pies zdvihdtkas, tyée a wahedla. Venti-
1y Jsou vyrobeny ze Zérovzdorné ocele. Primér 4ri-
ku ventilu je 9 mm. Primér telife saciho ventilu
je 47 mm, vffukového - 36 mm. Obe ventily maji dhel
sedla 45°, Vyska zdvihu ventild je 9,5 mm.

Na hornim koncl ventilu Je drdZka pro klinek
misky ventilové pruZiny.

Obr.I4. Ventilovy rozvod:

I - olejovy odstFikovaci klobouZek saciho ventilu;
2 - miska; 3 - klinky; 4 - viko ventili; 5 - vaha-
dlo; & - pruZina: 7 - pojietnd matice; 8 - merizo-
vaci #roub; 9 - ty&ka; I0 - eaci ventil; II - medlo
ventilu; I2 - pouzdro ventilu; I3 - opérnd podloika
pruziny

Valkovy hiidel je ocelovy kovany, méd pét opdr-
nych epl. Op#rné fepy maji rizné primdry: prvni -
52 mm, druhy - 5I mm, t¥eti - 50 mm, Ztvrty -

49 mm e péty - 48 mm. Osovy posuv vadkového h¥ide-
le je omezen opérnou ocelovou pFirubou (obr.IS),
kterd je umiaténa mezi Selem Zepu vaikového h¥ide-
le a nébojem ozubeného kola e wili 0,I-0,2 mm.
Sprévnost dasovéni rozvodu se zajiZfuje ustavenim
ozubeného kola na znadky: znalks 0 na ozubendm ko-
le klikového hiidele muei byt proti rysce na zd-
Fezu zubu textolitového ozubeného kola (obr.I6).

Zdvihdtka jsou ocelovd, pistového typu. lelo
zdvihdtka, které je ve styku s vadkou, je navafe-
no tvrzenou litinou.

Tyéky zdvihdtek jsou vyrobeny z duralové ku-
latiny. FNa kongl tyde Jsou nalisovény ocelové kon-
covky. Hulové povrchy koncovek jsou zakaleny.
Spodni koncovka, kterd se opird o zdvihdtko md
kulovy povrch & polomfrem 8,73 mm = horni komcovka,
zapadajici do vybrdni sefizovaciho Zroubu vahadla
mé polomdér 3,5 mm.
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Obr.I5. Pohon vadkového hiidele:

I - &roub; 2 - podlofka; 3 - klin: 4 - ozubené ko-
lo; 5 = viko rozvodového mechanismu; 6 - opirnd
pFiruba; 7 - vatkovy hiidel; 8 - rozpdrné pouzdro;
9 - pouzdro wvadkového hiidele

Obr.I6. SeFizovaci znadky na rozvodovych ozubenych
kolech

Vahadla ventilu joou ocelovd, opirajieci se
o hiidel wpevnény v hlavé véled pomoci EtyF sloup-
ki (z kujné litiny) = zévrtnfchlérouhﬁ, prochdze]i-
cich pres sloupky. Zadni sloupek mA na spodni ro-
vind dréZku a pod kaidjm vahadlem jaou vyvriédny
kendly k pFivedu ocleje k wahadlim.

Casovédni rozvodu motoru. Saci ventil se ote-
vird p¥i I2° do horni tivrati a uzavird se pri 60°
po dolni fivrati. Vyfukovy ventil se otevird
pii 54° do dolni tvrati a uzaviréd se pFi 18°
po horni dvrati. Uvedend Zamovéni plati pri wili
mezi vahadlem a ventilem 0,45 mm.

Soustava mazéni motoru (obr.I7) je kombinova-
nd, tlakovd a 8 romstFikovdnim. Sklddd se ze saci-
ho kode, olejového Gerpadla, kandld, £istife ole-
je, reduk¥niho ventilu, olejové vany, tySového uka-
zatele hladiny oleje, nalévacfho hrdla, vifka na-
lévaciho hrdla, chlasdife oleje, pojistnéhc ventilu
a uzaviraciho kohoutu.
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Obr.I7. Schéma mazaci soustavy motoru:

I - zdtka vypustného otvoru; 2 - saci ko#: 3 - ole-
Jové Gerpadlo; 4 - redukfni ventil; 5 - kandl: 6 -

olejovy chledi®; 7 - viko plniciho hrdla; 8 - pFe-

poustéci kandl olejového Zistife (ventil uzavien);

8a - ventil otevFen (Eistif zanemen); 9 - snimaZ

ukazatele tlaku oleje; IO - trubka; II - zdtka vy-

pustného otvoru olejového Zisti¥e; I2 - ojnice;

I3 - snima& kontroly havarijniho® tlaku oleje; I4 -

pojiatny ventil; I5 - kohout olejového chladide;

Na tydovém ukazateli hladiny oleje jsou dvé
rysky: maximdlni vyska hladiny - [, minimdin{ wyi-
ka hladiny - 0. Hladina oleje se muai pohybovat
bliZe ryece I, nesmi byt vyde této rysky.

Olejové vana je lisovéna z ocelového plechu
a upevnuje se dvaceti jednim zdvrinfm #roubem.

Saci kod (obr.I8) je odlit z hlinikové sliti-
ny & je vybaven sitkem.

Olejové Eerpadlo (obr.I9) je zubové. Je umis-
téno v olejové vané a je pfisroubovéno k bloku
vélel pomoei dvou zdvritnfeh droubd. TEleso ferpadla
Jje z hlinikové slitiny; viZko Zerpadla je wyrobeno
z litiny a hneci ozubené kolo je ocelové a hmané
Je elinuté. Hnaci ozubené kolo je upevnéno na h¥i-
deli kolikem; hnané kolo se volné otd&{ na Zepu,
ktery je zalisovdn v t&lese Zerpadla.

\

Obr.I8. Saci kod
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I6 - ukazatel mnoZstvi oleje; I7 - kandl privodu
oleje k vahadllim; I8 - kandl mazdni ozubenych kol
rozvodu; I9 - Sroubové drdika mazdni h¥idele poho-
nu; 20 - drédfka ne fepu vadkového hiidele; 2T -
trubka mazdni ozubenych kol; 22 - kandl k vypousd-
téni oleje z prostoru zadniho loZiska wadkového
h¥idele; 23 - kandl p¥ivodu oleje k ojnifnimu Ge-
pu; 24 - zdtka

Obr.I9. Olejové &erpadlo:

I - saci bhrdlo se sitkem; 2 - viko; 3 - hnaei ozu-
bené kolo; 4 - té&leso; 5 - h¥fdelfk; 6 - hnané
ozubend kolo; 7 - t3sndni; 8 - tdenén{ hrdla



Papirové tZsnéni T mezi té&lesem g vidkem fer-
padla o sile 0,3 mm zabezpeénje nezbytnou wili
rezi &ely ozubenych kol a vickem. Ve viéku Eerpad-
la je umiatén redukéni ventil. Olej se otvory
¥ bloku véled a vnéjsim posuvem z levé etrany blo-
ku pFivedi k Fietidi oleje.

Redukéni ventil je pistového typu. Je umietén
v t&leme olejového Zerpadla (obr.20). Redukdni
ventil je sefizen na zdvodé ustanovenim cejehované
prufiny. Ke stladeni prufiny na délku 40 mm je tTe-
ba 8ily v rozmezi od 4,35 do 4,85 kp. Ménit seFize-
nf ventilu v provozu je neZadouci.

! z
Obr.20. Redukni wventil:
I - pistek; 2 - pruZina;
vladka

3 - kloboudek; 4 - zé-

Tlak oleje se stanovi ukazatelem, jeho& &idlo
4o zaZroubovdno v télese olejového Serpadla. Krome
toho je v soustav® ukazatel havarijniho tlaku ole-
i€, jeho &idlo ze zadroubovdno do spodni ¥dsti
olejového &istide. Kontrolka havarijniho tlaku se
rogeviti pfi tlaku 0,4-0,8 kp/em?,

Pohon olgjového Zerpadla se uskutednuje od
vadkového h¥idele dvojfci Broubovyich kol (obr.2I).
Hnaci kolo je souddsti vadkového hi¥idele. Mnané
kolo je ocelové nitrocementované. Je upewvnéno koli-
kem na hi{delce, otd¥ejfci me v litinovém télese,
Fa hornim konei h¥idelky je pomoci koliku pFipev-
néno pounzdro, které md zd¥ez posunuty o I,I5 mm
vzhledem k ose, urfeny k pohonu rozdflovaie zapa-
lovéni. Ke spodnimu konei h¥fdelky je kloubové pii-
pojena vloZend Zestihrannd hiidelka, jejiZ spodni
konec je umiestdn v Sestihranném otvorn h¥idelky
olejového Zerpadla. i

H¥{delks v t&lese pohonu se mafe olejem, kte-
rf je rozetiikovdn pohybujicimi se souddstkami mo-
torn. Rozst¥ikoveny clej etékd po sténdch bloku,
zachycuje se ve viifesu - lapadi na spodnim koneci
dffku téless pohonu a otvory se dostdvd na povrch
hi{delky. Otvor v t¥lese pro h¥idelku mi Srocubovi-
tf kendl, kterym se olej p¥i otddeni rosddluje
po celé délece hi{delky. Zbytky oleje stékaji
z hornfho prostorn t#lesa pohonu kandlem v t&lese
zpit do olejové vany. Ozubend kola olejového Zer-
padla se mafou proudem oleje, kiery vytékd s otvo-
ru o primdru 2 mm v bloku védled a je spojen
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Obr.2I. Pohon olejového Zerpedla a rozdélovace za-
'paluvénf:

I - rozdélovad zapalovédni; 2 - pouzdro; 3 a B -
kolfiky; 4 - t&leso; 5 - h¥idelik; 6 - opérnd pod-
loZka; 7 - ozubenéd kolo; 9 - hiidelik pohonu ole-
jového Eerpadla

obr.22. Cistif oleje:

T - zétke vypoudtdciho otvoru; 2 - d¥fk; 3 - tdle-
so; 4 - en{mad ukazatele tlaku oleje; 5 - prepou-
St3c{ ventil Sistide oleje; 6 = tdsndn{ Siatfc{
vlo¥ky; 7 - klobouSkovd matice; 8 - viko Sistide
oleje; 9 - distfof vlofks; 10 - snfmad kontrolky
havarijnfhe tlaku oleje

gse Ttvriou opirou vadkového h¥fdele, kterd md kru-
hovy #1dbek.
§18t13 olsje je pinopritokovy, & papirevon



vyménnou &istici vloZkou (obr.22) a je umistén

na levé pirané motoru. Cistifem oleje prochdszi
viechen olej, poddvany lerpadlem do mazaci sousta-
vy. Cisti& me eklddd z t&lesa, vika, stiedniho
diiku e pfepoustécim ventilem a Sistieci vloZkou.

V horni &4sti centrdlniho dfiku je umistén
prepoustéel ventil, ktery v pFipad® zaneseni &is-
tici vloZky propusii olej mimo vloZku do olejové-
ho vedeni. Odpor &€istého &istife ee rowvnd 0,I-0,2
kp/cmz; pfepoudtéci ventil zalind propoudtét olej
p¥i zvyseni odporu do tlaku 0,7-0,9 kpfcme.

Chladi& oleje slou%i k doplnkovému chlazeni
oleje pFi letnim provozu a rownéZ pF¥i dlouhé jizdé
8 vy8di rychlosti neZ I00-II0 km/h. Chladié oleje
je spojen s olejovim vedenim motoru pomoci pryZovéd
hadice, pFfes uzaviraci kohout a pojistny ventil,
kterd jsou umistény na levé etrand motoru. Polohy
pé¥ky kohoutu podél hadice znamend otev¥eni kohou-
tu, napfi¢ hadice pak uzavieni kohoutu. Pojistny
ventil otevird prichod oleje do chladide pFi tlaku
vy&88im neZ 0,7-0,9 kpfcmz. Olsj se vypoudti z chla-
dife hadiei vikem rozvodovyeh kol (na pravé strand
motoru) do olejové vany.

OdvEtrédvéni klikové skiiné (obr.23) je uza-
viené, nucend. Pracuje na zdkladé podtlaku v sacim
potrubi a #iasti®i vzduchu. PFi béhu motoru p¥i ma-
1ém zatiZeni se plyny z klikové skFiné odsdvaji
do saciho potrubi, p#l plném zat{Zeni do &istile
vzduchu a saciho potrubi.

Chladici soustava motoru je keapalinovd e nuce-
nym obfhem chladfci kapaliny. Soustava se sklédd
z vodnfho plé#té obepinajiciho védlce a hlavu vélel
motoru, vodniho Zerpadla, chladide se Zaluziemi,
vyrownéveci nddriky, ventildtoru, termostatu, po-
Jietnych ventild v uzévéru chladife a vyrovndvaci
nddriky a vypusinych kohoutd.

3 4 [7

Obr.23. Schéma odvEtrdvdni klikové ek¥in& motoru:
A plyny z klikové sk¥in&; B - &isty wzduch; I -
paci trubka; 2 = karburdtor; 3 - &ietil vzduchu;
4 a 5 - hadice

I9

Do esoustavy je také za¥azem vyménik tepla vy-
tépéni automobilu (obr.24).

Dodr¥ovédni sprédvného teplotniho provozniho re-
Fimu motorn méd rozhodujfel wliv na opotfebeni mo-
toru a jeho epotfebu. Nejvyhodné]si reiim se pohy-
buje v rozmezi B5-90 %c. Uvedend teplota se udi¥u-
je pomoci termostatu, kter§y pracuje automaticky,

a clonou chladife, kterou ovl4dA Fidiég.

Ee kontrole teploty chladiei kapaliny slouZi
teplomér, jehof Zidlo je naBroubovéno do vystupni-
ho hrdla hlavy vdlel. Na pFistrojové desce je sig-
ndlni kontrolni Zdrovka, kterd Zervend sviti pii
zvjdeni teploty kapaliny na I04-109 °c. Fidlo kon-
trolni Zdrovky je umisténo v horni komofe chladi-
&e. P¥i rozsviceni kontrolni Zérovky je nutné okam-
Eitd zastavit a odstranit p¥i&inu pPehiivédni.

Termostat (obr.25) je s tvrdou ndplni, dvou-
ventilovy. Je umistén ve vfstupnim ndtrubku. Hlav-
ni ventil termostatu se zadind otevirat pFi teplo-
t& 77-82 °C. P¥i teplotd 90-96 °C je pln& otevien.
PFi uzaviendém hlsvnim ventilu chladiei kapalina
cirkuluje mimo chladi¥ pfes otver primérn 30 mm

Obr.24. Chladici soustave motoru:

I - vypustny kohout motoru; 2 - kohout topeni; 3 -
vyménik tepla; 4 - zdtka chladife; 5 - zétka vy-
rovndvaci nédriky; 6 - znadka minimAlnfho mmoietvs
kapaliny ve vyrovndvaci nddrice; 7 - vyrovnédvaci
nddrika; B8 - vypustny kohout chladife: 9 - chla-
dié

Obr.25. Einnost termostatu:
a - termostat uzavien; b - termostat otevien



mezi vypustnfm ndtrubkem a vetupni komorou ferpa-
dla. Pri plné otevieném hlavnim ventilu pFidawnyf
ventil uzavird otvor o primiru 30 mm, vesSkerd chla-
dici kapalina cirkuluje pouge pfes chladid.

K odetranéni vzduchu z pldsté chlazeni motoru
pFl plnéni soustavy kapalinou a k zabrédnini tvore-
ni vzruchovych kepes je na pFirubd termostatu ot-
vor priméru 2 mm.

Topné t¥leso je pFfipojenoc k chladifi paralel-
né a termostat ho od motoru nevdpojuje. Proto pri
oh#{védni motoru neotvirejte clonu p¥ivodu vzduchu
a nezapinejte elektromotor ventildtoru.

Termostat udrifuje automaticky potFebnou teplo-
tu chladfef kapaliny v motoru tim, Ze pFipojuje
nebo odpojuje chladi. P#L chladném podasi, zvlds-
té p¥l malych zati{Zenfch motoru se tém#i viechno
teplo odvéddi vzduchem, ktery proudi okolc motorum
a chladie{ kapalina necirkuluje pFee chladiZ. K to-
mu, aby nezamrzl chladié Je tFeba pfi minusovjych
teplotdeh vzduchu ponechat Zaluzie chladiZe uze-
viené a jen v pFipadé zvyfeni teploty kapaliny
do 90 °C je tFeba je trochu pootevi{t. :

V Zédném pFipadé nelze v zirmmim obdobi cdmon-
tovat termostat. Motor se bez termostatu ohFivd
dlouho a pracuje pFi nifké teploté chladfeci kapa-
liny. Tim se zrychluje jeho opotFebeni, zvyduje me
spotfeba paliva a dochdz{ ke zvidendmu usazovéni
karbonu v motoru.

Gerpadleo chladici kapaliny je odstfedivého
typu (obr.26). Lo¥isko Zerpadla je p#i montdZi na-
plnéno mazivem & v provozu nevyzadule mazéni. Lo-
Zisko je od prostoru kapaliny odd€leno ucpévkou
e odvddécim Zldbkem. Kapalins, kierd pronikla uc-
pévkou, nevnikne do loZiska, ale vytele odvédécim
Zldbkem ven,
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Obr.26. Vodni Zerpadlo:

I - kontrolni otvory k wytékéni mazadla; 2 - vy-
pustnf otvor pro kapallmu; 3 - tésnici podloZka;
4 - manieta

Yentildtor Je Hestilopatkovy, vyrobeny z umé-
1é hmoty. Upavauje se pomoei piechodové destidky
k ndboji, kterf je namontovdn na h¥{deli Zerpadls
chladie{ kapaliny. Ventildtor je pohdnin dvima
klinovymi Femeny od ¥emenice, kiterd je na klikovém
h¥ideli motorun. Ventildtor je zakryt krytem, p¥Fi-
pevnénim k chladidi.

ChladiZ je trubkovy (obr.27) a je upevnin
k 8titu-pfepdice chladi¥e piivaFendmm ke karossrii.

Zdtka chladiZe (obr.28) hermeticky uzavird
celou chladici soustavu. M4 dva ventily: parni,
ktery se otevird p¥i pFetleku 0,45-0,60 kp/cn2
a veduchovy, ktery se odkrjvd pFli podtlaku 0,0I-
O,IO'kpfcmz. Vzhledem k takovdmu vysokému tlakn
kapalina zalind v soustavd v¥{t p¥i teplotd I03-
-112 %.

Obr.27. Chladi a Zaluzie:

I - T=kus; 2 - tdhlo; 3 - bodni sloupek; 4 - Zalu-
zie; 5 - zdtka chladife; 6 - trubka k vyrovndvaci
nddrZce; T - snimad kontrolky prehtati chladiei ka-
paliny; 8 - vetupni hadice; 9 - chladié; I0 - ku-
1iZka pojistky; II - péddka Zaluzie; I2 - vystupni
hadice; I3 - vypustny kohout
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: 1 ) Obr.28. 24tka chladie:
< Y 8 - otevieny parni ventil; b - otevieny vzduchovy

ventil; I - sloupek; 2 - wiko; 3 - uzaviraci pruZi-
na; 4 - téenici pryZ; 5 - parni ventil; 6 - tésnéni
parniho wventilu; 7 - hrdlo chladi&e; B8 - té&snéni
vzduchového ventilu; 9 - pruZina vzduchového venti-
lu; I0 - sedlo vzduchového ventilu; II - {rubka

k vyrovndvaci nddrice



Vyrovndvacl nddrike z weélé hmeiy je spojena
trubkou e plnfeim hrdlem chladiZe. Na nddrZce je
ryska MIKR, oznadujicf{ minimélné pFipustnou wyiku
hladiny chladfe{ kapaliny v nddrice. Zdtka nddriky
md pryZovy ventil, kterfm je nddoba propojena s at-

-mosférou pfi pfetlaku a podtlaku.

Vzhledem k tomu, Ze v soustavé je moiZnf zvyde-
ny +tlak, je nutno zdtku chladife ohFdtého motorm
otevirat rukou, chrédn®noun hmstou lédtkou.

Vypoutit®ni chladfci kapaliny se provéd{ sou=-
%asné dvima kohoutky. Jeden je umistén v levé ko-
mo¥e chladife, druhf je umistén na pravé strand
bloku véledl, v jeho zadni Edsti. P¥i vypoudténi
kapaliny sejméte zdtlm chladide a oteviete kohou-
tak topného téleem.

Zaluzie chlaedi&e jsou sloZeny ze stejnych
ocelovfch péskd, ustavenfch svisle. Zaluzie se
ovlddaji z mista.F¥idife pomoci ohebndéhc lanka.

P¥L odtlalovéni rukojeti se otevirdji a pfi pFita-
Zeni k sobd se zakryvaji.

Palivové soustave a sousisva odvdd¥ni vifuko-
vjch plynt (obr.29) se sklddd z palivové nédrie,
palivového potrubi, palivového Zerpadla, jemmého
8istife paliva, karburdtorn, 8istide vzduchu, saci-
ho potrubi, tlumile wffuku, vifukovich potrubi
a palivového potrubi k pFfepoudténi paliva.

Palivové nddr¥ (obr.30) je umisténa pod pod-
lahou v zavazadlovém prostoru automeobilu. Wédri Jje
pFipevnéna ke karosérii pomoc{ pdskd a hékid. Aby
se zamezilo ski{pdni, jsou pod pdsky umistZny
vloZky. WédrZ se sklddd ze dvou &dsti, které json
spoln svafeny. Ve spodni &dsti nddrie Je vypouste-
el otvor, ve kiterém je naSroubovina zétks s tZend-
nfm. K odvzdudndni nddrie pF¥i jejim plndni, s ci-
lem pFedchdzen{ vytékén{ benzinu, je nédri vybave-
ne vzduchovou trubkou, kterd vchdzi do nalévaeciho
hrdle.

Na spodni konec sac{ trubky Je navléknut
gnimatelny £iltr, ktery se eklddd ze sedmi prvikil,

Obr.29. Schéma palivové soustavy a soustavy vifuko-
¥feh plyni:

I - zdtka plniciho hrdla benzinové nédrie; 2 - ben-
zinovd nddrZ; 3 - benzinové potrubi; 4 - palivové
derpadlo; 5 - jemny &istid palive; 6 - Eistid vzdu-
chu karburdtoru; 7 - karburdtor; 8 - palivové po-
trubi k pfepoudtini paliva; 9 - {lumii
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Obr.30. Palivovéd nidri:

I - tyZkovy ukazatel mnoZstvi paliva; 2 a 6 - tés-
néni; 3 - pdeek; 4 - hddek; 5 - zdtka vypustného
otvoru: 7 - &istid; & - palivovd trubka; 9 - snimac
elektrického ukazatele mnoZetv{ paliva; I0 - plovdk;
II - vzduchovd hadice; I2 - krou#ek; I3 - Petizek;
I4 - hadice; I5 - spodni &det plniciho hrdla
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Obr.3I. Zédtka plnieciho hrdla nddrie:
I a8 - pruZiny ventild; 2 - otvor spojeni s atmo-
sférou; 3, 6 a I0 - tEsnéni; 4 - plnieil natrubek;
5 - wvjfukovy ventil; 7 - pojisiny Petizek; 9 - saci
ventil; II - viko

vyrobenfeh z kapronové sifoviny. Z&tka plniciho
hrdla (obr.3I) hermeticky uzavird nddri pomoci téa-
nén{ a pru¥iny, &imZ se brédni vypafovén{ benzinu.

V zdtce jsou ustaveny dva ventily: vzduchovy
gseF{zen¥ na otevirdni p¥i podtlaku v nddrii 0,0I-
-0,03 kp/em®, kter§ poudt{ vzduch do nddrie pFi
poklesu hladiny paliva podle podtlaku & parni se-
#{zen{ na otev¥en{ pFi pFetlaku 0,0I-0,02 kp/cm®
a vypouiti pdry paliva pFi zvylen{ tlaku uvnit¥
nddrie v dilsledku vypafovdni benzinu zvldats
v horkém obdobi. Ventily sloufi k zabrénini pofko-
zen{ nddrfe (vyduti, propadrmti).

Palivové potrubi je vyrobeno z mosaznych tru-
bek o priméru 8 mm. Trubky Jeou pFipojeny k pali-
vovému Cerpadlu, nddrii, jemmému &istiZi a ke kar-
burdtoru pomoci pFipojek, kuZelovych spojek
a prevlednfch metic. EKe zjednodudeni montdie Je
palivové potrubi na dseku mezi nddrZ{ a Cerpadlem
vyrobeno ze dveom &édsti, spojemfch mezi sebou spoj-
kou, skldddifei se z ohebné hadice a dvou ocelo-
v¥ch objimek.




Takové spolky jsou umistény také mezi pali-
vovym cerpadlem, janﬁjn Slotidem palive a karburd-
torem, aby nedochdzelo k ldmdn{ trubek. Cd nddrie
je palivové potrubi spojenc s palivovym &erpadlem
ohebnou hadiei.

Potrubi k pFepoudténi paliva. PPebytek paliva
ge odvédi de palivové nédrie tryskou (v hrdle kar-
burdtoru) o priméru I,I mm, coZ zlepbBuje Zinnost
palivové soustavy a spousténi ohF4tého motoru
v podminkdch vyscké okolni teploty.

Palivové podévaci Eerpadlo E-9E (obr.32) je
membrdnového typu. Je: pohdnéno vystfednikem umis-
ténjm na vafkové h¥idell motoru. Nad saciml venti-
ly éerpadla je umistén filtr 6, ktery je zhotoven
z jemmé mosazné sifky.

Obr.32. Palivové gerpadlo:

I - pdéka rudniho Eerpdni; 2 - ucpévka; 3 - sitkovy
Zistid: 4 - v¥tladny ventil; 5 - Sroub upevméni vi-
ka Sistife; 6 - sifkovy &istid; 7 - saci ventil
(dva): 8 - membrdna; 9 - opérny krouzek

K naplnén{ karburdtoru palivem pFi motoru
v klidu je Serpadlo vybaveno Ustrojim pro ru¥ni
gerpédni. Pro kontrolu t&encsti membrdny je v téle-
ge Jerpadla otvor, chréninf sifovim filtrem 3.

Jemny #ietil paliva (obr.33) mé &letiel vloZ-
ku z mosazné affky (I480 ok na I cme).

Karburdtor typu K-I26T (obr.34 a 35) je dvou-
komorovy¥, spédovy, s postupnjm otevirdnim Skrii-
cich klapek a 8 vyvdZenou plovdkovou komorou. Kar-
burdtor mf dvd® sméBSovaci komory: primdrni komora
pracuje pFi viech reiimech motoru, sekunddrni se
p¥ipojuje k Eimmosti p¥i velkém zatifeni (pFibliZ-
nd 2/3 zdvilm 3krtfci klapky primérni komory).

Earburdtor md rzaiizeni k nevyvdfeni plovdkové
komory pFi uzaviené poloze Skrtici klapky prvé ko-
mOTY.

¥ t8lese plovdkovd komory je okmo ke kontrole
hladiny paliva. Viechny kandly trysek maj{ pro za-
jisténd pF{stupu k tryském bez demontdie karburd-
torn zdtky.
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Obr.33. Jemny &istié paliva:
I - téleso: 2 - t&sndni; 3 - Zistici vloZka; 4 -
prufina; 5 - odkalovad; 6 - upinaci zabizeni

Obr.34. Earburdtor:

T - kulise ovléddni skrtici klapky druhé komory; 2 =
tilego; 3 - vzduchovd pFivéra; 4 - hiidel vzduchové
pPivéry; 5 - tryska béhu naprézdno; 6 - zdtka £1is-
tide; 7 - péka ovlédéni vzduchové p¥ivéry; & - ot~
vor pro nétrubek trubky pedtlakového reguldtoru;

9 - Hroub sefizeni toxiénosti; IO - Zroud sefizeni
bohatosti smési pFi béhu naprézdno; II - tdhlo;

I2 - péka; I3 - pdke Bkrtic{ klapky; I4 - Sroudb
omezeni uzav¥eni Skrtici klapky

Palivo, které pFichdzi do karburétoru, pro-
chdzi pPes &ipti¥ I4 (obr.35).

Pohon Skrtici klapky sekunddrni komory je
na obr.36.

Ovlédén{ kerburdtoru (obr.37) se provddi po-
moc{ pedélu, kterj je pomoci soustavy tdhel a pék
spojen se Bkrtic{ klapkou karburdtorm a pddkoun,
unisténon na pFistrojovém Stitu a spojenou oheb-
nfm tdhlem se vzduchovou pFlwdrou.
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Obr.35. Schéma karburdtoru:

T - viko plovdkové komory; 2 - akceleraéni pumpié-
ka: 3 - emulzni trubice; 4 - vzdusnik; 5 - maly ai-
fuzér s rozprafiovaem; 6 - tryskas prechodové aous-
tavy; 7 - rozpraboval ekonostatu; 8 - tryska eko-
nostatu; 9 - rozpradiovad akceleradni pumpitky;

10 - wzduchovd p¥ivéra; II - tryska bshu naprédzdnc;
I2 - vzduinik b&hu naprdzdno; I3 - poloautomal
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Obr.36. Ovlddéni Bkrtici klapky druhé komory:

I - pédka h¥idele Bkrtici klapky druhé komory; 2 =
kulisa; 3 - pédka hi{dele Bkrtici klapky prvé komo-
ry; 4 - sefizovaci Broub uzevien{ Bkrt{of klapky
prvé komory; 5 - pédka ovlddédni od vzduchové piivi-
ry ke Bkrtici klapce prvé komory; & - pédke ovlada-
n{ Bkrtici klepky prvé komory; 7 - hiidel Skrtici
klapky prvé komory; 8 - hiidel #krtieci klapky druhé
komory

S1sti¥ vezduchu (obr.38) je odstiedivé olejovy
8 kontaktn{ Zistic{ vlofken a je upevmén pomooci
pésku & Eréubu ke komzole uetevené na hlavé vélod.
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spoustini; I4 - palivovy &istig&; I5 - pelivovy ven-
ti11: T6 - prdzor; I7 - plovdk; I8 - hlavni tryeka;
I9 - difuzér; 20 - Bkrtici klapka; 21 - Hroub to-
ridnosti: 22 - sefizovaci Aroub béhu naprdzdno;

23 - vytledny ventil; 24 - vzdusnik pfechodové
soustavy; 25 - téleso sméBovacich komor; 26 - zpdt-
nf ventil; 27 - t&leso plovdkové komory

Obr.37. Ovlddéni karburdtoru:

I - pedél; 2 - lopatkové péka; 3 - pdlka ovldddni
vzduchové pFiviry; 4 - odta¥nd pruZina; 5 - tésné-
ni; 6 - péka; 7 - hiidelik pdky Skrtici klapky;

8 - pruZina; 9 - pédka ovldddn{ #krtici klapky; IO -
vertikdlni téhlo; II - tlumiei pruZins; IZ2 - pouz-
dro; I3 - hifdelfk; I4 - tEoméni
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Obr.38. C(istif vzduchu karburdtoru:

I - konzola; 2 - Broub & péokem; 3 - rozdélovad
oleje; 4 - odet¥ikovad; 5 - hledina oleje; & - &ia-
tici vloZka; 7 - té#leso; B - hadice; 9 - zédpadka:
I0 - pFechodovd sk¥in; IT - ndtrubek; I2 - objimka;
I3 - natrubek odvétrdvdni klikové akiiné

T8lego Eistie, pFechodovd schrdnks a ¢cisticz
vloZka jsou nerogebiratelné. Do vany Eistile se
neldévd 0,45 1 motorovéhe oleje.

Saci potrubfi (obr.39) je upevnéno sedmi zd-
vrtnymi Srouby k hlavd vdlod. Stredni &dst saciho
potrubi se nahfivd vyfukovimi plyny vychdzejfcimi
vifukovym potrubim. Stupen oh#4ti je mo%no sefi-
zovat ru€né, pomoci otdZejfici se clony 5 a to pod-
le rodnihe obdobi. P¥1 pootofeni segmentu 3 do po-
lohy, p#l které je znaZks "SHMA" (ZIMA) proti ata-
vécimy Broubun, je ohFev nejvdtdi; pFi pootolend
do polohy "IETO® (LETO) je ohfev nejménsf.

Scustava ddénd ch plynd se sklddd
z vyfukové trudbky motorm, vstupni trubky tlumide,
vyfukového tlumide (obr.40) a vyfukevé trubky
tlumide.

TlumiZ je nerozsbiratelny. T&leso tlumile je
obaleno tepelné izoladni wretvou azbestu, kterd je
proti podkozeni chrénéna plechovym krytem. Viaschny
trubky & tlumi® se upevnuli wespedu k podlaze an-
tomobilu pruZnd. 3

UloZen{ moteru (obr.4I) je provedenc na dvou
pryiovych podlofkéch v p¥edni Edsti motoru po je-
ho strandeh & na zadni prufinové opife pod né-
otavecem pFevodovky.

ZvliStnostli technické ddriby motorm

Dotdhovdni metic hlavy vélcl se provddi jen
na studeném motorn v pofadi, nvedeném na obr.S5.

S eflem zamezit deformacim hlavy védled, provddijte
dotahovdni nadvakrdt: poprvé - pFedb®in¥®, s mendi
eilon, podruhé = definitiwn®, se stejnym deilim

a rovnomdrné, pomoci momentového klife. Dotahovaci
moment T,3-7,8 kpm.

Odetranin{ kerbonu ze sitin spalovaciho prosto-
ru je tFeba provddét u motoru, jehof kroufky pro-
pou#t&j{ do véled mmoho oleje, co¥ zapFiZinuje
nklddéni znaind vretvy karbonu a na sténdch spalo-
vaciho prostoru a na dnech pistu. Earbon ztéZuje
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Obr.39. Saci potrubi:

'AT - poloha klapky pFi nejmeniiim pFfedehiivéni -

LETO; ATI- poloha klapky p¥l nejvétdim pFedehi{vén{
- ZIMA; I - saci potrubi; 2 - vyfukové potrubi; 3 -
aektor sefizovdni pfedehievu; 4 - matice; 5 - klap-
ke

B B || il

Obr.40. Tlumig

Obr.4I. ZavéSeni motoru:

I - levy pol&td¥ pFedni opéry; 2 - levd kongola;

3 - rozpirné pouzdro; 4 - p¥i¥nik pfedniho zavéie-
ni; 5 - pravy poldtd? pPedni opéry; 6 - pravéd kon-
zole; T - zardfika; 8 - tlumi&; 9 - pFilnik zadni
opéry; I0 - pryZové podlofky :



pFfechod tepla sténou ke chladiei kapaliné&, zapFiZi-
mnje mistni pPehfdt{, detonaok a pozapaly. Visled-
kem je snifeni vyikonu motoru a gvydeni spotFeby
paliva.

PFi zjiEténi takovfch zdvad sejméte hlava vdl-
ol a odetrante karbon ze spalovacich prostord a ze
dna pistld. V pFipad&, ¥e v motoru byl spalovédn
ethylovanf benzin, karbon nejprve potfete petrole-
jem, eby ee zamezilo rozpraSovdni karbomu pFi jeho
odstranovédn{ a vdechovédni jedovatého prachm.

Karbon se také vytvd¥{ pFi dlouhodobém malém
zat{fen{ motorn, V takovém p¥{padd &e karbon vypd-
1{ pifi deldi j{zdé velkou rychlosti.

Sefizovdni vil{ v rozvodovém mechaniemn venti-
14 se provdd{ pouze na studeném motoru. Predem Je
nutnéd sejmout viko vahadel a trubku podtlakového
reguldtoru.

EKlikovy hiidel se musi natofit do takové po-
lohy, ve kterd znalka (dru?ﬁ drdZka ve sméru otd-
teni) na Femeniei klikového hi¥idele souhles{ s uka-
zatelem na viku rozvodovich ozubenfch kol a oba
ventily prvého vdlce jsou zavieny (vehadla tdchtg
ventildl se musi volnd kfvat v mezich wile). V ta-
kovéto poloze h¥{dele se nastavi wile ventild
prvého vdlce a po dota¥eni pojistné matice se zno-
va gkontroluje wile {obr.42).

Potom me oto¥i klikovym h¥idelem o pfil otddky
a soiid{ se vile ventild druhého vélce. PFi daliiim
pootodeni o pil otdlky se ser{di wile ventild
Ztvrtdho vdlee a po otofeni jeitd o pil otdZky se
peF{di vile ventild tFetiho vdlce,

V charakteristice automobilu uvedené velikos-
ti vili se nesm{ gmen¥ovat enl pFi zjifténi klepd-
ni. ZmenZeni wili vyvoldvd nedokonald dosaddni
ventill do sedel a tim vaznikd nsbezpeli jejich pod-
pdleni. Urdité klepdni wventild, i kdyZ je nepiijem-
né na sluch, nevyvoldvd porufien{ normédlni préce mo-
toru.

fdr#ba soustavy magén{ epo¥ivd v kontrole hla-
diny oleje, v jeho doldvdn{ a viméné s rowvné&Z
ve vyméné Eistici vloZky.

Obr.42. Sefizovdni wville mezi vahadly a ventlily
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fdriba_odvitrdvédn{ klikové skiin spofivé
v periodickém promjvdn{ a Zistdni kandld a hadic.
PF{ montd¥i je nutno zajistit téemost spoji.

Ke kontrole sprdwnosti montdfe s normdlni
&imnogti odvétrévéni klikové sk#in¥ stladte, pii
motoru pracujicim na volnobdh, hadici, kterd piFi-
vadi plyny ze sk¥in# do saciho potrubi. V piipads,
fe se otdEky motoru rychle eni%i, nebo se motor
zastavi, pracuje soustava normdlné.

Odribe soustavy chlazenf spoSivd v kontrole
hladiny chladic{ kapaliny TOCOHI A-40 v expanzni
nféidobd p¥i studeném motoru. Hladina kapaliny musi
byt vfe nei znafka MIN. V p¥ipadé potFeby dolé-
vejte do expanzni nédoby kapalinu TOCOIL A-40.

Je tieba pravideln® mazat loZiska vodniho Zer-
padla. UdrZujte sprdwmé napnuti hmacich Femend
ventildtoru, odstranujte vytékdn{ kapaliny e udr-
Zujte pomoci Zaluzie optimé&lni teplotu kapaliny
v souetavd v prmibdhu jizdy.

Prohyb femenh pohonu vedniho Zerpadla, venti-
1létoru a alterndtoru se musi pohybovat v rozmezi
8-I0 mm pFi zatiZfeni na kaZdy 4 kp (obr.43).

Obr.43. Kontrola napnuti hnaeciho Femene ventildtoru

P¥1 slabém napnuti se pfi vysokych otédkach
motoru zafnou TFemeny prokluzovat, zvy&i se jejich
teplota a zanou se rozvrstvovat. PE{1i%né napnu-
t{ Femenl zep#ifinmje rychlé opotiFebeni loZisek
alterndtoru a vedniho Zerpadla & rowvndZ vytahovd-
ni a podkozeni TFemend.

Ka%dé dvae roky mebo po ujeti kaZdfch 60 tim.
km se kapalina TOCON A-40 mus{ vymEnit ze novou.

PFfed viménou kapaliny scustavu propldcimnZte
néaledujfeim zplsobem:

I} vypustte chladici kapalinu;

2) naplnte soustavu vodou, spusite motor, pro-
h¥ejte ho, yypusfte vodu p#i malfch otd&kdch kliko-
vého hi¥idele pFi béhu naprdzdno a zastavte motor;

3) po vychladnuti{ motoru znova naplnte sous-
tavu vodou a opakujte propléchnuti;

4) chladfc{ soustavu naplnte novou kapalinou
TOCOE A-40;

Pred zafdtkem zimniho provozu zkontrolujte
specifickou véhu chladici kapsliny TOCOH A-40, kte-
ré msf byt v rosmez{ I,078-I,085 g/em> p¥i 20 °c.



ddriba palivové soustavy

Nezbytnou podminkou spolehlivé Zinnosti pali-
vové soustavy je Eistota pFietrojl a uzll sousta-
VY=

Do nédrZe nalévejte jen Eisty benzin. Plnin{
nédrfe provédddjte p¥es semi’ nebo sffko. Periocdicky
vypoustsdjte z nddrZe usazeniny & vodu. Periodicky
demontovat nddr? k promyti. Jistid nasavacfho
hrdla se promyveé oddelnd od nddrZe. V pripsdd pot-
Teby ¢istid je moZno promjt bez demontdZe benzi-
nové nddrze. X tomu slouz{ otvor v podlaze zava-
zadlovéhe prostoru.

. Pedlivé kontrolujte tésnoat spojeni palivové-
ho potrubi. Kontrolu provddéjte pri dobrém osvitle-
nf, pFfi béhm motoru naprdzdno. Vytékéni paliva vy-
tvd7{ nebezpedi poZéAru. Netésnost zdvitovich apdje-
ni odstranujte dotahovénim matic a p¥ipojek.

Udribae jemmého &istife palive spolivéd v perio-
diekém Zisténi odkelovafe a promyvéni &istiei vloi-
ky v horké vod# nebo neetylovandm benzinu s nésle-
dujicim profoukénim stladenym vzduchem.

fariba palivového Serpedle spo¥ivéd v periodi-
ckém odetranovéni nefistot z vika a Zisténi sifko-
vého filtru.

] Existuji dva zplseoby kontroly tlaku, ktery
ddvd ferpadlo.

Prvyani 2zpiaob . Eomtroluje se bez-
prostFedné na automobilu, p¥l epuiténém. motoru a
minimflnimi stdlymi otdfkami klikového hiidele.
Palivové Cerpadlo se odpoli od karburdtoru (doddv-
ks palive se uskutefnuje samospddem) a pFipoji se
k tlakom&ru se etupnici do I kpfomz. Sprdvné Ser-
padle musi déwvaet tlak v rozmezi 0,23=0,306
kp/cm®. Je mo¥no také zkomtrolovat tlak bez odpo-
jeni &erpadla od karburdtoru pripojenim tlakoméru
pomoci T-kusu, zadroubovaného na vytlaZném hrdle
Zerpadla. Je to vBak ménd pFecné. Po kontrole tla-
ku vypnéte motor. Tlak se musi zachovat po dobu
nejménéd I0 sekund. Rychlejsi poklee tlaku avidéi
o zdvadnoasti Zerpadle.

Druhy =zpidsob . Kontrola Zerpadla
ge provéddi na specidlnim p¥istroji (obr.44). P¥i-
stroj musi zabezpeZlt sacf vySku a pFetlak 500450
mn. P¥i kontrole na tomto pFistre)i musl Serpadlo
splnovat ndsledujfei poZadavky:

I. P¥i I20 ot/min wvadkového hi¥idele pFimtro-
je musi Zerpadlo zabezpedit:

a) tlak nulové doddvky IT0-225 mm Hg,(0,23-
-0,306 kpfcmzh

b) minimélni podtlak v sacim potrubi, ne ménd
nei 350 mm Hg;

¢) tlak i podtlak, ktery vytvdT{ Gerpadlo se
mis{ udriet po dobu IO sekund po vypnuti pohonu;

2. Gerpsdlem poddvané mmofstvi p¥i IBOO
ot/min vafkového hiidele p¥istroje musi byt min.
T40 1/h.
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Obr.44. Schéma pFistroje ke kontrole paliveovych
Zerpadel:

I a 4 - trojcestnf kohout; 2 - pFivod atmosférické-
ho tlaku; 3 - trubka vypoudtinf paliva pFi plnéni
Zerpadla; 5 - trubke pi{vodu paliva k tlakomiru;

6 - trubka pFivodu paliva k méPi&l spotieby; 7 -
rtufovy tlakomir; 8 - nulovd hladina rovinnosti
membrédny; 9 & I3 - Skrtfc{ ventily; IO - benzino-
vé Jerpadlo; II - pF{vod paliva z nddri{; I2 - rtu-
¥ovy vakuometr; I4 - vzduchovd trubice

Do ddriby karburdtoru pat¥i:

Vndjsi probhlidka a ofisténi za tidelem odstra-
néni nefistot a prachu a zjistdni stop vytékdni
paliva.

Periodifnost &istdni a promyvéni karburdtoru.

Kontrola mmoZstvi paliva v plovédkové komoFe
a v p¥ipadé potfeby jeji seFizeni (soudasni me
kontroluje tZsnost palivového ventilu).

Eontrola propustmosti trysek.

Kontrols tésmosti spojd mezi uszly karburdtoru,
neporufenosti t8snéni, t&enosti zdalepek.

Eontrola vile mezi vzduchovou pFiviérou a
gkrtici klapkou a jejich tdlesy.

Kontrola eprévnosti prdce mechanismu oteviré-
nf druhé Bkrtieci klapky a zda nevznikd zadirdni
pFl spoleiné prdcl prvé a druhé skrtiec! klapky.

Kontrola prdce akcelera®ni pumpidky = jeji
sefizeni.

Kontrola a v p¥ipadé potFeby sefizeni iihlu
otevirdni Bkrtici klapky pFl pln® uzaviené waducho-
vé pFivEFe.

Ser{zeni nizkjch otdfek béhu naprdzdno motoru.

fistéini a promjvéni karburdtoru se provédi
ve lhitdch uvedenfch v kapitole "PeriodiZnost
fidr#by automobilu" a také v pFipadé zvidendé spotie-
by benzinu, prudkém snifeni vfkomu v pFechodovych
re¥imech a p¥i nestabilnim bEhu na malych otdfkéch
béhu naprédzdno.

Rozmontovdni karburdtoru se provddi na &ietém
specidlnd vybavendm stole, nezévadnjmi a sprdwné
vybranymi x1i%i a &roubovéky opatrné, aby se ne-
polikodila t&snini. ¥ pFipadd, Ze byl pouivién ety-
lovany benzin, pak je nutné ho pfed zafdtkem de-
montd%e ponorit do petroleje ma I0-20 minmt.

Po rozmontovédni muai bft viechny sonddsti karburd-
torn peflivé promyty a oSistény od ne¥istot. Promy-




ti se provddi v neetylovaném benzinu nebo v horké
vodé teplé nejméné 80 %.

Gistén{ kanfld a trysek je nutné provdddt
po promyti a profoukdmni stladenym vzduchem.

Tryeky a ostatni kalibrované otvory se nesmi
Elgtit drdtky, vrtéky a jingmi kovovimi pFedmity,
nebot to vede ke zv&tdeni propustné zplisobnosti
irysek a ke zvydend spotfebé benszinu.

% EKontrola trysek se provddi na specidlnich
piistrojich pomoci méFeny jejich propustné zpiso-
biloati v cmBJza minutu pFi tlaku vody IC00+2 mm
pFi teplotd 20 °C nebo jéjich méfeni kalibry.

Je potFebné také zkontrolovat vykon akcele-
raéni pumpi&ky, kter§ musi byt minimdlnd 5 em”
za I0 dplnfch zdvihd pistu pri rychlosti méfeni
20 zdvihi za minutu. Je-1i vykon pumpidky niZ#i
neZ stanoveny znamend to, Ze je porulena tésnost
ventild pumpifky, zaneden rozprafovad a sedla ven-
t118% nebo je opotiebovdn pist a zdsobnik pumpicky.
K odestranéni zdvady je nutné promyt & profouknout
rozprasSovad a sedla ventild nebo vybrat novy pist
k zésobniku.

Poloha pistu akceleradni pumpilky se seFizuje
zménou vile mezi sefizovaci matici pietu a lidtou
ovlddéni., PFi 1iplné otevienfch Bkrtieich klapkdch
misi bt vile v rozsabu 3+0,2 mm (obr.45).
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Obr.45. Sefizovéni ovldddni akcelerafni pumpifky

Pozornost je mutné viénovat citlivosti akcele-
raéni pumpilky. Doddvka paliva pFes rozprafovad
muei zadinat soufaemnd se zaldtkem pohybu klapky.

Je pFipuetné zpoZdsni max. 5°.

Je nutné, aby se skrtieci klapky a vzduchovs
ofivéry otdfely volnd bez zadirdni a spolehlivd
uzaviraly ventily. Jeou pF¥Fipustné wvile: max. 0,06
mm pro prvou Skriici klapku a 0,2 mm pro vzducho-
vou pFivéru.

Na obr.46 je schéma kontroly tésmosti dosedéni
druhé Skrtici klapky k t&lesu smédovaci komory.

Ke kontrole se vytvoi{ v pristroji podtlak wveli-
kosti 350 mm Hg., K tomu ee po zavieni ventilu 6
postupné otevird ventil 4. Podtlak se zjiituje

na vakuemdru 2. Potom otevienim ventilu & a uzavie-
nim ventilu 3 se pfivede podtlak k smi#dovaci kemo—
Yo I. Pokles podtlaku mmsi byt max. I5 mm Hg.
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Obr.46. Schéma kontroly tésnosti desedéni druhé
Bkrtiei klapky:

I - sméfovaci komora; 2 - wvakuomér; 3, 4 a &6 - ko-
houty; 5 - pF¥ivod stladendho vzduchu (2-3 kpfcmz)

EKontrola velikostl otevieni Skrtici klapky
v okamZikn spuitdni chladného motoru se provddi
mdFenim viile mezi hranou klapky a et#nou sméfovaei
komory. K tomu je nutné 1iplné nzaviit vzduchovou
p¥ivéru. PPitom Zkrtiei klapka prvé komory mmaf
byt soustavou pdk a tdhel pooteviena o thel IB-21°
dem¥ odpoviddla wile mezi hranou klapky a sténou
komory I,8 mm. PFi porudeni mefigeni se uvedeny
rozmér nastavoje pFihfbédnim tdhle IT (wiz obr.34).

Kontrola hladiny benzinu v plovékovéd komoFe
g6 provéddi ne automebilu ustavenim ns rowvnou ple-
chu pFi bEhu motoru v nizkyfoh otdEkdch bEm napré-
zdno po dobu 5 minut, nebo Je-1i karburdtor sejmut
z motoru na specidlnim zaF{izeni.

¥no#stvi paliva mmef bt v rozsahu I8,5-2I,5
mm od horni roviny t&lesa plovdkové komory. Hladi-
na se mé¥{ pFfes okmo v karburdtoru. Je-1i hladina
mimo tento rozssh, musi se se¥{dit. K tomu se pFi-
hybd jazfdek 3 (obr.47) konzoly plovdku; ohybdnim
Jjazy&kn se nastavi plovdk tak, aby byl ve vzddle-
nosti 40-4I mm od d31{¢i roviny. Soutasné omezovae-
gem 2 ge sefizuje vile mezi jJazytkem 3 a Gelsm
jehly 4 wentilu v rozmezi I,2-I,5 mm. V pF{padd,
fe se sefizeni nepoderi, mus{ se zkontrolovet t8a-

Obr.47. Serizovéni plovékového mechanismu:

I - plovédk; 2 - omezovad zdvihu plovéku; 3 - jazy-
dek serizovéni hladiny; 4 - jehla ventilu; 5 - tés-
nici podloZka



nost plovéku a palivového ventilu. Vadny palivovyf
ventil se vyméni za novy nebo se vyméni t&€snieil
podloZka.

Upozornéni. Béhem seFizovdni plové-
kového mechaniemu zv1A5té pri pFihfbdni jazfdku 3
a omezovale 2 je mutné b§t opatrn¥, aby se nepodko-
dila téenici podloZka 5.

Serizeni malych otédZek motoru bdhu naprédzdno
se provddi op&rnym Eroubem I (obr.48), kterfj ome-
zuje uzavirdni Skrtiei klapky a &roubem 2, ktery
méni sloZeni smési. P¥i zaBroubovdni &roubu 2 se
smés ochuzuje a p¥l vydroubovéni se obohacuje.

Motor muei po zajeti apolehlivé pracovat
pri malych oté&kdch bdhu naprdzdno (pFibliZnd
550-600 ot/min). SeFigeni maljch otddek béhu na=-
prdzdno ee miei provddst pri dobfe prehfdtém motoru
(teplota chladici kapaliny 85-90 °C) a pFi epréwnd
sefizeném zapalovdni. Zvlddtn{ pozornost je nutné
vinovat sprévnosti svidek a sprévnému nastaven{
vzddlenoeti mezl elektrodami a také sprédvmé wili
mezi kontakty pFerudovate.

Pred zdfatkem gerizovéni je nutné zeiroubovat
firoub 2 na doraz, ale na p¥{l1i¥ silné a potom wy-
droubovat o EIIE otd¥ky k predbiznému obohaceni
snési. Potom se apusti motor a Broubem I se nasta-
vi mald otevien{ Skrtici klapky; p¥i kterdém motor
pracuje pravideln#. Potom zafiroubovénim #roubu 2
ge ochmzule em&e tak, aby motor pracoval pravidel-
n& (pribliZné& 600 ot/min), nezastavoval es po
prudkém otevieni s uzavfeni Bkrtieci klapky & dobfe
8e spoudtél.

Zroudb 3 omezovade toxiSnosti je mo¥né pouZi-
vat pouze pFi eefizovdni motoru na obsah CO, ve v¥-
fukovych plynech; mféme-1i pF¥islusiné zaPfizend.

Zékladni sefizovaci ddaje karburdtoru K-I26T
jesou uvedeny ¥ tabulce &. 3.

Udriba ovlddaciho iistroji Skrtici klapky spo-
¢ivd v pravidelném mazédni pouzder hiidelku, kloubo-
vfch spoji a bovdend. Pouzdra hi¥idelky a tdhla pe
maZou solidolem nebo mazadlem [MATIM-20I. K proma-
zdni ohebného tdhle se toto vyjme z bovdenu po
pfedchdzejicim odpojeni od karburdtoru.

Obr.48. SeFfizovéni minimdlnich otddek klikového
hfidele p¥i béhu naprézdno:

I - opérny Sroudb; 2 - Sroub sefizovdni sloZeni emé-
si (&roub bohatosti); 3 - Sroub toxidnosti
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Tabulka 3

Zékladni sefizovaci hodnoty

karburdtoru
Rizev Hodnota
Hlavni komora:
hlavn{ palivovd tryska, em’/min 24043
hlavn{ vzduénik, om’/min 19544
tryska b&hu naprdzdno, cmafmin 504I,5
vzduinik bdhu maprézdno, cm’/min 28537
’rOZpraﬁoan akceleradéni pumpifky,
fm # 0,6+0,06
vitlak akcelera®ni pumpiéky
za 10 zdvihi, min, em’/min 5
pfidavnd komora:

hlavni palivové tryska, em”/min 28043,5
hlavn{ vzdudnik, cm’/min 39049
tryeke pFfechodové soustavy,
em?/min 9542
vzdusnik pFechodové soustavy,
ca?/min 28547
tryoka ekonostatu, mm g I,7+0,06
rozprafovad ekonostatu, mm ¢ 340,06

Postup sefizeni ovlddaciho tietrojf Skrtiel
klapky Je nésledujici:

I. Ser{di se délka téhla IO (viz obr.37) tak,
aby p¥i dplnd uzaviené Bkrtiei klapce byl peddl I
pod Ghlem II4+I° k horizontéln{ ¥4sti podlahy.

2. Zkontroluje se pln§ chod peddlu, ktery mu-
8i b¥t 6045 mn (mEFeno na jeho hormi Edsti).

Po tplném otevieni Hkrtiei klepky musi mit peddl
zdvih nejménd 5 mm (v disledku stladen{ pruiiny
1I1).

3. Pripoji se bovden ovldddni vzduchové pEi-
véry k ovlédaci pdce. PFi vysumuté pdice 3 musf
byt vzduchovd pfivéra dplné oteviena. PFitom se
pééka miZe vysunmout od panelu max. 2 mm. Je-1i pé3-
ka 3 vytaZena, musi se sama udriovat v libovolné
poleze od Upluného uzavieni do dplného otevieni
vzduchové privéry.

Oprava ovléddéni karburdtoru zehrnuje vyminu
vadnych souddeti.

Udriba ¥istide vzduchu spodivé v pravidelném
promyvéni fistieci vloZky a ve wyménd oleje. P¥i
Eistén{ ZistiZe se sejme pFechodovd schrénka
a k tomu je nutné povolit objimky jejiho upewvnini
ke karburdtoru a uvolnit &tyri dr¥dky na télese
a vyjmout &istiei vioZku.

Po promyti télesa &ilstife petrolejem se nale-
Jje do wvnitiniho prostoru ole] do vj#e ploché hori-
zontdln{ &deti dna (0,45 1), promyje se Sistici
vloZke v peiroleji a po odkdpén{ petroleje se po-
noF{ do oleje (miZe byt jiZ pouZity, =le dobFe



ustdty) a také se nechd odkapat. PF¥L smontovdni
&istife se vinuje pozornoet umistEn{ tdeniciho td&s-
néni mezi télemem &istife a pFechodovou schrénkou
a také na spojen{ 8 karburdtorem. Oprava &iamtiZe
apofivd ve vyméné poBkozenfch souZdeti.

UdrZba saciho potrubi epodivé v pravidelnd
prohlidce a v pFipadd potFeby jeho vydisténi
od karbonu a usazenin. Earbon Je moino odstranit
mechanickym zplsobem riznymi Skrabkami a kartdEi,
odmoZenim petrolejem, nebo Iistym neetylizovanym
benzinem, s ndsledujiecim profouknutim vnit¥inich
proetordi stlafenym vzduchem.

fdriba soustavy odvéddn{ vffukovych plyni
apodivd v pravidelndm dotahovédni viech spojd,
zvl4dtd upevnéni tlumife a vyfukového potrudbf moto-
ru. Pofkozeny tlumil se wyméni.

Zévady motoru a zpiscby jejich odstrandni

Kontrola technického steva motoru

Z4bdh souZdsti motoru probihd pFibliZné béhem
prvych 5000 km. Potom pFi ujeti 50000-80000 km
zvld8tnich zmdn v motoru nebyvd. v deldim pouZivén{
se mohon v diisledku opotFebeni objevit mizné edva-
dy. Jejich viasmé odstrandni umoZnuje udrfovat mo-
tor v dobrém technickém stavn bez generdln{ opravy
jedtd po dlpuhou dobu (v priméru je moiné do gense-
rédlni opravy motoru projet vice nef 200 000 km).

Proto je vidy ddleZité periodicky kontrolovat
technicky etev motoru. UrZije se poklemsem vykonu
motoru, zvydovdnim spotTeby paliva, spotFebou ole-
je epalovédnim, tlakem oleje v mazaci soustavd, ve-
likosti komprese ve védlcich a hlukem bZhu motoru.

Pokles vykonu se projevuje na dypamickych kva-
litéch motoru: automobil se stévd "tupdjdim®, 1i-
néji se rozbihf, na stoupdnich je nutné Fadit niZ-
i pfevodové stupné i tam, kde to dF¥ive nebylo
nutné a snifuje se maximdln{ rychlost.

Pritom Je nutné mit na zfeteli, Ze pFilinou
uvedeného mife byt porudend sefizeni jizdniho \se-
troji automobilu (sefizeni brzd a loZisek piednich
kol, porudeno smerizeni pfednich kol, nizky tlak
v pneumatikdch). Proto p¥ed kontrolou motoru je
nutné seFfdit jizdni dstroji sutomobilu.

Sprévny sutomobil musi ujet "bez motoru”

z rychlosti 50 km/h minimdind 450 m. Takové zkoud-
ky jako 1 ostatn{ se provddéji na suché vezovce
s asfaltovym nebo betonovym povrchem za bezvEtFi.

Maximdlni rychlost automobilu se m@f{ na mér-
ném kilometru vozovky. Do okamfiku prijezdu k mér-
nému vseku mus{ mit automobil stanovenou (meximdl-
ni) rychlost. Doba prijezdu mérného vseku se méFi
v sekundéch. Rychloet se musf{ kontrolovat dvima
jizdami v opadnfch emdrsch., Rychlost se stavuje
podle vzorce.
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rychloat

délka mérného viseku rowvnd I km
doba prijezdu mérnym kilometrovim
tusekem v sekunddch

Maximfdlni rychlost se stanovuje jako stFedni
aritmeticky primér ze dvou J{zd. Maximdlni rych-
lost automobilu GAZ-24 p¥i normédlnfm stavu motoru
(241 pusei ne ménZ ne# I45 km/h,

Jinym zplisobem kontroly wvfkonu motoru je do-
ba, za kterou ee projede kilometrovy dsek z mista
pFi intenziwnim rozjezdu s Fazenim pfevodi. Razeni
rychlosti se provddi p¥i dosafeni rychlosti
na prvém pievodovém stupni 40 km/h, na druhém -
60 km/h a na t¥etim - 94 km/h.

Doba projeti I km z mista neami byt vEts{
ne% 45 sekund. Dobu rozjezdu je nutné také urlovat
jako stfedni aritmetickyf primdr dwou jizd.

VSechny zkousky se musi provdd&t p#l prohfd-
tém motoru: pidl teploté oleje v motorm 80-95 °C
a vody v chladic! soustavd minimélnd 85 °C. Auto-
mobil musi byt normdlnd zat{Zen. Pokles maximdlni
rychlostli automobilu na I25 km/h pFi sprévném eta-
vo jizdni &4sti, eviéddi o eniZendém vikonu motoru
a o nutnosti podrobmé kontroly jeho stawu.

Provozni spot¥eba paliva zéviei mejenom
na technickém stava motoru, ale na celkovém stavu
automobilu, na podminkdch provozu, zatiZeni
a na zpisobu Fizeni automobilu. Proto neni provoz-
ni spotfeba paliva objektiwvnim ukazatelem techni-
ckého etavu motoru.

Technicky stav motoru (pPL eprdvnych ostat-
nich mechanismech auntomobilu) se urduje kontrolndi
spotfebou, tzn. spotfeba paliva plné zatiZeného
eutomobilu, jedouciho po vodoroevném dseku vozovky
g asfaltovym nebo betomovym povrehem rychlostd
40-50 km/h. Zkoudke se provddi na isecich dlouhfch
4-5 km v obou smérech. Kontrolmni spotfeba paliva
negmi pFferrodit 81/I00 km (GAZ-24 e motorem 24]0).

pFi urcovean{ kontroln{ spotFeby zasobovdni
motoru pelivem se provéd{ z odmérné nddoby.

Spotfeba oleje spalovénim se kontroluje méFe-
nim mnoZstvi oleje, dolévandho ke znadee II za ur-
¢éity pocet kilometrd. Postupndé, podle opotiebovénd
motoru, se spotfeba oleje zvétduje. V pfipads, Ze
spotfeba oleje pfekrodi 0,25 1/I00 km, pak se musi
motor opravit.

Tlak oleje v ~azaci soustavé se koniroluje
tlakomérem, Tlakor r se pFlpojuje na misto snimaZe
tlaku olsje, zaZroubovaného do télesa Eistife (zd-
vit I/4" kuZelovy). Tlak oleje u prohfdtého motoru
p¥l vypnuiém olejovém chladidi a pri rychlosti jiz-
dy automobilu 50 ¥m/h muei byt v rozeahu 2-4
kp/cmz.

SniZen{ tlaku na stFednich otdékdch pod
1 kpfcme a pri malych oté¥kdch pod 0,5 kp/cmz
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evédéi o zdvaeddch v mazaci soustavé nebo o nadmér-
ném pootfebeni loZissek klikového nebo vadkového
hr¥idele. Motor se musi opravit.

Velikost komprese na vdlecich se stanovuje mé-
Fifem komprese na prohidtém motoru na 70-85 9
p¥i iplné oteviené dkrtiei klapce, vydroubovanych
evickdch a otéceni klikového hiidele spouitédem.
Amumuldtor musi bft v pofddku & plné& nabit.

Tlak ve vdlel pod 9 kp/cm2 svédii o opotfebe-
ni nebo vadnfch pistnich krouZeich nebo o netésno-
8ti ventild. Rozdil tlaku mezi vdlel nesmi byt vét-
51 nez I kpfcma. PFi doplnujici zkou#ice komprese
ge naleje do vdlce pies otvory ve svifkédch 20-30
cm? motorového oleje a znovu se zatoéi motorem po-
moci spoudtéce. Zvfdeny tlak komprese pFitom uka-
zuje na zdvadu (opotF¥ebeni) krouZfkd nebo vdlce;
nedojde-11 ke zvySeni komprese, svédii to o zdva-
dé ventild.

Hludnost motoru se kontroluje jeho poslouchd-
nim pFi béhu naprdzdno pF¥l riznych otdikdch. Motor
pFitom musi bft oh¥&t§ na teplotu 70-85 °C.

Bez pouZiti stetoskopu se poaslouchd &innost rozvo-
dového mechanismu: ventily pFi 500-IC00 ot/min;
zdvihdtka p#i I000-I500 ot/min; ozubend kola roz-
vodu p¥i I000-2000 ot/min. Za pouiiti stetoskopu
se poslouchd Zinnost pistni skupiny, ojniénich

a hlawnich loZisek pFi plynulé zménd otdSek od 600
do 2500 za minutu.

Neni pF¥ipustné klepéni pistd, klepéni ojnié-
nich & hlavnich loZisek, pistnich Eepl, klepdni
nebo vyeoky piskot ozubenfch kol vafkového hfidele,
ozubenych kol olejového ferpadla a jeho pohonu,
vysoky piskot a hluk lopatkového kola a lofisek
vodniho &erpadla. '

Je pFipustny rovnom&rnF hluk ventild & zvedd-
tek, ktery splyvéd e celkovym hlukem, pravidelnd
klepdni ventild a zveddtek p¥l normélnich vilich
mezi ventily a vahadly, vystupujici hluk ventild
a zveddtek, ktery mizi nebo se objevule pFl pFidd-
védni plynu motoru, neminici se neostry ton od po-
honu rozd#lovaée a nevydélujici se z celkového
hluku ozubenych kol olejového Serpadla.

MOZNE ZAVADY MOTORU A zPBSOBY JEJICH opSTRANENT

Pri&ina zédvady

Zpligob odstranéni

Motor se nespousti

I. Pferufeny nebo nedostatedny pFfived paliva:

I) zanegeny sifkové &istide karburdtoru, odkalova- I) ZistiZe promft v &istém benzinu, naprofauﬂévej-

¢e palivového Cerpadla, nebo jemmého Zistide

paliva
2)
ventily, nebo je naruSens tdsnost ventili
3)
4) zaseknut{ ventilu p¥ivodu paliva v uzaviené
poloze
5) zaneseni palivového potrubi
6)

nddrzi

II. Chndéd smée (sti¥ileni kerburdtorn):

I) neuzavird sme tplné vzduchovd pFivira

2) zeneseny tryeky: hlavni a b&hu naprédzdno

3) naedvéni faleiného vzduchu ve spojeni mezi
p¥irubami kerburdtoru a sacim potrubim, nebo
mezl sacim potrubim a hlavou vdlcd
nedostetedénd doddvka paliva

5) nizkd hledina pelivae v plovédkové komofe

6) pofkozeno palivové Eerpadlo
III. Bohatéd emds (st¥{leni do vffuku pFi spouditéni

motoru)

1) uzaviena vzduchové pFiviéra

4)

2) narufena tésnost ventilu pFivodu paliva
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te Zistife etladenym vzduchem, mohlo by dojit
k jelich poZkozeni

poSkozend membrédna palivového Zerpadla zanefeny 2) zkontrolovat pslivové Zsrpadlo a2 vyménit men-

brénu, ventily nebo vloZky ventild

zamrzld voda v odkalovadi nebo palivovém potrubd 3) nah¥dt odkalovad nebo palivové potrubi teplou

wvodou
4) ventil p¥ivodu promy§t &letym benzinem;
rdenfc{ podloZks se vymén{
5) palivové potrubi profouknout stlafenym vzduchem

zaneseni wzduchovych otvord zdtky plnieiho hrdle 6) profistit vzduchové otvory v uzdviru

I) zkontrolovat a se¥idit ovldddns priviry

2) prodistit e profoukmout trysky

3) utdlmout spoje a odstranit pFisdvén{ faleZného
vzduchu, v pFipad¥ poifeby vymdnit t&sndni

4) viz vyde - b, I
5) sefidit hladinu v plovékové komoie
6) viz vfie - bod I-2

I) oteviit vzduchovou pi{vEru, propléchnout vdlce
otd¥enim klikového hiidele p¥i otevFengch Skrti-
cich klapkdch a vzduchové privire

2) ventil promyt v Sietém benzinu. OpotFebend tEa—
niei podloika ventilu se vymini



Pokradovini

P¥i&ina zédvady Zpieob odstranéni

3) vnikdni benzinu do plovéku v disledku jeho me- 3} zjistit misto netésnosti plovdku jeho ponofenim

tésnostl do vedy, ohFé4té na 80-90 ®c. plovék driet v tep-
1¢é vod# do doby tplného odpafeni benzinu, ktery
do ndho pronikne; netésnost odstranit cinovou
pdjkou, Véha plévdku nesmi byt po provedené opra-
ve vydsi-neZ 14,3 g

4) zanefeny vzdudSniky ddvkovacich soustav 4) promyt Zistym benzinem a profouknout vzduchem
5) #roub bohatosti sm¥si je sefizen na bohatou 5) sef{dit potFebné sloZeni sm¥si
smés pFl malfch otdEkdch b&hu naprézdno
6) zviSend hladina paliva v plovdkové komoie 6) seif{dit sprdwvnou hlsdinu paliva
IV. Zdvady v soustavé zapalovéni IV. Viz kepitola "Elekirické zafizeni”

Motor pracuje nepravidelné p¥i malych otédkdch klikového hif{dele pfi béhu naprdzdno

I. Chudd smés I. Viz zévada "Hotor se nespoudti"

II. Nesprdvné sef{zeni béhu motoru naprézdno II. SeFidit potPedbné slofeni emdsi

III. Mnoho vody v odkalovadi &istide IIT. Vypustit odkalovad

IV, Motor je nedostatefné prohFaty IV. Proh#4t motor; teplota chladfef kapaliny mus{
byt 85-30 °c

V. Bohatd smés (st¥ileni do wyfuku) V. Viz zdvada "Motor se nespoudti™

VI. Zévady v zapalovaci soustavd VI. Viz kapitola "Elektrické zarizen{i"

VII. HetBonost sacich m vifukovych ventild VII. Zkontrolovat vile mezi ventily a rozvodovimi

pékami, zabrousit ventily

Zviseny obesh jedovatych ldtek ve vyfukovyich plynech nad normu

I. Bohatéd smés I. Viz "Motor se nespousti. Bohatd smZa"
II. Zévady v soustavé zapalovéni II. Viz kapitola "Elektrické zaFizeni®

Spatnd ekcelerace motoru (p¥l rychlém otevienfi Skriici klapky se nezvySujf otdfky klikového hiidele

a motor se zamtavi

I. Nedoptatelnd Zinnost akcelerafni pumpilky I. Odstranit zadirdni pistu a profouknout rozpra-
dovad

II. Maly pFedstih zapalovdni ITI. Seridit zapalovéni

III. Nizkd hladina benzinu v plovdkové komofe III. Seridit vyZku hladiny

Motor neddvd plny vikon (antomobil nedostahuie max. rychlostl nebo Hpatné

tdhne
I. Nedostatefné mnaplnini vdlell pracowni smiei v di- I. Zkontrolovat a v pFipadé potFeby sefidit ovld-
sledku nedplného otevreni Skrtici klapky dani Bkrtfci klapky
II. Chud4 emés II. Viz zdvada "Motor se nespousiti”
III. Zanesen &ipti¢ wvzduchu III., Vyjmout a promft Eilstici vloZkn
IV. Snifeny kompresni tlak ve vdleich IV. Viz zdvada "SniZenf kompresmni tlak ve vdlcich"
V. Zévady v soustavd zapalovdni V. Viz kapitola "Elektrické zair{zeni"
VI. Vytvofeni tlusté vretvy karbonu ns stZnéch VI. Odetranit karbon ze stén spalovacich komor,
spalovaci komory dna pisti a ventild (viz kapitola "ZvldStnosti

technické ddriby motoru®)

ZvfBend spoireba paliva

I. Chuda nebo bohatd smds I. Viz zdvads "Motor se nespondti®
II. Siln¥ zanepeny &isti& vzduchn karburdtoru IT. Vytistit Zistici vlioEkn
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Pokradovdni

Priéina zdvady

Zplisob cdstranéni

III. Vadny rozddlovad zapalovdni

IV. Netésnost v pelivovém potrubi, pofkozena mem-
brédna palivového Zerpadle

V. Zédvady na jizdnim dstroji auntomobilan

III. Viz kapitola "Elekitrickd za¥izeni®

IV. Dotdhnout spoje palivového potrudbi, vyménit
membrénn

V. Zkontrolovat sefizeni brzd a loZisek pFednich
kol, zkontrolovat tlak v pneumatikdéch, zkontrolovat
"dob&h" automobilu

Motor se dlouhou dobu noohfeje na provozni teplotu

I. Vadny termostat
II. Cldnky #aluzie chladife se plnd nezakrifvaji

I. Vyménit termostat
II. Seridit tdhlo ovlddédni Zaluzie

Motor se pFehfivd

I. FHelplné otevieni &ldnku Zaluzie chladide
II. Podkozen termostat - zasekl se v uzaviené poloze
III. Prokluzuji Femeny pohonu ventildtoru

IV. Maly pFedstih zapalovdni

V. Chudd smés

VI. Zaneseny chladié

VII. Velkéd ztréta vykonu na tFfeni v jizdnim dstroji
automobilu

I. Se#idit tdhlo ovldddni feluzie

II. Vymi3nit termostat

III. Sefidit nataZeni Femend ventildtoru. P¥L pra=-
sknuti jednoho Pemenu vyménit oba Femeny

IV. Seridit zapalovdni

V. Viz zdvada "Motor se nespoudti®

¥I. Promyt soustavu chlazeni

VII. Zkontrolovat sefiseni brzd, tlak v pneumati-
kéich a2 "dobdh" automobilu

Samozdpaly po vypnuti sapalovéni

I. PrehPdti motoru
II. Maly pfedetih zapalovéni
III. Pouz{t bensin s pF{l1i& nizkjm E{slem

I. Viz zévada "Motor se pFfehFiva"
II, Se¥{dit zapalovéni
ITI. Poufit odpovidajfei benzin

ZviSené pronikén{ plynu do klikové skFin& motoru

1. Opotfebeni, zapefeni nebo prasknuti pistnich
krouZid

II. OpotTrebeni vdlce

III. OpotFebeni d¥ikl a voditek vyfukovich ventild

I. Vymdnit krouZky, pPfedtim vylistit drdZky v pie-
tu & sejmout necpotfebovany krouZek na hornim kon-
el vdlece (viz kapitola "Oprave motgru')

II. Vyménit vloZfky vdlce spolu s pisty a pistnimi
krouZky

ITI., Vyménit voditka a ventily

Snifeny kompresni tlak ve wvdlcich

I. FHen{ wile mezi &elem ventilu a rozvodovou pékou,
ventil neliplné uzavird
II. Opdlend pracovni plocha saciho wentilu

III. Net#enoet ventild

IV. Opotfebeni, ztrdta pruinosti, prasknuti a zape-
geni pistnich Eepi

V. Opot¥ebeni vdlce, rfhy a zad¥end mista na povrchu

VI. Véznuti ventild ve voditkéeh
VII. Prorafen{ tesndni hlavy vélcd

Ja

I. Ser{dit vili mezi Eelem ventilu a rozvodovou
pélkon '

II. Zabroueit pracowni plochu ventilu nebo ho vy-
ménit a zabrousit

III. Zabrousit wentily

IV. Hamontovat nové pistni Zepy, drdZky v pistu
vyéietit

V. Hamontovat novou vlofku vdlce a novy pist

& kroufky standartniho rozmdmu

VI. Odstranit védznut{ ventild

VII. Vyménit tésnéni



PokradovAni

PFiéina zdvady : Zpllaob odatrandnd
Zvyseny tlak olsje
Zeneseni a zaselmuti reduk®niho ventilu v uzav¥ené Sejmout olejovou vanu, odstranit szdvlalku, kterd
poloze gadriuje pruZinu, sejmout prufinu a pomoci dievEné

ty8ky vytémout pist. Souddsti promft, vyiistit
18%ko ve wiku Zerpadls a metavit viechny souddsti
na misto

SniZfenf tlak oleje p¥i malfch a stFednich otd&kdch klikového h¥i{dele neopotFebovaného motoru

Zaneseni a zaseknuti redukdniho ventilu v otevienéd Vy8istit ventil (vliz zdveda "ZvyfSenf tlak oleje")
poloze
Sni¥enf tlak oleje p#i libovolnfeh otédkéch klikového h¥{dele motorn

I. Vadné &idlo nebo ukazatel tlaku oleje I. Zkontrolovat sprﬂvnosf ddajd pF{etrojd kontrol-
nim tlakomérem. Vymdnit vadné p¥istroje

II. Pfehidti motoru II. Odetranit p#F{Sinu pfihiﬁti, sni%it rychlost
jizdy, zapnout chladid oleje

IIT. Vyb&hén{ lofisek klikového hiidele III. Vyménit pdnve

IV. Vyb&hdni loZisek vadkového hiidele IV. Vylisowvat z bloku opotfebend pouzdra, naliso-

vat pouzdra e rozméry pro opravy a vyztufit je
V. Opotfebeni prufiny redukéniho ventilu & oslabeni V. Vyménit pruZinu

Jejiho napnuti
VI. Opotfebeni olejového Eerpadla VI. Vyménit vloZku mezi vikem a t&lesem, pouiit
t&snéni z tenkého papiru

Zvjkend spotFeba oleje

I. OpotFebeni pistnich krouZkd I. Vyménit pistni kroufky

II. Zanesené odvdtrdvéni klikové sk¥ind II. Promft a profouknout stlaZenym vzduchem hadice
a kandly odvitrdvin{ klikové skiind motoru v sacim
potrubi

ITI. Vadné h¥f{delové t¥emfici krouiky a net¥ené spoje III. Vyménit h¥fdelové t¥amfef krouiky a dotéimon
spoje

IV. OpotFebeni vodftek a dr{ikd sacich ventild IV. Vymdnit voditka a ventily

V. Polkozen{ odstFikovacich klobouZkd sacich wventild V. Vym#nit kloboufky wentild

Velké mnoZatv{ lspkavych usazenin na vnit¥nfch povrchil motoru

Zkontrolovat spravnost termostatu, uszavFit Zalu-

Preochlazen{ motoru .
zie - ustavit teplovaci pecimu

Detonadni klepéni v motoru
I. P¥{118 velky pFedstih zapalovédni I, Se#fdit mendi predstih zapalovdni (viz "Serize-
n{ zapalovdni® v kapitole "Elektrické za¥{zeni™)
II. Silné vrstva karbonu ns stdndch epalovacich komor ' II. Viz zévada "Motor neddvéd plnf vikon"

a dnech pistil
ITI. Pou#it benszin s pF{lis nizkjm oktenovim &ielem III. Pou¥it odpovidajici benzin

Klepsni v motoru p¥i pouliti ého druhu pal sprévoém
sof{zeni pF¥edstihm
I. Velké wile v hlawnich i v ojnidnfeh loZiskéch I. Vyménit pénve; v pFipadd potFeby pFebrousit Zepy

h¥{dele na nejbli%si opravidrensky rosmér
i3
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Pokratovan{

pr{¢ina zdvady

Zplsob odstraneén{

II., Zvétdené viile v opérich vackového hitidele

III. ZvétBeni vile mezi pistnimi Zeny a pistem,
pistnim fepem = ojnici

IV. Zvétdeni vile mezli vdlel a pisty, rfhy a zadfend
mieta na povrchu vdled a pietd

V. Zvétieni vile mezi dfiky a wvoditky ventild

VI. ZadPend mista a opotF¥ebeni vadek wvatkového h¥i-
dele a zdvihAtek

VII. Opotfebeni ozubepého kols vafkového h¥idele,
uvolndni jeho uloZeni na h¥ideli, opot¥ebeni ozube-
ného kola pohonu olejového Eerpadla

VIII. Zvéideni osové vile klikového h¥idele

IZ. Velké ville mezl wahadly a ventily

II. Vyménit pouzdra opér vaZkového hi¥idele; vysous-
trufit pouzdra na potFfebny rozmér; v pripadd po-
tPeby pFebrousit Zepy hiidele

III. Vyménit pist a pietni fep; do oka ojnice za-
lisovat nové pomzdro, protdhnout ho protahovacim
trnem a vystruZit

IV. Vyménit vloZky vdled v kompletu s pisty stan-
dartniho rozmdru, nebo pFibrousit vlofky na opravéd-
rensky rozmér pistu. PPl vyméné pistu vymdnit
pougdro v oku ojnice a vystruZit na standartni roz-
mér &epu

V. Vyménit voditke a ventily, pPebrousit sedls ven-
tild v hlavé védled a zabrousit ventily

VI. Vyménit vadné souddsti

VII. Vyménit vadné souddet?

VIII. VymZnit opotFebené podloZky opérmého loZiska
IX. SeFidit wile

OPRAVA MOTORU

Potifeba opravy motoru nastdvéd po ujeti
150.000-200.000 km.K tomuto terminu vile dosahuji
takovych rozmérl, Ze dochdzi ke sniZeni vfkonh mo-
toru, sniZeni tlasku oleje, znednému zvideni spo-
tFeby oleje (vice neZ 0,25 1/I00 km), ke zvyZené
koufivosti motoru, ke zvfSeni spotfeby paliva
a rovnédi ke zvydenému klepéni v motorm.

Vile ve spojeni jednotlivych souddsti neami
orientadné pfesdhnout ndaledujici hodnoty, mm:

pléBE platu - v1ioika VALEE v.vevvevevennns 0,25
pistni krouZek - drdika v pistm

INE WTHION o vssssnnasvanasbbsdiesndnei PP+ % 1
zémek pistniho kroufku ......eeveseereness 2,5
pist - pistni &ep sueveran sreassasenssssse 0,0I5
horni oko ojmice - pistni %ep .vvevvvewe.. 0,03
ojnicéni & hlavnl loZiska .iecvessscasssses 0,I5
diik ventilu = voditko ssesevvvasssasansss 0,20
Cepy vackového hiidele - pouzdra v bloku

VALOE supsswamssrensimassees T T T I « ¥
osovd vile klikového a vadkového

hPLdede c.cciciiniiessndnssinsans ieveies D528

Provozuschopnost motoru miZe byt obnovens vij-
ménou opotfebevanfch souddsti novymi etandartniho
rozméru nebo piebroudenim opotfebovanych souldsti
a2 poufitim novfch, pFifazenfch k nim souldeti
8 rozméry Dro Opravy.

S rozméry pro opravy se vyrdb&ji ndeledujfci
souddsti: piety, pistnf krouZky, pdnve hlawvnich
a ojnifnfch loZisek klikowvého h¥idele, sedla sa-
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cich g vyfukovyich ventild, &deteéné opracovand
pouzdra vafkového hiidele a voditka ventili.

Demontd%Z o montdZ motoru

K demontéZi motoru postavte automobll na mon-
téZni jému. Pracovni misto musi bFt vybaveno klad-
kostrojem nebo jinym zvedacim mechaniemem o nos-
nosti nejméné 300 kg.

Demontd% motoru se provéddi ndsledujicim zpii-
sobem. 2

Zvednout kapotu a po odércubovédni &tyF Srou-
b, kterd ji upevnujfi k zévésim, ji sejmout.

Vypuetit chladici kapalinu ze soustavy chla-
zeni motoru otevPenim kohoutku na chladi#i a bloku
vdled. Pritom musi byt sejmuta zdtka chladide
a otevien kohoutek topeni.

Vypustit olej z klikové sk¥iné& motoru a z
pPevodovky. Za tim 1ifelem vySroubovat zdtky vy-
poustéeich otvori. Po vypudténi oleje zadroubovat
zfitky a pewnd zatdhnout.

Sejmout akumulétor.

Upevnit motor za zdvéend oka a napnout Fetdz
"kladkostroje.

Prdce provddéné z levé strany sutomobilm

0d rozdélovade zapalovdni odpojit vodiZe wy-
sokého a nizkého napéti, kterd jdou k zapalovaci
civee; vodife od spoudtdde s od Sidel tlaku oleje
a kontroly na Zistidi cleje a rovmd% od Zidla
teploty chladie{ kapeliny.



Odpojit wodif kostry od konzoly jemného Zim-
tice paliva.

Odpojit hadiel palivového potrubi od palivo-
vého Zerpadla a hadlici pFepoudtdni paliva od kar-
burdtoru.

Odpojit hedicl chladife oleje od uzaviraciho
kohoutku.

Odsroubovat &Sroub upevnini levé tlumiei pod-
loZky ke konzole na motoru.

Prdce provdadéné z pravé strany automobilu

Odpojit vodi¢é od altermdtoru.

Odpojit lanko ovldddni Skrtieci kxlapky karbu-
riatoru a tdhlo vzduchové piiviry od karburdtoru.

Odpojit hadici topeni karosérie od motoru.

Odpojit hadiel chladiée oleje od motoru.

Odpojit hadici podtlakového posilovade brzd
do saciho potrubi.

Odpojit metice upevnini vetupni trubky tlumi-
ge vyfuku ke kolektoru.

Odsroubovat Sroub upevnéni pravé tlumieci pod-
loZky ke konzole na motoru.

Price provadéné zepiadu automobilu

Odpojit bovden Zaluzie od konzoly na chladiéi.

Odpojit hadice od hrdla €erpadla chlediei
kapaliny i vystupniho hrdla.

OdEroubovat &ty¥i Srouby upevinujiei chladid
ke 8tit{0m, odpojit od chladide hadici wvedouci
& vyrovandvaci nddrZfce a chladid sejmout.

Sejmout &isti¥ vzduchu. Otvory v karburdtoru
zakryt éistym had¥ikem,

Sejmout konzolu Eistife wzduchu.

Préce provddénd uwmit# automobilu

Zvednout k rukojeti Fadici pdky pryfovy kryt.

Odéroubovat kloboudek upewvnéni pdky na hrdle
vika pievodovky.

Tytdhnout- pdku smérem nahoru.

Zakryt otvor v hrdle fistjm had¥{ikem.

Préce provédéné od spodu

Odpojit taZfnou pruiinu = lanko od vloZené pé-
ky ovldddni parkovaci brzdy.

Odpojit vodi& kostry od sk¥iné spojky.

Odpojit pruzinu péky spojky.

OdSroubovat dva Brouby upevnéni pracovaniho
vdlce ovlddéni spojky & odpojit vdlec od skF{né&
apeiky.

Odpojit h¥idelik rychlom&ru od pievodovky.

Odpojit doplnkové upewvndni vstupniho potrub{i
tlumide vifulu.

Odpojit vodide od spinade zp&indho svétlometu
na prevodovce.

Sejmout kloubovy h¥idel (viz kapitola "Klou-

bov§ pFevodh)
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Uzavrit otvor v ndstavei zdtkou - zdelepkou
(obr.49).

OdBroubovat &ty¥i Srouby upevnéni zadni opéry
motoru ke konzoldm nosnikid.

Vyjmout moter spolu se epojkou a pievodovkon,

Ustaveni motoru do sutomobilu ase provéddi opaé-
nym postupem.

PP ustavovdni zadni opéry motoru na automo-
bil je t¥eba zabezpedit jeji vistFedéni pomoci
trnu 4 {(obr.50).
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Obr.49. Zétka-zdslepka otvoru v ndstavel pFevodovky
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Obr.50. Zadni pruZinovd opéra motoru:
I - desticka; 2 - 8roub; 3 - pouzdro; 4 - tm

Névod k opravim

Vile a pFesahy a rownéf technické poZadaviky,
které je tfeba dodrZovat pFi montdii motoru a jeh.
uzll jeou uvedeny v tab. 6.

Motory, které pPichdzeji na opravu, muei byt
petlivé ofistdny. Rozebrdni motoru a jeho sestave-
ni se doporuduje provédddt na montdinim stole, kte-
r¥ dovoluje rizné polohy motoru, zabezpedujici vol-
ny pfistup k jeho soufdestkdm v pribdhu rozebirdni
a segtavovéni.

Rozebrdn{ a sestaveni motoru je tfeba provd-
d&t pomoci ndstrojl odpovidajfcich rozmérd (mati-
cové klide, stabovdky, pFipravky), jejichi pracov-
ni plochy muei byt v dobrém stavu.

PFi individudlni metodé opravy sounddsti, kte-
rd je vhodnd pro dalfi pouZiti, musi byt tato uasta-
vena na svoje misto, kde prosla gzdbdhem. Pisty,
pistni krouZky, vloZky vdlcd, ojnice, pistni Zepy,



pédnve, ventily, ty&ky, vahadla a zdvihdtka Je ne-
zbyiné po sejmuti néjak ozna¥it, ani¥ bychom je
pFfitom podkodili (ddl¥fkem, ndpisy, upevnénim
ftitkl apod.).

Pfi celkové opravé motoru je tieba respekto-
vat, Ze vika ojnic s ojnicemi a vika hlavnich lo-
Zisek se blokem vdlc se opracovdvaji spolu a neni
moZno Je rozkompletovat. Nedoporufuje se rozdélit
klikovy h¥idel ae setrvaZnikem a spojkou, ventild-
tor 8 pousdrem vzhledem k tomu, Ze tyto uzly se
v zdvodé vyvaZuji spolu.

Ozubend kola rozvodového mechanism se vybi-
raji podle hlukn a vil{ v zdbdru a proto neni Ed-
douci je rowvndZ rozdélovat.

Sk¥in spojky (horni 34st) se opracovévd spolu
8 blokem, proto je moZné je od bloku odpojit jenom
p¥i opravé nebo vyménd,

Postup rozebirdni motorn

Vyjmout vidlici vypindni spojky.

Sejmout z motoru pievodoviku.

Odiroubovat Srouby upevnéni ventildtoru a se-
Jmout ventildtor.

Sejmout alterndtor a spoustidc.

Odéroubovat Sroub upevndni rozdélovale k té-
lesu pohonu, odpojit trubku podtlakového regulédto-
ru a vodide vysokého napéti od svifek a sejmout
rozdélovaZ.

Vysroubovat aviéky.

Odmontovat palivové Zerpadlo, jemmy Eistid
paliva & konzolou a palivové potrubi.

Odmontovat karburdtor spolu s tésnénim a pod-
lozkou.

Po sejmuti &idla a trubky p¥ivodu oleje od-
montovat Eietid oleje.

Sejmout trubku ukazatele hladiny oleje spolu
8 ukazatelem.

Odmontovat vyfukové potrubi a téeméni tohoto
potrubi.

Odmontovat vodni Serpadlo.

Odéroubovat Srouby upevnéni vika ventilového
rozvodu, ddvat pozor, aby ee nepoifkodilo tésnéni,
sejmout viko.

Od&roubovat EtyFl matice upevnéni osy vshadel,
sejmout dplnou osu wahadel a rozebrat ji.

Vyjmout a podle pofadi uloZit zdvihdtka ven-
t114.

Sejmout hlavu véledi. V pfipadé, Ze neni tieba
rozebirat a opravovat rozddlovac{ ndtrubek, vifu-
kovéd potrubi a hlavu véled je moZné hlavu vdled
odmontovat spolu s témito agregdity.

Zajistit upinacimi pouzdry vloZky vdled, aby
nevypaddvaly z bloku (obr.5I).

Pomoci pFipravku (obr.52) demontovat prufiny
ventild, Vyjmout ventily. Oznagit ventily v soula-
du g jejich umisténim. Aby se miska ventilu uvol-
nila z klinkl, je tfeba po pFedbdiném utaZeni
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Obr.52. Odmontovéni ventilovich prufin stahovdkem
5-¥=27555

Broubu zlehka udefit ndsadou klad{ivka na kotoud
tFemenu stahovéku.
Odéroubovat dvé matice upevnéni pohonu rozvo-

du a sejmout pohon.

Sejmout viko sk¥iné zdvihdtelk.

Vyjmout zdvihdtka =z 1dZek a uloZit je podle
pofadi.

odiroubovat Sty¥i Srouby spodnfhe vika sk¥i-
né spojky a sejmout ho.

Odmontovat olejovou vanu.

OdSroubovat rohatkn klikového hiidels a se-
Jmout ji spolu se zubovou podloZkon.

Odéroubovat Srouby upevn&ni Femenice klikové-
ho h¥{dele a sejmout ji. "

Pomoc{ stahovéku I6-Y-236B1I7 sejmout néboj
Femenice klikového hiidele.

Sejmout viko rozvodovych ozubenych kol.

Po odéroubovdni st¥edniho &roubu npevnén{
sejmout ozubené kolo stejnim stahovdkem.

OdBroubovat dva Srouby upewnéni opérné pFi-
ruby vafkového hiidele a sejmout ji.



Opatrné vyjmout vadkovy h¥idel. Je moZné ho
teké vyjmout spolu e opérnou pFirubou a ozubenym
kolem. V tomto pFipadd je tFeba nédstrikovim kliZem
dvima otvory v ozubendm kole odiroubovat dva Erou-
by upevnéni opfrné pF{ruby k bloku.

Odiroubovat Eroub upevnén{ trubidky mazéni
rozvodovfch ozubenych kol a sejmout ji.

Po gejmuti ostF¥ikovale oleje stéhnout steho-
vékem 16-J-23681I7 ozubené kolo klikového h¥fdele.

Sejmout opdrnou podloZfku klikowého h¥idele.

Sejmout p¥edni podloiku axidlniho loZiska
klikového hiridele.

Odmontovat olejové Eerpadlo se sacim koSem.

Odmontovat vika ojniénich loZisek spolu
a8 pénvemi.

Vyjmout pisty spolu s ojnicemi. Pred rozebrd-
nim ekupiny pist - ojnice je tfeba zkontrolovat
sprdwvnoet oznafenf na ojnicich a jejich vikdch
a roméi zda odpoviddji pofadovym ¥islim pistd.

Sejmout pomoci pEipravku pistni kroufky
z pistd (obr.53).

Vyjmout z pistd pojistné krouZky. Vylisovat
pomoci pi{pravek 7823-6I02 pistni Zepy z pistd
(obr.54).

Sejmout drZdk téeniciho kroufku klikového
h¥idele.

Odmontovat vika hlavnich loZisek motoru spolu
s pénvemi pouZitim pFipravku.

Zkontrolovat eprdvnost oznafeni na vikéch 2,
3 a 4 hlawnich loZisek.

Vyjmout klikovy hiidel z bloku wvdlcd.

sejmout zadn{ podlofku axidlnihe loZiska kli-
kového hiidels.

Obr.53. Odmontovéni pistnich kroufki z pistu pFi-
pravkem 5-Y¥-II388
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Obr.54. Vylisovédni pistniho &epu z pistu:
I - pist; 2 - pistni Eep; 3 - trn: 4 - Zroud
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Vyjmout téenici krouZek z bloku vdled a =z
dridku tésniciho kroufku.

Sejmout pFitladny a hnanf kotoud spoiky
po odSroubovdni Sesti Sroubd jejich upevnéni.

Odéroubovat matice upewnéni setrvaéniku a se-
Jmout setrvadnik. Pomoci stahovdku 7823-6090 (obr.
55) stdhnout loZisko z klikového h¥{dele.
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Obr.55. Stahovdk 7823-6090 ke stéhnuti loZieka
z klikového h¥{dele:

I - dchytka; 2 - zdvrtny Sroub; 3 - kovadlo; 4 -
Tukojet

Postup montéZe motoru

Pred montd%i motoru je t¥eba vEechny jeho
soufdseti zbavit karbonu a usazenin.

Neni pFipustné promfvat v alkalickych rozto-
eich souddsti, zhotovené z hlinikovich slitin
(blok, hlavu ydled, pistd aj.), nebof tyto rozto-
ky rozleptivaji hlinik.

K odstrandni karbonu ze souldsti se doporu-
éuji nédeledujici roztoky:

pro hlinikové souddeti:

soda (nagcoj), E svivssascvenss 185
mfdlo (zelené nebo na prani),

B sesssnsssvsnssnnssnssnnsnnnsnss I0,0
vodny 8K1l0, £ cesecvssrsasncsss B,5

vn‘dﬂ. 1 LR N B R RN RN EREEEENN NN I
pro ocelovd soudtdsti:

kaustickd sode (NaOH), € «sves. 25
soda (Naacoj), B e e s e e s a3
mfdlo (zelené nebo na prani),

B v ey PR PP P «ea 8,5
vodni BX10, & cscccssssssnnaass 1,5
V038, 1 cssncercncccsscannane ws I

Pri montdZi motoru Je t¥eba dodrZovat ndsle-
dulici podminky:

I. pt¥it viechny souddsti Sistfm hadrem
a profouknout stladenjm vzduchem a v3echny tFeci
plochy potF{t Sistym olejem;

'~ 2. pfed uloZenim ne misto prohlédnout soufés-
ti (nemaji-1i trhliny, ilomky, Bkrdbance a jiné
defekty), zkontrolevat sprdwvnost ulo¥en{ jingch,
do nich zalisovanjch souddeti. Pobkozend souideti
Je tFeba opravit nebo vyménit;

3. VBechny soudati se zdvitem (zdvrtné Srou-
by, zdtky, ndtrubky), které byly v prubdhu opravy
vySroubovédny jJe tfeba utéenit pomoci hermstilku,
rozpuiitdného v prirodni fermeZi. Viechny nerozebi-
ratelné spoje, jako nap¥. zdslepky bloku vdled
a pod. musi byt nitdsndny nitrolakem;



4. X ustaveni na motor nejsou pFipustné:

zévladky, zdvladkovy drdt o stavdci destidky,
které byly Ji% pouZity;

pruZné podlofky, které zitratily pruZnost;
vadné vloZky;

goufdeti, které majl{ na zévitu strhané nebo
podkozend zdvity:

Srouby a zdvritné Srouby s vytefenim zdvitem;

Erouby & matice =z opotPebenymi hranami;

5. 3rouby & metice musi bt odpovidejicim
zplisobem zajiitdny (zdvladkami, drdtem, pruZnymi
a specidinimi podloZfkemi a pojisinfmi maticemi).

MontdZ motoru se provéddi ndsledujicim zpiiso-
bem:

odstranit ze viech stykovych ploch bloku za-
pefend pFi rozebirdni potrhand tZenéni;

upevnit blok vdlel na montdZnim stole, vy-
Sroubovat z pFfedniho i zadniho fela zdtky olejové-
ho kandlu a profoulmout viechny olejové kandly
stlafenym vzduchem. Zdtky postavii{ ns misto.

V pfipedé, Ze je tPeba vyménit sk¥in spojky,
nebe se sk¥’n upevnuje na blok po opravid, je nut-
né nejdfive z bloku odsiranit dva ustavovaci koli-
ky a potom sk#{fn bloku piifroubovat. V blokn se
na krajnich pdnvich uloZi klikovy hiidel, k jehoZ
pEirub® se upevni stojan indikdtoru. Otd&l me
klikovym hi¥idelem & kontroluje se hdzeni otvorn
proe stfedici ndkruZfek pFevodovky a rovnéZ kolmost
gadniho éela sk¥ing spojky vzhledem k ose kliko-
vého h¥idele, jak je uvedeno ns obr.56 a 57.

Hédzeni otvoru eki¥iné a fela nesmi pFeaahovat
0,08 mm. V p¥ipadd, Ze héAzeni je vit8i, je tFeba

Obr.56. Kontrola soustiednosti otvoru ski#ind spojky
s psou klikového h¥idele pFipravkem 24-7-IIL4625

Obr.57. Eontrola kolmosti zadnfho Zela sk#¥iné spoj-
ky k ose klikového h¥{dele

uvolnit zataZfeni Sroubl a lehkymi ddery na pFiru-
bu sk¥iné zajistit jeji sprdwmé ustaveni. Po za-
taZeni Broubl se vystruii otvory pro stavéci ko-
1iky ve pkFini i v bloku véled na opravdrenské
rozméry. Potom se do otvorl narazi koliky, jejich
primér je 0,0I5-0,051 mm vétdi nef otvory.

Hédzeni dele skfiné pe odstrani zafkrébdnim,

P#i vySe uvedené kontrole Je tPfebe pouiivat
neopotfebovany klikevy hiidel a pdnve. PFL pouZi-
t1 opotPebovanych soutdsti budou vysledky kontroly
neaprédvné;

vyjmout klikovy hiidel;

v pPipadé potieby vyménit vloEZky wvidlel
vé. Vinéne vloZek se provddi ndsledujicim zp
bem:

pomoci kombinovandho atahovdku {obr.58) vyli-
sovat atarou vloZku. Kombinovany stahovdk se sklé-
dd ze stahovdku T7823-6087 a zdchyitné maetice 7823-
-6099. Po ustaveni patek do vdlce motoru se oprou
zdvriné Sroudby 4 o blok a patky se rozeviou pomoc:
roztahovaciho Zroubu 5. Potom se oidfenim Broubu 7
vylisuji vloEky ¢ védlce;

7823-6087 |
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Cbr.58. Vylisovédni vloZky z bloku véled pomoedi
kombinovaného stehovdku:

I - vlofkas; 2 - patky; 3 - matlce; 4 - zdvriny
firoub; 5 - &roub; 6 - dep; T - Broub

peflivé ofistit kotelni kdmen a Fez na loZ-
nych plochdch a povrchy t@sndni na vloZce & na
bloku;

vloZ{t opravenou vloiku s téenénim z Servend
médi do vdlce, z kiterdho byla vyjmuta. Pouzdro mu-
ei jit vloZit do vdlee volné bez ndeili. VloZkas
msi vystupovat nad rovinu bloku o 0,02-C,I0 mm.
Pohodlnéjsi je nejd¥ve zkontrolovat velikost
"utopeni® vlo#ky do vélce bez t&smén{. "Utopeni"
muei byt v rozmezi 0,20-0,25 mm (obr.59).



Obr.59. Mé¥eni "utopeni" vlofky v bloku wvélect

zajistit vlofku dridkem, aby nevypadla;

Poznémka:

I. P¥i viméné opotfebovanyeh a vadnych vloZek
novymi, nebo opravenymi je rnutné vklddat
vloZky tak, aby oznadeni, které je na
spodni stPediei &dsti vloZfky bylo w prié-
né roviné bloku. V Jinych pFipadech d¥ive
ne# se vloZiky vyjmou z bloku Je tFeba je
oznetit pofadovim &islem a rowndi oznadit
jejich polohu v bloku, aby bylo mozZné
pFL montdZi zajistit Jjejich pivedni uloZe-
ni :

2, PP pouZiti vloZek, kterd byly v provozu
a roméZ pfi kaZdém uklddédni novjch pist-
nich krouZkd do pouZitfch vloZek, Je tieba
odatranit na soustrubun nebo &krabdkem
krouZek, ktery wznikl nad tésnicim pist-
nim krouZkem. KrouZek je tfeba odstranit
a% do drovné opotfebend plochy vloZky

ze #niry odstiihnout dvé délky t&enéni uc-

péivky zadniho hlawnihe lo#Ziska klikového hiidele
(o délce T20 mm kaZdé), vloZit je do bloku e do
drZdku ucpdvky;
pFfipravit klikovy h¥idel k montdZi a za tim
iZelem vySroubovat viechny zdtky lapadl nedistot
ojninich Zepl (obr.60) a odstranit z nich usagze-
niny. Promyt e profoukmout olejové kandly a pros-
tory lapaél neéistot stladenym vzduchem, zalrou-
bovat zdtky dotahovacim momentem 3,8-4,2 kpm;

zkontrolovat stav pracovnich ploch klikového
hiidele. Otludend mista, Bkrdbance a jiné wné&jsi
defekty jsou nepiipustné;

do prostoru v zadnim konci klikového h¥idele

vlioZit 20 g mazadla JlHTOn-24;

zalisovat do zadniho konce klikového h¥idele

kulidkové loZisko;

pFifroubovat ke klikovému h¥{deli setrvalnik.

Matice utéhnout momentovim kliem momentem 7.6~
-8,3 kpm. GZajistit matice ochnutim jednoho z romm
pojistné destidky na hranu matice;
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Obr.60. VySroubovdni zdtek lapadl nedistot ojnid-
nich &epl klikového hiidele

Obr.6I. MontdZ apojky podle znalek
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Obr.62. Trn 5-Y-27678 ke atlafeni tdeniciho kroui-
ku klikového hiidele

p¥idroubovat = setrva¥niku pfitladn§ kotoud
spojky spolu s krytem, pfedtim vystfedit hnany ko-
toud pomoci irnu (je moZné pouZit hnaci h¥idel pre-
vodovky) k otvoru loZiska v zadnim Eele klikového
h¥{dele. Zna¥ky O, vyraZend na krytu piitladného
kotouée & na setrvaéniku u jednoho z otvord pro
froub upevnéni krytu musi byt proti sobd (obr.6I).
Utahovédni &roubl se provddi momentem 2-2,5 kpm.

Klikovy hiidel, setrvadnik a spojka se vyva-
¥uji spolein¥, proto pFi vymdnd ndkteré této sou-
%ésti Je tieba provést dynamické vyvéieni, pFi
kterém se odvrtd kov z t3Z8{ strany setrvadniku,
jak je uvedeno v tabulce 4.

Vyvefovdni klikového hi¥fdelas, setrvadniku



a spojky jako celku neni mozné provddét, pFesahuje-
-1i pofdtedni nevyvdZenost IS0 g.cm.V tomto prfipads
je nutné cely uzel rozebrat e zkontrolovat vyvdZeni
jednotlivych souddasti a Fidit se pFitom iddaji v ta-
bulce 4;

navléknout naprvn{ hlami Zep klikového hifde-
le zadni opirnou podlofku, stranou z loZiskového
hridele;

stladit zadni ucpdvku -klikového hiidele v blo-
¥u dridku ucpdvky pomoe{ trmu (obr.62); ostrfm no-
Zem odFezat na bloku v drZdku ucpdvky vystupujici
konce tdonéni. Kez muei bjt rowaf. Tien&ni uepévky
mi%e vystupovat nad d&lic{ rovimu 0,5-I mm;

vytF{t fistym hadr¥ikem pdnve hlawvnich loZisek
a jejich liZka. VloZit pdnve do liZek;

pot¥it #ietym motorovym olejem pdnve hlavnich
loZisek a Sepy klikového hi{dele a ulofit klikovy
h¥fdel do bloku védled;

navléknout vika hlawmich loZisek na zédvriné
Brouby tak, aby zajiifovaef vystupy ma horni a dol-
ni pdnvi kafdého vika byly 2 Jedné strany s &isla,
vyfaZend na vikdch, odpovidala Sislim ld¥ek, vyra-
fenym na bloku u zdvritnfeh #roubd. P¥i ustavovdni
vika prfedniho hlavnfho loZiska musi vystup zadni
podlofky zapadnout do drdZky vika. felo vika pFed-
nfho loZfiska musi byt v jedné rovind s &islem blo-
ku véled;

uatavit vika hlavnfch lofisek na svoje mista
lehkymi vdery pryfovim kladivkem, vika musi zapad-
nout do ldZek bloku vélel;

ne zdvrtné &rouby navléknout pojistné podloi-
ky a podloZky, nafroubovat matice upevnéni vik
8 rovnomirnd je utdhmout. Konefné dotaZeni je
t¥eba provddit momentovim klifem momentem IO-IT
kpm. Zajistit matice;

do drédZek dridku ucpdvky vloZit pryiové tés-
néni, jejich bo¥ni stény, které vystupuji z drdiky
potf¥{t mydlovym roztokem. Ustavit drZdk ucpdvky
na misto a dotédhmout matice;

pootodit klikovym hiidelem, ktery se musi
volnd otdZet. OtdZet klikovym hiidelem je moZnd
pomoei setrvadniku mebo pripravku, ktery se sklsédd
z hnaciho hifdele prevodovky a k nému pFivafeného
StyFhranu, na kterf se navlékd kli& nebo pdka
ge Etyfhrannym otvorem. PPipravek miZe bft také
poufit p#L vystfedini montovaného hmaného a pFi-
tlaZného kotoufe spojky;

ustavit pFedni podlofku axidlniho loZiska
atrancu z lofiskového kovu dopFedu tak, aby koli-
ky, zalisované do bloku a vike zapadly do drd¥ek
podlo¥ky;

navléknout ocelovou opérnou podlofku klikové-
ho h¥idele srafenou hranocu ve wmitinim otvoru smé-
rem k podlofce z loZiskového kowvu;

nalisovat ma doraz ozubené kolo klikového
h¥{dele a zkemtrolovat osovou vili klikového hi{-
dele. Kontrola se provédd{ ndsledujfci{m wpisobenm:

zasunte Sroubovék (vratidlo, ndsadu kladivka apod.)
mezi prvni kliku a pFedni aténu bloku & jeho pou-
Zitim jeko pdky odtladte h¥idel k zadnimu konecl
motoru. Pomoci mérky zjistéte wiili mezi Celem
zadn{ podloZky axidlniho loZiska a plochou néd-
kruZku prvniho Zepu h¥idele. Vile musi byt v roz-
mezi 0,075-0,I75 mm. Vellikoat wville se gefizuje
pouZitim pfedni opdrné podloZky odpovidajieci
tLloudflky;

pfipravit k montdZi skupinu ojnice-pist.
OEistit dna pistd a dréZky pro pistni krouiky,
zbavit je karbonu, jak je uvedenoc na obr.63.

V piipadé vymény pistu, pistniho &epu nebo
ojnice je tfeba provést ndsledujici:

vybrat nové pisty k vloZkdm podle sily, kte-
ré je potFeba k protahovdni m&Fici pdeky o tlous-
fce 0,05 mm a Bi¥ee I0 mm. Sila, potFebnd k prota-
hovdni, muei byt I-2 kp. Vybér pistd se provddi
pFi teplotZ 20 °C bez pistnich kroufki (obr.64);

vybrat pietni Zep k ojnici tak, aby se pFi
normdln{ pokojové teplotd t¥snd zasunoval do otvo-
ru horniho oka ojnice silon palee ruky, jak je uve-

Obr.63. Gisténi drd¥ek pistu od karbonu pomoei
pripravku 5-Y-27691

Obr.64. Vibdr pistu k vloice



deno na obr.65. Pistni &ep muei bjt lehce potien
olejem. Barva oznadeni &epu musi odpovidat barvd
oznaéeni na nédliteich pisti;

Obr.65. Vybér piatniho &epu k ojniel

pist s pistnim fepem a pistnimi krouZky a of-
nici se jako celek muei zvdZit. Rozdil hmotnosti
na jednom motoru nesmi byt vétdi nei 8 g

zalisovat pistn{ fep do pistu pomoci p¥iprav-

ku 7823-6102. Pist piitom nahidt na teplotu do
70 °C, spojit ho navéddcim trnem 3 s ojnici, na-
vléknout pistni &ep na alabli konec trnu, jak je
uvedeno na obrédzku 66, navlékmout patku 5 na Zep
a éroubem 6 nalisovat Eep na misto; zalisovdni Ze-
pu do studeného pistu miZe polikodit otvory v ndlit-
cich pistd a rovn8Zi deformovat cely pist. PFi vkld-
déni pistd do vdlce (znadkon "HABAI" dozadu)
na pistu musi bft otvor.pro mazdni pracovni plochy
védlee na spodnim oku ojnice obrdcen na stranu vaZ-
kového hi¥idele;

vybrat podle vdlece pistni kroufky, jak je
uvedsno na obr.67: viles méFend v zdmku krouflku mu-
i byt 0,3-0,6 mm u tdsnfcich kroufkd a 0,3-I,0 mm
u ocelovych krouikd stiracfho krouZfku. V opotrfebe-
n¥ch vdleich miZfe byt nejmendi vile 0,3 mm;

plochou mérkou zkontrolovat bodni vili mezi
krouzky a stinou dréZky pistu, jak je uvedsno
na obr.68. Kontroln je tfeba provdddt na nékolika
mistech po obvedu pistu. Hodnota bodnf wils musi
byt pro horni a spodni t¥emiei kroufek v rozmezi
0,050-0,082 mn a pro kompletni atiraci krouiek
0,135-0,335 mm;

Tabulka 4

Dovolend nevyvidZfenost rotujicich souddsti

Zpleob odstranéni nevyvédZemosti

_ Zpisob vyvdZeni Dovolend
Ndzev sonddsti nevyvéZenost,
g.cm
Klikovy hiidel Dynamicky Fe vice nei I5
na obou koncich
Setrvadnik spolu Btaticky Ne vice neZ 35
8 ozubenym kolem
Klikovy hididel, Dynamicky Ne vice ne¥ 35
setrvadnik a spojka
dohromady (ze strany
setrvadniku)
PFitladny kotoud Staticky Ne rice nez 25

spojky spolu
8 krytem

ce:

Odvrtédvénim kovu v radidlnim emdru z protizé-
vaii (I, 4, 5 & 8 Zepl) do hloubky 45 mm.
Prim&r vridku 8 mm

Odvrtdvdnim kovu ze strany spojky na poloméru
I46 mm vrtdkem o priméru I2 mm do hloubky
na vice nei IS5 mm

Odvrtévinim kovu ze setrvadniku ze strany
spojky na poloméru IS5 mm vritdkem o priméru
I0 mm do hloubky ne vice nei I2 mm. Vzddlenost
mezi stfedy otvord nejménd T4 mm

Odvrtdvinim kovu z nédlitku stFedicich pruiin
vrtédkem ¢ priméru II mm do hloubky ne vice

nef 25 mm vdetnd kufelu vridku, pFl opakovaném
vyva¥ovéni na vyvaZovaci stolicl se pFipoudt{
nevyvdfenost 40 g.cm.

Obr.66. Walisovdni pistniho Zepu do pietu a ojni-

I - pist; 2 - ojnice; 3 = trn; 4 - piatni Zep; 5 -
patka; 6 -~ Sroub



Obr.6B. Kontrola bodni vile mezi pistnim krouikem
a drédZikou v pistu

navléknout pomoei pFipravku pistni kroufky
na pist. Spodni t&snici krouZek se vatavuje vnitr-
nim vybrénim nahoru (ke dnu pistu), jak je uvede-
no na obr.II. Kroufky se musi v drdZkédch volné po-
hybovat;

vloZit pisty do wélel ndeledujicim zplsobem:

hadiikem oti{t 1dZko ojnic a jejich vik, vy-
t#{t n uloZit do nich pénve;

pooto¥it klikovy hiidel tak, aby kliky prwni-
ho a Etvritého vélce zanjaly polohu odpovidajici
dolni tdvrati;

promazet pdnve, pist, ojnidni fep hiddele
g vloZku prvniho vélee &istym motorovym olejem;

rozmiatit zdmky t¥snfcich kroufkl tak, aby
byly vzdjemné pod ihlem 180° & zémky stiracich
krouZki rowvnéi pod ihlem 180° vzdjemé a pod ih-
lem 90° vzhledem k zdmkim rozpinacich krouZkid;

navléknout na #rouby ojnic ochranné mosazné
koncovky, stlafit krouiky objimkou, nebo pFi pou-
%it{ u¥elového krouifku 5-Yy-IIIO6 namontovat piet
do vélee, jak je uvedeno na obr.63. PF¥ed neamonto-
vén{im pistu je t¥eba se znovu pPesvédsit, Ze &is-
la, vyraiend na ojnici a jejim viku odpovidaji po-
fadovémn Zislu vdlce, zkontrolovat sprdwnost po-
lohy pistu a ojnice ve vélci; znafka "HASAL"

Obr.69. Montd% pistd s kroufky do vdled pomoci
pripraviku 5-¥-ITIO6

(dozadu) musi sméfovat k setrvadniku a otvory
ve spodn{ hlavé ojnice na stranu vadkového hiidele;

Poznédmka. Do opotFebovanych vloZek vdlecd
montovat komplet pistnich krouZkil, sklddaji-
ci se z hornfho pocinovaného, druhého - vy-
braného z ocelovych kotoudd tésnfcich kroui-
ki a ocelového stiraciho kroufku s nechromo-
vanymi kotoudi

pFitéhnout ojnice za spodni hlavice k ojnié-
nimu &epu, sejmout ze Eroubu mosazné koncovky, ha-
vléknout vike ojnice. Viko ojnice je t¥eba namon-
tovat tak, aby €isla, vyraZend na viku 1 na ojni=-
¢i byla obrdcens na jednu stranu. Zadroubovat ma-
tice momentovym kliiem dotahovacim momentem 6,8-
=7,5 kpm a zaj}ietit je pomocl pojistné matice,
liaované =z ocelového plechu. Dotahovaci moment
pojistné matice Je 0,3-0,5 kpm;

atejnjm zplisobem namontovat piat &tvrtdho
vidlece;

pootodit klikovy hifdel o 180° a namontovat
pisty druhého a tFetiho vdlece;

protofit nikolikrdt klikovy h¥idel, muei se
otd8et lehko, pFi pouZiti malé sily.

Pripravit k montdZi wvalkovy hiidel:

navléknout na pFedni konce valkového hridele
rozpérnd pouzdro a opdrnou p¥irubu;

nalisovat pomoci pripravkua I6-Y-2368I7 roz-
vodové ozubené kolo a upewnit ho matici s podloz-
kou. Dotahovac{ moment 5,5-6,0 kpm;

pomoci ploché mérky, vlofené mezi opérnou
pFirubu vafkového h¥idele a nAbojem ozubendho ko-
la zkontrolovat osovou vili vatkového hiidele
(ebr.70). vile musi bft v rozmezi 0,T-0,2 mm;

. prodistit trubiZku mazdni rozvodovyich ozube-

nych kol a pFfipevnit ji pomoef &roubu a t¥menu
k blokuys

vlofit k montdZi pFipraveny vafkovy nFidel



Obr.70. Kontrola osové vile wvalkového hiidele

do otvoru bloku, pFedtim namazat jeho opérné Zepy
motorovym olejem. PPl zdbéru rozvodovych ozubenich
kol muei bft zub ozubeného kola klikového h¥idels
znadkou "O" proti rysce u dna zdvitové mezery zubu
ozubeného kola wva&kového hiidele (obr.I6). Bodni
vile v ozubeni musi byt v rozmezi 0,03-0,08 mm.
P#i vEt31 nebo mendi wili je nutné vybrat novy pdr
kol;

otvorem v ozubeném kole vafkového hi¥idele
pripevnit dvéma Srouby & pruinymi podloZkami opér-
nou pFirubu k bloku;

navléknout na fep predniho konce klikového
h¥idele odetFikoval oleje vypouklou atranou k ozu-
benému koluj;

zkontrolovaet zplsobilost téeniciho krouZku,
zalisovaného ve viku rozvodovych ozubengch kol,
k dalsima pouZiti. V pPipadé, Ze kroufek md opotfe-
bované pracovni hrany, nebo elabé obepind nédboj TFe-
menice klikového h¥idele, umisiény v téeniecim kroui-
ku, je t¥eba ho vymdnit. Zalisovéni téemiciho kroui-
ku-do vika ee doporuduje provadét pomoci Trnu
5=4-2T7733, jak je uvedeno na obr.7I;

navldéknout na zdvrtné Srouby téenéni a viko
rozvodovych ozubenych kﬁl;

vystFedit viko podle pFfedniho kence klikového
h¥idele pomoci trnu (obr.72) a zasroubovat vaechny
matice a Arouby upewvnéni vika. V pripadé, Ze nem#d-
me stfedici trn, miZeme ustaveni vika provést pod-
le nédboje Femenice klikového hiidele. Ndboj je nut-
no naligovet na klikovy h¥idel tak, aby se jeho
konec nachdzel ve hloubece 5 mm v otvoru vika. FPotom
pFfisroubovat viko, pFi dodrieni stejné wile po ob-
vodu mezi ndbojem a otvorem vika. Vyrovndni vile
e providi lehkymi iidery drevéné nebo pryZové pa-
li#ky na viko. Potom se wiko upevni s konedénou
platnoseti;

odetranit etfedici trn a nalisovat ndbo] Fe-
menice klikového h¥{dele (obr.73);

navléknout na rohatku pruZnou podloiku a za-
froubovat ji do klikového hiidele. Otddenim kliko-
vého hi¥{dele pomoci rohatky zkontrolovat, zda od-
st¥ikovad oleje nedrime o viko rozvodovych ozube-
nych kol v disledku ohnuti odstiFikovaie, nebo
o uvolnéné ulofeni na néboji;
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Obr.T7I. Walisovdni tésnieiho kroufku do wikas roz-
vodovich ozubenyeh kol

™
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Obr.72. Vystiedéni pFedniho tésniciho krouzku kli-
kového hiidele pomoci pFipravku 5-¥-27685

Obr.73. Nalisovdni ndboje Pemenice klikového hii-
dele pomoci pFipraviu I6-J-2368IT

piifroubovat Pemeniel klikového h¥idele k nd-
boji;

namontovat €erpadlo oleje spolu se secim ko-
Sem;

namontovat pohon rozdélovade;

otofdenim klikového hiidele postavit znadkm
hroni dvrati ne obvod& Femenice klikového hiidele
8 ukazatelem na wiku rozvodovfch kol (viz obr.I3).



Valky vatkového hiidele, které ovlddeji ventily
prvniho vélce, musi pFi tom byt nasmdérovdny vrcho-
ly na opaénou stranu od zdvihdtek (ve sméru olejo-
vé vany) a rozmistény symetricky, jak je uvedeno
na obr.T74;

zkontrolovat osovou vili hiidele pohonu po-
moci ploché mérky, kiterd se vloZi mezi téleso po-
honu 2 ozubené kolo (obr.75). WVile musi bjt v roz-
mezi 0,I5-0,40 mm;
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Obr.74. Polohn vadek vadkového hiidele prvniho
vélce pFi ustaveni pohonu rozd&lovade zapalovdni:
I - vaékae saefho ventilu; 2 - vadka vyfukového
ventilu

Obr.75. Kontrola osové wile mezi t&lesem pohonu
olejového Zerpadla a rozdélovade zapalovéni a ozu-
benym kolem

navléknout na zédvriné grouby pohonu rozdélo-
vade téenéni;

pootoéit h¥idel pohonu do polohy uvedend
na obr.76éa a uloZit pohon do luZka bloku. PFi zavé-
déni pohonu do 1liZka }e tF¥eba lehce pootodit h¥i-
delem Zerpadla oleje, aby konec h¥idele pohonu za-
padl do otvoru h¥idele Eerpadla. Ve spréwvné namon-
tovaném pohonu vyFez v pouzdre h¥idele musi bft
rovnobéiné s osou motoru a poeunut od motoru, jak
je uvedeno na obr.T76b;
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Obr.76. Poloha drédZky na pouzdie h¥ideliku pohonu
olejového Cerpadla a rozdélovade zapalovéni:

a - pfed uatavenim pohonu na blok;

b - po uetaveni pohonu na blok

upeynit pohon;

zkontrolovat, zda je vile ve Zroubovych ko-
lech hi¥idele a pohonu rozddlovade.

¥ pripadé, Ze byl z néjakého divodu odmento-
vén pouze pohon rozdélovade, je moZné ho namonto-
vat bez odmontovéni olejové vany. V tomto p¥{padé
se pist prvniho vdlce ustavi do horni dvraté p¥i
stlateni a pfi montd%i pohonu se lehce pootddi
klikovym hi¥idelem na jednu nebo druhou stranu.

P¥i sprévné namontovaném thunu, kdyZ se pist
prvniho vdlee nachdzi v horni dvrati pri etladeni
zaujime palec rozdélovade polohu proti prvnimu kon-
taktu, oznatendm &islem I na viku rozdélovade;

poloZzit na pFirubu bloku vdled tésnéni ole-
Jové vany;

ustavit k montdZi p¥ipravenou vanu na zévriné
Srouby a upevnit ji maticemi s podloZkami rovno-
mérnym dotahovénim matic;

ustavit a pFiSroubovat spodni E4st sk¥ind
spojky, pPitom pod levy zadni Broub vleZit vodid
kostry;

ofiptit spalovaci komory a vyfukové kandly
od karbonu a usazenin, vyti{t je a profouknout
gtlafenym vzduchem. V pfipadé nutnostli se pro&is-
ti otvory ve vodnim rozdélovacim potrubi, za tim
vdéelem se vyjme z hlavy tak, Jak je uvedenoc na
obr.77;

zabrousit ventily, pou%it pii tom brusnou
pastu, kterd se sklddd z Jedné ¥dst{ mikroprdiku
¥-20 a dvou Edsti oleje U-204,

Obr.77. Vysunuti vodni rozvéddci trubky z hlavy
vélci



Pied zaddtkem zabrudovéni je tiebs zkontrolo-
vat, zda neni deformovén tali¥ ventilu a nejaou-
-1i propdleny ventlily a jejich sedle. V pFipadé
takovych defektd neni obnovani tésnosti ventilu
moiné pouhym zabroufenim a muei se nejdrive pFe-
brousit sedlo a poBkozeny ventil nahradit novym.

V pfipadé, Ze Je ville mezi ventilem = voditkem
vyasi neZ 0,25 mm, neni rovnéZ moZné obnovit tés-
nost ventilu. V tomto pF{padé je nutné ventil

a voditko vyménit.

Ventily (jako ndhradni dily) se vyrdbsji
v stendartnich rozmérech a voditka se vyrédbdji
e vnitinim primérem zmenfienym o 0,3 mm (k vystru-
Zeni na koned&ny rozmér po jejich zalisovdni do
hlavy vélci).

Vylisovdni opotiebenych voditek se provéddi
pomoci trnu (obr.78). Sedla ventild se odstranujii
odfrézovanim vihrubnikem ze slituného karbidu.

Obr.78. Vylisovdni vodicich pouzder ventild
a = vylisovédni;
b - trn k vylisovdni

Opravend sedla maji wnéjéf primér o 0,25 mm
vét8i neZ standartni a proto se liika pro sedls
vyvrtdvali na rozmér : pro sedlo gsacriho ventilu -
47.25+0’O2? mm, pro sedlo vyfukového ventilu -
38,?5+0'02 mm. Sedla a voditka ventlld je treba
pFed namontovdnim ochladit v kyslicniku uhliditém
(suchém ledu) a hlavu vdled nabrdt na teplotu I60-
-I75 %:. Sedla a voditka se pFi montdzi musi za-
souvat do 1liZek hlavy volné nebo jen s malou silou.

Po ustaveni sedla se materidl hlavy zalisuje
Xolem sedla pomoci trnd priméru 5I mm (pro saei
ventil) a 41 mm (pro wyfukovy ventil), které se
centruji-podle otvoru v sedle ventilu (obr.79).

Nalisovéni nového voditka saciho ventilu se
provéddi na doraz k stavdeimu krouZku a u vyfukové-
ho tak, aby vystupovalo nad hlavou 22 mm. Po zali-
sovéni se otvor voditka vysiruii na primér
9+0’022 mn a pracovni plochy sedel se pFfebrousi,
pFitom se centruji podle otvoru ve wvoditku.

P¥i brouSeni je t¥eba zabezpefit soustiednosi
pracovni hrany sedla s otvorem ve voditku v roz-
mezi 0,05 mm podle indikétoru.
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Obr.79. Zavédlcovédni sedla ventilu

j NANN

a b

Obr.80. Pracovni hrany sedel wventild:
a - pracovni hrana nového sedla; b - pracovni hra-
na opotfebovaného sedla

Pracovni hrany gedla se brousi pod dhlem 45°
Tnéjsi primEr 4 (obr.80) pracowni hrany u sedla
pro seci wentil musi byt 46 mm a n vyfukového -

35 mm. 3iFka pracovni hrany b muai bft u sedla sa-
eiho ventilu I,8-2,3 mm, u v¥fukového - 2,3-2,5 mm.
5{¥ka pracovni hrany se zajisfuje pFibroudenim
sedla ventilu pod iihlem 30", Jek je uvedeno na obr.
B0a. PF#i broufeni opotFfebenych medel se doséhne
vndjaiho priméru fdzky vétiiho neZ uvedend rozméry.
V takovémto pFipadZ se vnéjai primér fdzky dovede
na pot¥ebny broufenim ¥ela sedla pod wdhlem 30°, tak
Jak je uvedeno na obr.80b. Fdzka muei bt stejnd
ne celém obvodu. Po zabrouleni sedel a pFibroudeni
ventild se musi vSechny kanfly pedlivé olistit

a profouknout stlaéenym vzduchem, aby zde neszistal
brusny prach. Difky ventild se pFed montédZi natFou
motorovim olejem:

na voditka sacich ventild nalisovat kloboudky,
vleZit ventily do voditek, v souladu se znadkami
je smontovat spolu s pruZinami. Preavédiit se, Ze
klinky zapadly do kruhového dridku ventild;

navlékmout na zdvriné Brouby hlavy vdled tés-
néni, uetavit hlawu, pFidroubovat Ji maticemi
e podloZkemi. Matice utdhmout momentovym klidem
utehovacim momentem T7,3-7,8 kpm pFi dodrfeni po-
#4dku utehovéni podle obr.5;

drétem vyZistit a profouknout stlalenym vzdu-



chem otvory ve vahadlech a sefizovacich #roubech
& kandly v zadni stojce hiidele vahadel a v hlavé
vélell. Zkontrolovat spolehlivost uloZeni pouzder
vahadel. V pPipad®, Ze uloZeni neni pevné, niZe pe
pouzdro v provozu posunout a uzavrit mazaci otvor
tydky zdvihdtka ventilu. Takovd pouzdra je t¥eba
wvyménit:

pFipravit hiidel wahadel k montdZi, Pfed usta-
venim vahadle je tfeba jeho pouzdro namazat motoro-
vim olejem. Vahadla a sloupky se smontovavaji
na hiidel v takové poloze, aby otvory pod zévriné
grouby v hiftideli e sloupcich byly natofeny k sedi-
zovacim Hroublm vahadel. Otvrty (zedni) sloupek md
ve spodni rovind drAiku k vedeni oleje;

vloZit zdvihdtka do 1dZek podle Jejich ozna-
ceni. Zdvihdtka a otvory v bloku vdlel pred tim
namazat motorovym olejem;

vlozit tyce spolu & koncovkami dn otvort
v hlavé vdlci;

ustavit pfedb&iné smontovany hiidel vahacel
na zdvriné Srouby a upewnit ho maticemi = podloi-
kami. Sefizovaci Srouby se svou kulovou &&=t kla-
dou ma knlovou &dst horni koncovky tyfe;

sefidit vile mezl &ely d¥{kd strednich wventi-
1% a vahadlem 0,35-0,40 mm a krajinich ventild (vi-
fukowvfch) prvého a Stvrtého wdlce - 0,30-0,35 mm,
Sefizeni se provede podle ndvodu v kapitole
"ZwldStnosti technické ddriby motoru":

ustavit tésnéni a viko vahadel a upevnit
Srouby 8 podloZkami;

namazat a navléknout na pFedni viko pFevodov-
ky objimku vypindni spojky spolu s loZiskem a upev-

ie

nit taZnou pruZinu;

namontovat a upewnit prevodovku;

namontovat vidlici vypindni apojky:

namontovat souddseti a erregdty motoru, uvede-
né v kapitole "Postup rozebi ini motoru" p#i macho-
vini obrdceného postupu.

Rozebrédni, oprava & montd# jednotlivyeh uzll
a agregdtl motoru

Vodni &erpadlo

MoZné zavady terpadla:

I) vytékdni chladici kupaliny kolem h¥idelo-
vého tésniciho kroufku v disledku opotFebeni tée-
nici podloZky nebo poskozeni pryZové manZety
krouZku;

2) opotiebené loZisko ferpadla. Zdvada se od-
strani namontovénim novych loZisek.

Vyména t&sniciho krouiku:

vydroubovat Srouby upevnéni vika derpadla
a viko gejmout;

vyEroubovat Sroub upevnéni lopatkového kols;

stahovédkem T823-5766 (obr.8I) sejmout lopat'-=
kové koloj

sejmout stavéci krouZek;
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Obr.8I. DemontdZ lopatkového kola vodnihoe derpadla

vyjmout z lopatkového kola té&asniei podloZku
a manZetu tesniciho krouzku;

promyt & odisiit souddstl;

MontéZ t€sniciho krouZku lopatkového kola se
provédi v ndsledujicim pofadi:

do otvoru lopatkového kola se ustavi pryZové
manZeta s pruZinou a dvéma objimkami a potom tée-
nici podloika a staviéei krouZek. Gdst hiideliku,
na kterém je pryfovéd manfetm se napfed namafe myd-
lem a ¢elo télesa tenkou vretvou grafitového ma-
zadla. Predtim, neZ se ustavi t8snici kroufek, je
nutné zkontrolovat barvou dosedéni Zela manZety
&t podloZce; znadka dela musi mit nejméné dva dblné
uzaviené kruhy bez pferufeni;

pomoci rudniho lisu se zalieuje (obr,.82) lo-
patkové kelo na hiideliku. Zalisovdni se provddd
na dorez ndboje lopatkového kola na Selo hiidele;

groub e plochou a prufnou (s wnit¥nimi zuby)
podloZkou se zadroubuje do zadniho Sela h¥{deliy;

ustavit viko Cerpadla s novym t&sndnim;

Vyména loZfigek vodniho Zerpadla:

sejmout viko Cerpadla;

sejmout lopatkovéd kolo wventildtoru;

Obr.82. Zalisovéni lopatkového kola vodniho &erpa-
dla



sejmout ndboj Femenice pomoci pFipravku
I6-Y-236817 (obr.83);

vyjmout pomoci plochych klefti wnéjsi stavéel
krouZek loZisek;

vylisovat pomoci rufniho lisu hiidelku spolu
g loZisky 8 t&lemsa. K tomu je nutné op¥it téleso
prednim 8elem o libovolny zdklad s otvorem, ktery
zajisfuje volny priichod loZisek. ZatiZeni priklé-
dat k Zelu h¥{delky ze strany upevnéni lopatkové-
ho kola tak, jak je uvedeno nm obr.B4;

slisovat loZiska z hiidelky;

MontdZ loZisek do t&lesa je nutné provédéi
nédaledujicim postupem:

nalisovat na hi¥idelku loZiska, postavit mezi
n# rozpérny krouZek;

do tElesa zalisovat h¥idelku s loZisky pomo-
¢i ruénfho 1isu a trmu (obr.85) na doraz jeho
wnéjdiho loZigka na téleso. TEsnici kroufky loZi-
sek musi b¥t otofeny na wméjdi stranu;

postavit na misto vn&jE{ stavdci kroufek lo-
Zigka;

nalisovat ndboj Femenice p¥ipravkem I6-Y-
-236817 (obr.86). P¥Li lisovdni ndboje musi byt
ville mezi loZiskem a stavécim kroufkem na h¥idell
iplné odstranéna;

pFisroubovat vike k Zerpadlu s pouZitim no-
vého téenéni. Zaplnit tlakovou mazniékou prostor
loZisek tak, aby se mazadlo objevilo v kontrolnim
otvoru umisténého shora na télese Zerpadla.

Olejové Eerpadlo

Postup rozebrani:

odpojit nasdvaci hrdlo;

sejmout pruZinu effky a sifku vyjmout;

sejmout viko olejového ferpadla a vyjmout
z télesa hnaci a hnané kolo; hnaci oczubené kolo
(jako ndhradni dil) se dodévd emontované s hidde-
lem, cof do znaéné miry ulehiuje opravu cerpadla;

vyjmout pist z vika po pFedechdzejicim vyjmuti
zévlalky;

promft soutdsti a profouknout je stladenym
vzduchem;

MontéZ Zerpadla:

vloZzit h¥idel epolu 8 hnacim ozubenym kolem
do télesa a zkonirolovat zda-1i se lehko otdfi;

ulozit do télesa hnané ozubené kolo a zkontro-
lovat lehkost otddeni obou ozubenych kolj;

na téleso poloZit téenéni z papirn o sile
0,3 mm,

PouZiti laku, barvy nebo druhyeh tésnicich
proetfedkd pri pokldddni téenéni a rownéZ pouZit
gilnéjsiho tésnéni neni dovoleno, protoZe by to
vedlo ke eniZeni doddvaného mnoZstvi oleje;

ustavit viko a p¥iSroubovat je k t&lesu Zrou-
by 8 pryZovymi podloZkami. V pFipadé, Ze na plose
vika jsou znalnd opotifebeni od ozubenjych kol, je
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Obr.83. Demontd# nédboje Femenice wvodniho Gerpedla
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0br.85. Zalisovdni loZfiska 8 hi¥idelikem wvodniho
terpadla v téleae

nutno je pfidroubovat tak, aby zmizely stopy tohoto
opotfebeni;

vloZzit piet, pruZinu = kloboudek redukéniho
ventilu do otvoru ve wviku & zajistit zdvlaékou:
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Obr.86. Nalisovédni ndboje
Femenice vodniho &erpadla
na hridel

kola pohonu rozd&lovade

zkontrolovat sprdwnost t&lesa saciho hrdla.
Ustavit do n&ho si{fku a upevnit pruZinou. Piisrou-
bovat saci hrdle k &erpadlu, postavit po pFirubu
paronitové tésnéni;

zkontrolovat doddvané mmoZstvi oleje Zerpad-
lem. Kontroluje se podle Zerpadlem vyvinutého tla-
ku pFi urditém odporu na wystupu. Za tim 1idelem se
na specidlnim zafigeni k vystupnimu hrdlu Zerpadla
pFipojuje pFee nevelkou trudku @ 8-I0 mm tryska
o @ I,5 mm o délee 5 mm. Cerpadlo se sacim hrdlem
a sifkou se pono¥{ do nédriky, ve které je smés,
gklddajiel se z 90 % petroleje a I0 % motorového
oleje. Hladina emési v nddrZiece musi byt o I00-IS0
mm ni¥e ne¥ nasdvaci otvor Zerpadla. Cerpadlo se
pohdni elektromotorem. Pri otd&kdch hiidele Gerpad-
la 250 ot/min muei byt tlak, ktery ddvd ferpadlo
nejméné I kpfcm? pFl T25 ot/min - od 3,6 do 5
kp/cme.

Pohon rozdélovade

Postup rozebrédni pohonu rozdélovace:

vyrazit kolik ozubendho kola pohonu rozdélova-
Ze pomoci pribojniku a sejmout Sestihranny hiidel
pohonu olejového &¢erpadla;

etdhnout ozubend kolo. Za tim 1dfelem uatavit
t&leso pohonu jeho hornim felem na podstavee & ot-
vorem, Zfmi me zajiliéfuje volnf priichod hiidele spo-
lu = opdrnym pouzdrem. PotFfebnou silu ke staZeni
je tieba vynalofit na konec h¥idele trnem o primé-
ru I2 mm {obr.87);

gejmout opérmou podlofku a odpojit hiidel.

Pogtup montdfe pohonu rogzdélovade:

ulofit do t&lese hididel spolu s pouzdrem,
pfed tim ho namezat motorovym olejem;

navléknout na h¥fdel op&rmou podloZku;

nalisovat oszubené kolo na h¥{del, tlousfia
podloZky mus{ byt vybrdna tak, aby po nalisovén{

Obr.87. Sejmuti ozubeného

ozubeného kola wiile byla 0,2513'%3 mn. Pri liso-
vén{ ozubeného kola je nutné, aby st¥ed prohlubnd
mezi dvéma zuby ne cele A (obr.88) byl posunut

vzhledem k ose proFezu pouzdra o 3°30':+1°;
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Obr.88. Nalisovdni ozubeného kola na hiidelik roz-
délovace

vyvrtat otvor ¢ 3,5-0,08 mm p#i dodrZieni
vzdélenooti od osy otvoru k CGelu ozubendho kola
9+40,5 mm. Otvor musi prochdzet pFfes stfed hrany
festihranného otvoru; odechylka max. 0,2 mm. PF¥l na-
stavovéni vile mezi op&rnou podloZkou a ozubenym
kolem musi byt p¥i vrtdni otvoru hi{del pohonu
rozddlovade s pouzdrem pFitlaen k t&lesu pohonuj

vystruZit otvor do hloubky 0,8 mm pod iihlem
90° na ob¥ strany;

ulofit do Sestihranného otvoru hiidel pohonu
olejového Gerpadla;

zalisovat do otvoru kolik # 35_p,08 ™ 8 aé1-
cé 22 mm & roznytovat ho z obou stran;

rukou zkontrolovat otéZeni hiidele, zkomtrolo-
vat vili mezli op#rnou podlofkou a ozubenym kolem
pohonu, posunuti stFfedu mezery zubdl kola, vzhledem
k ose vyfezu pouzdra. Po provedené montd¥fi musi
mit volny konec h¥idele pohonu olejového Zerpadla
radidlni posun v libovolném sméru nejmén¥ I mm,

Oprava palivové soustavy

Palivovd nédri, V pFipad& porufeni tZsnosti
palivové nddrie je tf¥eba ji odmontovat z automobi-

lu. K tomu je tF¥eba uvolnit po jedné svirce na ha-
dicich nalévaciho hrdla a wvzduchovwé trubky, odpo-
jit palivové potrubi pro pFepousitdni paliva, pali-
vové potrubi od pFiruby samci trubky a vypoudtdedl
trubku, sejmout vodiZe ke snima¥i elektrického uka-
zatele paliva, zaizolovat je a potom, po odpojeni
dvou estahovacich péskd od konzoly, vyjmout nddri

ze zavazedlového- prostoru (viz obr.30).



Eontrolka téenosti palivové nddrie. PFed kon-
trolou téenoeti nddrie je t¥eba sejmout animad
elektrického ukazatele mnoZstvi paliva, nalévaci
frubku 8 filtrem. Za tim Gfelem odiroubovat po pé&-
$1 Broubech upewvnéni jejich pFirub k nddrZi a odpo-
jit ocdvzduinovaci trubiku.

Téenost nddrie se kontroluje stlafenym wzdu-
chem tlakem 0,2 kp/cm? ponofenim do vody po zakryti
vBech pF{rub & otvorl zAtkemi a zdslepkami. Vzduch
ge privédd{ specidlni trubkou, vlozZenou do nalédvaci-
ho hrdla a vybavenou ventilem pro zastaveni pi{ivo-
du vzduchu, je-1i tlak v&t3{ neZ 0,2 kp!cm2 a kon-
trolnim tlakomérem. V mistech, kde jsou netdsnosti,
budou vychdzet bublinky wvzduchu. Tato mista oznacd-
te barvou.

Héddri Je moZno pdjet jen po Jjejim velmi pedli-
vém propldchnuti teplou vodou a profouknuti stlade-
nfm vzduchem. Po provedeni pdjeni je nuino znova
provérit tésnost nddrie.

MontdZ palivové nddrie. Montdf se provéddi ob-
récenym postupen ne¥ demontdZ. P¥i montdZi je nut-
no dbdt, aby byly v dobrém stava a sprdwvné ulofeny
téanici vlofky pod pFiruby saci trubky a snimade
ukazatele mnofstvi paliva. 5 cilem odstranini moZ-
nosti prosakovdni benzinu netésnosti zdvitu se do-
porufuje pFed zadroubovdnim Zroubld, upewmujieich
pfiruby, namodit Je v sufiku nebo #Zelaku. Viechny
spoje néddrZie musi byt utafeny pFed namontovénim
nddrie do sutomobilu pevmné, ale bez pFilisného
1isili, Je tFeba zkontrolovat pryZovd tdenéni pali-
vového potrubi, propoudténi paliva, odvddéni ben-
zinovyich par a vypoudtini benzinu pFi vfstupu
pfes podlahu zavazadlového prostoru a rovnéZz sprév-
nost utésnéni nalévacfho hrdla a jeho upevnini.

Poskozené souldsti palivového potrubi je tie-
ba vyménit,

Palivové Eerpadlo je tfeba opravovat v pFipa-
d8 prasknut{ membrény, narufeni tEsnosti sacich
a vytlaénfch ventild, slabé pruZnosti tEsnéni tdh-
la membrédny a rovwné%Z opotfebeni pdky pohonu a tex-
tilové podloZky tdhla membrény.

Rozebrdn{ palivového Eerpadla. Odéroubovat
dva #roudby 5 (viz obr,32) upevnén{ v{ka a opatrnd
sejmout viko, prySové t3endn{ s s{tkovy filtr Jer-
padla.

Po odBroubovéni osmi Sroubd upevnini hlary
terpadla k td&lesu opatrnd sejmout hlavu a uvolnit
membrdnu.

V p¥ipadd potFeby vimdny ventild vylisovat
z hlavy &erpadla objimky ventilli, sejmout z objim-
ky pryZovy ventil, podlofku ventilu a pruZinu.

Nedoporuduje se bez vdZndjiiho divoedu vydrou-
bovat z hlavy a vika ¢erpadla saci a vytlaZny
hrdlo.

Vydroubovat z télesa zdvitovou zédslepkou &epu
péky 8 sejmout z ni tZsniei podloZku. Sejmout pru-
finu péky a vyjmout Zep paky. Vyjmout pdku pohonu
derpadla a pouzdro péky.

Vyjmout membrdnu spolu s tdhlem, pruZinou
a opirnym krouikem z télesa nddoby. Sejmout zd-
vladkn v t3lese Cerpadla a’vyjmout hiidel péky
ruéniho ferpdni aepolu s téanicim pryifovym kroug-
kem po pFedchozim uvolnéni pruiiny péky.

Vyjmout membrénu epolu s tdhlem, pruZinou
a opérnjm kroufkem z t&lesa néddoby. Sejmout zd-
vladku v tflese ferpadla a vyjmout hifidel pdky rud-
niho Zerpéni spolu s téenicim pryZovym krouZkem,
po pPedchozim uvoln&ni prufiny péky.

Rozebret membrdnu, za tim ddelem odtladit
pruZzinu a po sejmuti opérného ocelového krouZku
z ucpdvky a Ji sejmout. Po odstran#ni matice tdhla
sejmout pruZnou podloZku, horni misku, lamely mem-
brdny, spodni misku a téenici podlofku.

Prohlidka a kontrola soufdsti. Pedlivé pro-
hlédnout stav soufdeti po jejich ofiBténi a promyti
v petroleji nebo neetylovaném benzinu. V pfipadé
pot¥eby vymEny ventili vénovat zvlaSini pozormost
stavu sedle v hlavé,

Pryfové ventily, téendni vika hlavy nebo lame-
1y membrény, které ziratily pruZnost a Jsou pokrou-
cené je nutno vymEnit.

Celkové opotifebeni pracovni plochy pdky, otvo-
ru péky, pouzdra Sepu & télesa &erpadla a rovméi
textilitové podlofky tdhla membrdny je moZno podi-
tat za piipustné v rozmezi, které zajisfuje doddv-
ku paliva ne ménd I40 1/h p¥i otdikdch vyetfednilku
I800 ot/min.

Montd? Zerpadla. MontdZ Eerpadla se provddi
opadnym postupem neZ rozebrdni. P¥i tom je nuino
vénovat zvléSini pozormost sprdvné montdZii membré-
ny a jejimu namontovéni do Eerpadla.

Prfed montdZi je nmtno zkontrolovat charakie-
ristiku prufiny Serpadls, délka volné pruZiny mé
bt 50 mm, pEi zati¥eni 5,I*013 kp muef byt aslka
pruiiny 26,5 mm. Pruiina mé 6*0»7 z&vitd, wndjsi
primér 24 mm, primér drdtu I,840,03 mm a je z oce-
1i 65CA. '

Pi{pravnou montdZ membrdny se doporufuje pro-
v4dst ve specidlnim pFipravku (obr.89). Pfed mon-
td%{ je nutno viechny souddstl promjt v fietém ben-
zinu, lamely membrény namoéit na 30-40 minut do pe-
troleje a potom vyti#{t suchym hadrem. Potom uloZit
tdhle do p¥ipravku a postupné navléknout na vystu-
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Obr.89. PFipravek prp montd% membrdny



pujicl konec tdhla uwepdvku, tésnici médinou pod-
loZkku, spodni misku (vypouklou stranou dolu), Ety-
Fi lamely membrdny (tak, aby koliky pFipravku veily
do jejich otvord), horni misku a zadroubovat rukou
na nékolik z4vitd matice, pod ni% jeme vloZili pruz-
nou podloZku. Potom stla&it viechny souddsti v pri-
pravku a 1iplné dotdhnout matiei.

Vyjmout smontovanou membrénu z pFiprevku, na-
vléknout na tdhlo pruZinu a uvolnit z pruZiny
uepédvku. Odtladit pruZinu a‘ustaevit na uepdvku oce-
lovy opérny krouZek.

Pri zallisovédni objimek ventild do hlavy védlee
je treba zabezpedit rozméry mezi destiZkou ventilu
a objimkou v rozmezi I,5-I,8 mm u sacich ventilid
g 2,0-2,3 mm u vytlaénjch ventild (obr.90).
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Obr.90. Hlava palivového Eerpadla:
I - viko; 2 - objimka ventilu; 3 - pruZina; 4 -
vloika; 5 - destitka ventilu; 6 - ventil

'Obr.9I. Poloha hlavy a vika palivového Zerpadla
vzhledem k t&lesu

P#i montdii 1iplné membrdny (s ucpdvkou a pru-
Zinou, s hlavou a t&lesem) je t¥eba nejd¥ive zleh-
ka nadroubovat oesm #Hroubldl upevnéni hlavy k té&lesu,
potom pFfisunout pdku Zerpdni do krajni horni pole-
hy a %rouby plnd utdhnout. Tento postup zabréni
protrieni membrény nebo jeji pFiliiné vytaZeni
v poldtku &innostl Zerpadla.

Hlava & viko musi bft p¥l montdZi Eerpadla po-
gtaveny vzhledem k t&lesu do polohy, uvedené
na obr.91.

Po provedené montdfi je t¥eba zkontrolovat
za&dtek dodévky, tlak, podilek,a doddvku benzinu
tak, jak bylo uvedeno diive.
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Earburdtor H-I26]', Jednotlivé serie karburdto-
it K-T26I' mohou mit neprincipidlni konstrukini od-
lismosti, které nemaji ¥liv na postup rozebirdni.

Rozeb{rdni karburdtoru. Vyjmout zdvladku a vy-
jmout z otvoru pdky jeden kohee tdhla malyeh otd-
dek.

Vyiroubovat sedm Sroubd upewvn®ni vika plovéd-
kové komory, sejmout viko a papirovou podloiku
pod nim a dbdt, aby se podloZka neposkodila.

Vyjmout hiidel plovédku a sejmout plovdk. Vy-
Jjmout jehlu palivovéhe wventilu.

VySroubovat téleso palivového ventilu spolu s
paronitovou vloZkou.

Nedoporufuje se bez nutnosti (vile mezi sti-
nou vzduchového ndtrubku a piivérou nepiesahujf
pFfedepsand) enimat vzduchovou pFivEru. K sejmuti
pfivéry se vydroubuji dva Srouby jejiho upewvnéni,
pfivéra ge vyjme a potom se vyiroubuje Hroub upev-
néni pouzdra ovlddaeci pdky, pdks se sejme apolu
s pouzdrem 2 pruZinou. Vydroubovat matici a odpojit
pdku poloautomatu spousten{,Vyjmout h¥idel vzducho-
vé pP¥ivéry spolu s pdkou a vratnou pruZinou.

Vydroubovat zdtku &ietife, uvolnit paronitové
t&snini a vyjimout sifkovy Zistid.

Déle se piristoupi k rozmontovdni plovdkové
komory. Vyjme se zdvlalka ze zdvésu ovlddéni akce-
leradni pumpifky. Opatrné, prfidrfovdnim seshora
rukou ovlédédni akceleraéni pumpifky ee uvolni pist-
nice ovldddni od pdky upevndné na h¥ideli Skrtied
klapky a vylme se zdvés. Vyjme se pistnice ovlddéd-
ni akceleradni pumpifky spolu s pistem ekonostatu
z télesa karburdtoru. ;

Nedoporufuje se rozebirat ovlddéni akcelerad-
ni pumpifky.

V pFipadé nutnosti vymdnit pist akceleraZni
pumpidky nebo z jinych p¥i&in je nuiné vydroubovat
stavéci matice pietnic akcelerani pumpiiky eko-
nostatu a vyjmout pistnice sejmutim prufin.

VySroubovat zdtky zewvnit# télesa, vyZroubovat
hlavni trysky prvé a druhé komory a vzduinik béhu
naprédzdno.

Pro pfistup k emulznim trubicim je nutné vy-
Sroubovat hlawni vzdudniky prvé a druhé komory.

Vydroubovat trysku bdhm naprédzdno. Vyjmout
vytladny ventil skceleradni pumpifky karburdtoru.

VySroubovat welkou matiei v piedni Zdeti t&-
lesa a opatrmé, aby se neposkodilo t&snéni, vy-
Jmout prdzorové sklo plovdkové komory.

Malé difuzéry vylisovat z télesa karburdtoru
neni dovoleno. 2

VySroubovat &tyFl upevnovaci Zrouby a odpojit
od plovékové komory smdfovaci. Vyjmout dva welké
difuzéry a t&snéni mezl komorami.

Bez potfeby se sméfovac{ komora nerozebird.

Y piipadd, £e se hiidel Bkrticich klapek kyve
v néliteich nebo t8snost priléhéni klapek ke atd-
ném komory neni dostatednd a osové vile klapky



v otevieném stavu nepfekraduje 0,2 mm, je nutnd
eméfovaci komoru rozebrat.

K dplném rozebrdni sméSovaci komory je nutné
vySroubovat matice pdky h¥idele &krtici klapky
prvé komory. Sejmout pédku ovldddni a pdku malych
otddek se stavicimi podloZkami.

Sejmout kulisu 2 (viz obr.36) z h¥fdele klap-
ky prvé komory. VydSroubovat po dvou Eroubech a vy-
jmout Skrtici klapky prvé a druhé komory.

Sejmout pdku ovldddni akceleradni pumpidky
z h¥{dele klapky prvé komory a matici s podloZkou
z hridele druhd komory.

Vyjmout oba hiidele z télesa, soutasné se-
jmout vratnou pruZinu hitidele prvé komory.

Kontrola a prohlidks souddsti. Viechny sou-
ddeti muei byt Eisté bez karbonu a usazenin. Trysky

musi mit po promyti a profoukmuti atladenim vzdu-
chem zadanou propustnost nebo zadany rozmér.

Viechny ventily muei téenit, t&enéni muei byt
celd a mit stopy (otlafky) utésniénych ploch. Nesmi
byt zFetelné opotfebeni (vwile) ve apojich: Zep
plovéku - konzola plovéku, Zep plovdku - sloupky
vika, h¥idel Bkrtici klapky - ndlitky tZlesa smé-
govaci komory, pietnice ovlddéni akcelera¥ni pum-
piéky - pouzdro téless pipvﬁkové komory. Ddle jsou
v tabulece 5 uvedena spojeni téchto souddsti karbu-
ratoru.

Tabulka 5

Spojeni souddsti karburdtoru

Rozméry spojenych scuddsti, mm

Usazeni, mm

Nédzev sprafenych souddsti

Otvor H¥idel
- =0,0 L]

Cep pluvéku‘u pouzdro Cepu 2.5+0'06 2,5_0:0§g Vile g’g§g

REkY ot 6 0,0T 8:
Cep plovédku - aloupky vika 2,5+0'0 2,2:85053 Viile g:%%g
e #_# 0,0 - 1
H¥{del Bkrtfef klapky - ndlitky g+0,058 Bwozo,jg viile 0,113

télesa
Pistnice ovlddéni akceleradni 6,5t0:08 6,5.0" 082 P¥esah 0,035

punpifky - pouzdro télesa
akceleradni pumpidky

vile 0,165

MontdZ karburdtoru se provéddi opadnjm postu-
pem nef rozebréni. Nejdiive je nutno pFipravit
k montdii (smontovat) viechny t#i tdlesa karburdto-
ru: viko, tdleso plovdkové komory a téleso smEfova-
cich komor & potom je spojit mezi sebou. PFi montd-
i je treba:

I) vénovat pozornoat stavu s eprdvandmu uloZe-
ni t&snéni;

2) postarat ee, aby se Skrtici klapky a pFivé-
ra vzduohu otdfely volnd bez zaoekdvdni a 1iplné za-
kryvaly svoje kanély. Po konedné montdZi se Erouby
upevn&ni klapek zajiZtuji dildikem proti samovol-
nému odSroubovéni

3) vEechna zdvitové spojeni se dotamuji pev-
n#, ale bez pFilifného deili;

4) zkontrolovat a v pFipad® nutnosti seifdit
ihel otevirdn{ prvé Skrtfef klapky p#i dplnE uza-
viené vzduchové pFivEF¥e, hladinu benzinu v plovéko-
vé komoFe, vykon skcelera®ni pumpilky atd., jak je
uvedeno v kapitole "ZvléSinostl technické ddriby
motoru";

5) zkontrolovat vzdjemné rozlofen{ hornfho
pFfechodového otvoru bdhu naprdzdno ve smifovaci
komoFe & Skrtici klapky. Pro karburdtor K-I26[' p#i
plné uzaviené Skrtici klapce musi horn{ hrana Xlap-
ky souhlaeit se spodni hranou otvoru. PFipustnd
odchylka je +0,T mm;

6) souddsti, které se v karburdtoru individu-
é1nE pFizpliscbuji (pFilicovdvaji) se nesmdji roz-
kompletovat. K nim pat¥{ klapky a t&lesa.

Tabulka 6
Spojeni souddsti motoru
(rozmér, mm)
s spaz Hizev Rozmér spojenfch souddsti, mm Ulosen{
jen spojenfch souldsti alre hifdel (pfesah, vile)
+0,027 : = 0,068
a2 I 3;::):&1& - (vloZka + t¥s- Modrd 11805 013 IIT,E_D'OII%O,3_0.03 PFessh 0,032
n
B:n:):élcﬁ - (vloZka + t8s- Zelens 118*0»0I3 117.&3:3%4-0,3_0'0: Plesah g:ggg
nen

d Rozdéluji se na dvE skupiny, oznaZeni skupin barvou



?@&\\\\\“\\}:\.;. A- 8-8
5 L5

—

1%

BB 3 LT T
../2?- i}

23 22 24 20 19

Obr.93. Klikovy mechanismus
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Obr.94. MontdZ prevodovky = sk¥ind spojky Cbr.95. Ruzvodnﬁ mechani amis
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Pokrafovéni tabulky 6

Spo- Hizev Rozmér spojenych souddsti, mm Ulofent
Obr. jgn{ spojenych soufdsti P ey (pFesah, wile)
92 2 Vloika vélce - vloika g 96+0,035 @ %ﬁrggg Presah g-%gg

+0,054 -§,040 % 0,129
3 Blok véled - vlofka g 1007 @ 10070’ 075 Presah 4’040
+0,024 +0,032
4 Blok vdlell - viko loZiska T417 I4175° Pfesah 0,032
+0,014 vale 0,0f0
5  Blok véled - Zep vika 14*0s013 T4_5, o2 vile 0,031
loZieka b6 g §
€ Ojnice, viko ojnice - ¢ :0+0:Ug§ # 10_4 o1 vile 0:035
groub
7 Vlo¥ka vélce - pléb¥ g 92+0,060 g 9213018 x
pietu®
8 Plet - dtiraci kroufek 5;3;333 0,7_0,04*3+5-0,7* Vile g:ggg
+0,7_5 04
+0,070 0,082
kroufek 070
I0 p{at - horn{ tssnfec{ 21’8:0;0 2_0,012 vais g:gg%
¥roufek
I1 Vloika vdlce - hlava g 92+0:06 # 91,35 14 vile g'gg
pistu !
93 I  femenice klikového hii- g 57+0:06 8 5T 0,06 vite Or12
dele - ndboj] Femenice
2 Viko rozvodovjch ozubenfch ¢ BI,.S"'O"C'6 g e1, :8'33 PFesah g'%a
» ]
kol - iplnd ucpdvka
3 Ogzubené kolo - klikovy ¢ 40*0+027 9 4033:007 Pesah 0,027
hit{del 0,053
5 Dfuvé vile piftniho depu: 56:3:%% + bs:gzgg + Tile g:;z
pist - (pisfql Zep + po- + 2 (2,240, 12 .2 (E:g,gg)
jistné krouzky) *
B I +0,0070 0,00
6 Ojnice - pistni Zep # 25,5’0030 9 254, o100 Tile 010022
(vibEr)
7 Horn{ hlava ojnice - @ 26,25%0,045 g 26,27%0,145 Presan 02165
pousdro ' *“ 140,100 sah 9,075
i " +0,0025 Presah 0,0025
R i e # 2570, 0075 # 25_0,0100 vile 0,0025
(vybir)
9 Pist - pojistnf kromiek 2,2+0'12 240,03 Tile g-%;
¥
~ +0,03 +0,05 Presah 0,05
I0 Néboj Femenice - pero gr gt Viie 0'0::3
J -0,006 - +0,05 Presah 0,066
11 :i::;:ﬁ hi{del - pero 825’ o%6 g+0s o W
i = -0,015 Presah 0,055
32 ::;:::fk:iidel pero osa= 6 g 055 ®_0,025 vale 0,010
- T +0,065 0,090
I3 Ozubené kolo = pero ozn 6+O:OIS 6_0'025 Vile 01015

beného kola

* Vybrat & vi1f 0,036-0,60 mm
%¥ pozddleny na 4 skupiny, oznadeni skupin barvon
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Pokrafovéni tabulky 6

Spo- Nézev Rozmér spojenych souddsti, mm Ulo%eni
obr. bk
Jen{ spojenych souddsti dira hiidel (pYesah, vile)
93 14 Klikov§ h¥fdel - lo¥isko ¢ 40-0,012 &
i 40_ Presah Q1028
hnacfho h¥idele pRevodovky %9en 0,013 588 9,001
15 Klikov§ h¥{del - Sroub g 12+0,027 LR vize 0:045
setrvadniku g :
16 Setrvadnfk - klikovy g 1221004 ¢ 120+0,0I4 Presah 0,014
hiidel -0,0I4 Vile 0,054
7 Setrvainik - Sroub g 120,027 | C P vale 01045
setrvadniku 4 0
18 Ozubeny§ v&nec - setrvainik @ 320*0, 15 +0,64 . 0,64
8 32035764 Presah ’5g
19 Klikovy h¥idel - ojnice 3601 36=0,15 0,32
v ¥
(Selni) 0,22 418 0,15
20 0jni¥ni phnve - klikovy $ 61,50 012 ¢ 58 0,049
hi{del _2 (1,75-0+005 -0,013 Vile 4’010
+12_0,012
21 Hlawni pénve - klikovy @ 68.5"'0’01a = P 64 0.0 Vvile 0,065
h¥{del 2 (2,25-0+010) “Qetdd 0,020
22 Klikovy h¥fdel - (blok e
“ ey : S S -
vélel + opfrné podloZky) 193 9,090,105
+2.45_0_I
23 Néboj Femenice - klikovy g 38*0,027 +0,020 Presah 0,020
hifdel ¢ 38:0,003 Vile 0,024
9% I Blok vdled - kolfk 1372,023 . 0,051
I3 0’051 # 135,018 Presah o’07;
2 Sk¥#{n spojky - kolfk +0,050 0,068
podky 3 ? I310)032 - P 130,018 Vile o032
»03
3 Sk¥in spojky - prevedovka @ I16+0,035 116-0,010 0,08
N o ? 11620050 vale o033
1 Téleso - d¥fk ventilu 23,250,045 +0,07 = 0,220
ﬂ 3'25 ﬁ 23941_0‘04 Prepah 0:§i5
2 Pouzdro - h¥idel vahadel +0,020 0,0
e B 2235705y 9 22_g ors Vile o:oa#
= +0,035 +0
3 Osa vahadel - zdslepka ¢ I725° 032 @ 17*0:553 Presah g.gzg
4.  Stojks h¥idele - h¥idel 2+0,030 0,044
vuhiﬁel ? 2275" 058 B 22_4 o14 vile o’ ggamr
5 Hlave vdled - t¥leso ven- g 17+0,025 +0,066 - 0,076
it -0,010 P 1740047 tresall o oed
6 Voditko ventilu - saci ] 9*0'022 -0,050 0,097
ventil # 9-0,075 vale 5’050
Voditko ventilu - vifu- p 9*0,022 ¢ 9-9:915 vate 0117
kov§ ventil T 0,075
7 Hlava vélcd - sedlo eacfho @ 49702027 +0,125 % 0,125
ventilu g 49+0,100 Pransh 0:0?3
Hlava vélci - sedlo vyfu- ¢ 38,5027 ¢ 38,5*0.125 Py 0,125
xového ventilu ' e e Fesall 0,073
8 Blok v&lcl - zdvih&tko™® 25+0,023 -0,008 0,038
: o2 s o502 oo 302

® yybrat podloZku (2,45

=0,1

¥X  podatedns upevn{ zavrinym Sroubem
xxx Rozddlujf ee na dvé skupiny, oznaden{ skupin barvou
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mm), k zajisténi vile v rozsahu G,0T5_0'175 mm



Pokrafovdni tabulky &

Rozmér spojenych souddeti, mm

Spo- Hazev MoZent{
Obr. =
jeni spojenfch soufdsti pr nETdel (pFesah, wvile)
+0,03 +0,045 ~ 0,065
95 9 Kgncovka - tydika ] 8,75_0:02 @ 8,75+0:035 Presah 0:005
9% I T&leso &erpadla - pfiruha g §3+0'4 g 63 4, F Tile g'a
termostatu *
2 Lopatkové kolo Eerpadla - @ I?:g:g%g @ 17-0,012 Vile g:ggg
hiidel Zerpadla (na pri-
méru)
3 Lopatkové kolo Gerpadla - IE,B:g'ggg 15,B+0'035 Vile g'ggg
]
hfidel ¥erpadla (na ploZe) ! . .
- - + 23 +0,023 Presah 0,023
4 Ozubend kolo = wvalkovy $ 287" @ 28+0:003 Vile 0,0iﬁ
hiidel
5 Blok védlecld - pouszdro ¢ 55,5+0'OIa @ 55,5:3:%2 Pfesah g:%gg
prvoniho loZiska
Blok vélck - pousdro @ 54,5+0,018 8 54,510°T4 Presah 3120
druhého loZiska
Blok vdled - pouzdro $ 53,508 ¥ 53,5,0'1s Presah O*120
tfetiho loZiska
Blok véled - pouzdro g 52,540,018 ] 52,5:3::{2 Preaah g:ﬁ‘g
Etvrtého lo¥iska
Blok vdleldl - pouzdro g SI.S*O’DIB g 51.5:3:§g Piesah g:%%g
pAtého lo¥iska
+0,050 0,070
6 Pouzdro loZiska - prvni 4] 52+0:025 ] 52,01020 Vile 0:025
opéra valkového hiidele
+0,050 0,070
Pouzdro loFiske - druhid '] 51+0'025 @ 51_0'020 Viile 0:025
opéra vafkového hi¥idele o
: +0,050 - 0,067
Pouzdro loZiska - tFeti ] 50105025 @ 500,017 Vile 0,025
opéra vaikového hiidele
Pousdro lofisks - Stvrtd  § 49}0°030 % 49 6 017 vize 3101
opéra vadkového hfidels PN .
Pouzdro loZimka - pdtéd ] 4E+°:025 ] 48_0’017 Ville 0:025
opéra vadkového hifidele
T Vadkovy hiidel (rozpsrné 4.I+0’05 4_0’05 vile g:%
pouzdro) - opérnd pFiruba T N
- = e - 8 "
8 Vaékovy h¥idel - pero ozu- 5_0:055 5_0'025 Vvile 0,010
beného kola 5,055 4,680
+ ’
9 Ozubené kolo - pero ozube- 5+O:DI§ 5_0.025 Vidle 0,015
- +0,007 Presah 0,020
Fesa
10 Téleso Ferpadla - loiisko @ 40°,"550 9 40_ 011 vile 0,018
- - Pfesah 0,08
II LoZisko - hiidel Zerpadla g IT-G,OQE ] 17_0.012 Vile o,oia
g +0,07 1 0,082
terpadla = I
I3 Teleso erpadla - lokisko  # 474 o7 $ 4T o 011 vhie0, 00T !
I4 T8leso terpadla - (loZis- IE,SIgzgg I5'5-0.12 + I,I._{J,.I Tile g:ag
ko + stavici kroufek) il e
B
I5 LoZisko — hiidel &erpadla @ IT-G,(}DB ] 17_0'012 Tile 0.0iz
- . -0,003 Piesah 0,030
IS Mboj Temenice - h¥idel ﬂ' 17_0:030 ﬂ IT-D.Q‘IE Tile 0'069

gerpadla (po priméru)
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Pokracovdni tabulky 6

St Nézev Rozmir epojenfch souldeti, mm Ulozen{
Obr. jeni spojenych soufdsti 2 h¥idel {pFesah, wile)
2 : re q+0,0I5 +0,035 PFesah 0,047
96 I7 FWdboj Femenice - h¥idel 15,8__0:012 15,87 Vile 0’0]':5
Zerpadla {po plode)
I8 femenice - ndboj Femenice ¢ 2870:084 8 28_ o008 vale J0364
97 I V§fukov§ kolektor - g 10%0+03 ¢ 16%0,10 Presah 2*10
pouzdro Sepu et S0
B +0,085 0,115
2 Pouzdro Sepu - &ep klapky @ B+0:035 @ 8_0'03 Vila 0:035
38 I Péleso Cerpadla + téenéni - 30_ +0,03 30%%»125 vize 9,223
ozubend kolo (felni viile) 8 0'3'0'33 o Hea
L +0,140 -0,025 0,215
2 :i:zuo ferpadla - ozubené '] 40+0:095 P 40__0:075 Vile 0:120
3 Ozubené kolo a dplny hii- ] 3,.5"'{:"‘0B ] 3'5-0,08 Vile 0,16
del - kolik
s -0,22 0,048
4 Ozubend kolo - hiidel g 130’048 9 13.0,012 Pfesan (a1
|
i 00
o 228 .
il J £445’
|II i
18171615 1% 13 121116
A4 BB /
g - 4 2
¥ N 8 A Obr.97. Saci potrubf
?\\\ ? LI A']l -5
_ ié?“g

Obr.96. Pohon valkového hiidele, vodni éerpadlo
a pohon ventilatoru

B w20

Obr.98. Pohon rozddlovade a oclejové Zerpadlo
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Pokralovdni tabulky &

s 5P°E Nisav o Rozmdér spojenfch souldsti, mm . g%aioni
jen spojenfch souddsti PR h¥{del {pfesah, wile)
- +0, 040 0,052
' -0,098 -0,064 resah 01092
6 Téleso Serpadla - hiidel @13 O 176 g 13 -0, ' 082 Presah 0,016
; F +0,2 0,3
T Hf¥idel pohonu - wlofeny 8 +6 T B—O,I Vile O:I
h¥{idel o, IS i85k
= s » +
8 VloZeny hiidel - kolik B 4,5, % 3,55, 08 Vile 5'5;
9 Ozubené kolo spolu s h¥i-  § 3.5*°'°“ #3:5.5. 58 vile 0,16
delem - kolik !
- +0,002 Presah 0,025
10 Ozubené kolo - hiidel g 137 ' 025 @ 130,012 vile 0’0i4
+0,023 -0,020 0,076
IT Blok védled - té&leso B 297 [ 29_0:053 Vile 01020
o 0 0‘0 0,052
o+
. ¥ +0,002 Presah 0,025
I3 Pouzdro - hifdel # 1320025 # 130,012 vile 0,014
I4 DréZka pouszdra pohomu - 4,5+0'°5 4,5_¢g 048 Vile 0,098
dep rozdélovade '
15 T&leso pohonu - ] 27*0'023 @ 2?"0'015 Vile 0,082
-0,059 0,015
rozd&lovad
16 Hf¥idel spolu o pouzdrem - 4] 3'5+ﬂ,08 ] 3,5.0.08 Vile 3.16
kolik "
- -0,033 0,05I
I7 :i;:kvélc& gtaviel g II,7 ity ' 051 @ II'T-G,DIB Piesah 0 015
= -0,022 -0,064 0,060
I8  Hnané ozubené kolo # 1325048 % 1375 083 vile o’ore
hiidel o
- 0,078
19 T%leso ferpadla - stavéci @ II.7+0 03 ] II'T-O,GIB Vile 0,030
kolik
p _ o7 -0,045 0,145
20 Viko &erpadla - pist [ 13 ' @ 13_0:075 Tile 0:045
- . +0,06 0,078
21 Téleso ferpadla - stavéed g 15, 5*0 03 [ 15’5-0,018 Tille 0,030
kolik
; _ -9, 033 0 051
z4b3h motoru 3) se¥{zeni a kontrola p¥l ot&&kéch

Dloubd Zivotnost opraveného motoru ve znadéné
mire zdvisi na stendovém zdbEhu a jeho reiimm
prdce v motoru p¥i Jizdé prvych IO00 km.

PFi pouZiti k opravé tovdrnich ndhradnich di-
14 se doporuduje nédsledujici reiim zdbdhu provddd-

n¥ na stendu:

I) studeny zfb&h p#i I200-I500 ot/min po dobu

IS5 minut

2) teply z4b&h & benzinem p¥i bShu naprézdno:

p¥L
pFi
pFl
pFi

1000 ot/min, B .ccoevvscssoes I
I500 ot/min, R c.esseensesss I
2000 ot/min, min .....eeee.. 30
2500 ot/min, MAN ....evevees IS

57

de 3000 ot/min.

PFi zébéhu se k mazdn{ motoru pouZfvd olej
N-504,

Béhem zdbZhu se olej zme¥istuje tvrdfmi Zds-
ticemi - produkty dopracovdni a k jejich zachyco-
véni je vhodnd ponZit oddélenou mazac{ soustava,
kterd se sklddd z olejové nddr¥e dostateiného ob-
Jemu, clejového Zerpadla pohéndného elektromotorem,
Jemmého olejového Eistife zapojendho do soustavy
aériové & schopného propustit vdechen olej vytla-
tovany do motoru a soustavy ohievu a chizen{ oleje.
Olej poatupuje do motoru pFea w¥pustnf otvor &is-
tife a volnE atdkd pFes vypusinf otvor olejovéd
skFind. Potom olej samospddem postupmje do oleiové



nddrie, odkud po odstdti se pFevddi pFfes epecidlni
¢istid do motoru.

Je nutné udrZfovat tlak oleje pfed votupem
do motoru minimdlnZ 4,5 kp/cmz a teplotu minimf1lnd
50 °c. Teplota vody, vystupujlici z motoru musi byt
10-85 °C.

PFi poslonchéni a piejimce motoru se de jeho
gkTinZ nalévd olej, pouZivany pro motor (viz maza-
ef karta automobilu). Teplota vody a oleje musi
pF¥i tom byt ve wvfBe uvedeném rozsahu., Tlak olsje
na vstupu do olejového &istife u prohfdtého motoru
mei bft pii nizkfch otd&kdch (600 ot/min.) mini-

mdlné 0,8 kp!cma. pFi I000 ot/min. minimdlné&
I,5 Epfcmz a pri 2000 ot/min. v rozsahu 2-4 kp/cmz.
K zakonfeni zdbéhu souddsti motoru se doporu-
fuje v pribéhun prvich I000 km po opravé dodriovat
pokyny k zajiZd&ni, kteréd jsou uvedeny v ndvodu
k provozu, vfetnd omezeni rychlosti (maximdlns
90 km/h na pFimém pFevodovém stupni).
Béhem daliiho provozu do 6000 km je také do-
porufeno dodrZovat pFiméFenou rychlost jizdy
(do I00 km/h) a vyvarovat se jizd na Spatnjich vo-
zovkéch.

PXEVODNE dsTroJT

SPOJEA

Spojka automovilu GAZ-24 (obr.99) je such4,
Jednokotoulovd a sklddd se ze dvon zdkladnich Zde-
ti: dplného hnactiho kotoude (kryt, pFitladny ko-
toud, vypinaci pdky epojky, op8rné vidlice a pru-
Einy) a dplného hnacfho disku.

Pi{t1adné dalli je vytvofeno pomoec{ devit{ dvo-
jit¥ch pruZin. Vypinaci péky se otdfeji na Zepech,

uloZfenych na jehlovyeh loZiskéch. Opdrné vidlice
jeou spojeny 8 krytem pomoeci kuZelovfch pruiinek
a kulovych matic.

Hnany kotou# spojky (obr.I00) je vybaven tFe-
cim {tlumiZem krouticich kmitii, ktery me akl&dd
z t¥eci spojky, umist®né na ploskéch ndboje a ge-
viené mezi kotoudem a teploizola&ni podloZkou. Std-
lost sevieni podloZky se zajidtuje pruZinou, opi-

Obr.99., Spojka a ovldddni vypindni spojky:

I - kulova opéra; 2 - sefizovaci matice:; 3 - pru-
Zina; 4 - opérnd vidlice; 5 - vidlice vypindni
spojky; & - tladnd tyéka; T - pracovni vdlec; 8 -
asetrveénik: 3 - pFitledny kotoud; I0 - vypinaei
péka spojky: II - skiin; I2 - hnanf kotoud; I3 -
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teploizoledni podloZka; I4 - kryt; IS - hlavni vé-
lec; I6 a I7 - pruziny; I8 - loZisko vyp{ndn{
spojky; I9 - obj{mka vyp{ndn{ spojky; 20 - och-
ranné porolonové krouZky; 2I - tladnd tycka;

22 - peddl
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Obr.I00. Hnany kotoué spojky:

T - pruZina tlumide; 2 - teploizoladéni podloZka;
3 = t¥eci podloZka; 4 a 5 - nyty; & a IT - kotou-
ey 7 - tPeci obloZeni; & - pruZina; 9 - pruiina

rajic? se o obrubu opéry, zajiitEné v drdice ndbo-
je hnaného kotoude.

Vnéjsi primér t¥eciho obloZeni je 225 mm,
vnitfni - I50 mm, tloudifkam obloieni je 3,5 mm. Row-
méry drdfek ndboje hnandho kotoude jsou 4x23x29 mm,
pocet drdZek - IO0.

Lo%iska vypindni spojky a objimka loZiska
Jeou naplnény specldlnim tukem s dlouhou Zivotno-
st{ a z toho dfvodu lo¥isko e objfmka nevyZaduji
mazéni po celou dobu provozu automobilu.

Upozornéni, PP opravi nepromyve]te
loZisko vypindni spojky, vyplevilo by se z ného ma-
zivo.

Ovléddni vypindni spojky

Ovldddni vypindni spoiky (obr.29) je hydrauli-
eké; vypindni spojky se uskutednuje pomoci zavése-
ného peddlun hlawniho vAlee, petrubi a pracovnfho
vélce.

vzddlenost od plodky peddln do narklonéné cas-
ti podlehy (pFi sejmutém kobereil) mmsi b¥t 185-200
mm. Poloha plodky peadlu se reguluje zmnou délky
vypinaci tySe hlawnfho vélce ovlddéni vypingn{
spojky.

Plny chod peddlu, zaebezpedujiei wypnuti spoj-
ky, je nejméné I45-T60 mm. Volny chod peddlu je I2-
-28 mm., Je zajiitén konstrukiné a nesefizuje se.

Hlawvni vdlec vypindni spojky je uveden na obr.
I0I. PruZine € konstantné odtladuje pist do krajni
zadni polohy na doraz do podlofky IS5. Mezi koncov-
kou tlaéné tyfe a kulovym vyhloubenim v pistu je
zajiEténa etdld vile 0,3-0,9 mm, kterd nevyZaduje
v prib&hu provozu seFizovéni.

Pracovni vdlec ovldddni vypindni spojky je
na obr.I02. Prufine I konatantni odtladuje pist 3,
vypinaci tyE 7 a wn&j5i konce vidlice vypindni
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gep; I2 - néboj; I3 - vyvaZovaci
- doraz

tlumide; IO -

zédveiicko; I4

spojky do polohy, p¥i které se loZiake IE€ (viz obr.
99) 8 nevelkou silou opird na konce pék I0 s jeho
vngjai krouZek ee s nimi otddi.

Zvléatnostl technické ddriby

PéEe o mpojku epofivé v pravidelné viyméné,
kontrole a v pfipadé pot¥eby doplnéni kapaliny
do nddriky hlawniho vdlece vypindni apojky, v kon-
trole upewvnéni skiiné spojky, hlavniho a pracovni-
ho védlce, matice Cepu vypinaci tyée hlawniho vdlce,
v kontrole tésnosti vélell, hadice a potrubi kontro-
la chodu vnéjsfho konce vidlice vypindni spojky
v soulsdun s pokyny pro ddribu sutomobilu.

Zpfaob naplnanf soustavy kapalinou a odvzdus-
néni je uveden ddle. Po odvzduinéni je mutno zkon-
trolovat velikoet plného chodu wnéj£iho konce wvid-
lice. P¥i stlaceni peddlu na doraz, musai bft nej-
méné I4 mm. MenZ{ velifina plného chodn nezajiZfu-
je {plné vypnuti spojky a svédci o zavzdusnini
hydraulického ovldddni, o mo%ném zakryti kompen-
zaéniho otvoru hlavniho védlece hranou manZety nebo
o ucpéni kompenzainiho otvoru nedistotami. ¥V t&ch-
to p¥ipadech je nutno soustavu odszdusnit, vyménit
manZetu nebo promyt hlawni vdlec.

O stupni opotFebeni tF¥eciho oblofeni je moi-
no usuzovat podle vzddlenosti mezi setrvadnikem
a pritladénym kotoudem p#i zapnuté spojce. ¥V piipa-
dé, Ze tato vzddlenost je menZi nei 6 mm, je t¥eba
odmontovat hnany kotoud k prohlidee a vyméné tieci-
ho obloZeni. PFi tom se doporuduje vyméEnit, pokud
je to moZné, 1plny hnanj kotoud spolu a cbloZenim.

Vzdédlenost mezi metrvaZnikem a p¥{tladnim ko-
toudem je t¥eba kontrolovat po ujeti 80060-I00000
km pFi normdlnim provozu, po ujeti 40000-50000 km
p¥i provozu v téZkfch podminkdch.
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Obr.I0I. Hlavni védlec vypindni spojky:

4 - kompenzadéni otvor; B - prepoustéci otvor;
I a4 - manZety:; 2 - pist; 3 - destifka; 5 - téle-

ao; 6 - pruZina;

7 = viko; 8 - sifkovy§ filtr; 9 -
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Obr.102. Pracovni vdlec ovladdni spojky:
I - pruZina; 2 - téleao vdlce; 3 - pist; 4 - man-

Zeta; 5 - pojistny krouZek; & - prachovka; T - vy-
pinaci ty&; 8 - odvzdudnovaci Sroub; 9 - pryiovy
kloboudek

P#i méFeni je t¥eba automobil postavit na jé-
m1 nebo na zveddk s odmontovat spodni lisovanou
t4st skiind spojky.

Oprava spojky

PFi opraviAch je moZné spojku odmontovat z au-
tomobilu bezr odmontovédni motoru. E tomu je tieba
auntomobil postavit na jdmu, ndjezd nebo zveddk,
aby byl zajift&n dobry pfietup k epojce zespodu.

K demontéZi spojky je tfeba:

odpojit od pPevodovky pdku Fazeni plrevodu.

Za tim (3elem se uvniti karosérie pfizvedne k ru-
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nadrika; I0 - pFipojka; II - oko; I2 - pojistnd
matice; I3 - tlacka; I4 - prachovka; I5 - opérné
podlozka; I6 - pojistny krouZek

kojeti Fedici pdky wn&j3f pryZové tésnini, odirou-
buje ae kryt, umist®ni na hrdle mechanismy Fazent
pFevodd a pdka -se vytdhne nshoru;

odpojit stghovacf pruZinu a lanko ovldddni
parkovaci brzdy od vloZené pdky ovlddéni parkova-
ci brady;

odpojit od pFevodovky kloubovy hfidel, dodriu-
jice pFi tom pokyny ndvedu k demontdZi kloubového
hiidele;

odpojit od pFevodovky ohebny hi¥idel pohonu
rychloméru;

odpojit od prevodovky spinade svitlometu
zpétného chodu;

odSroubovat dva Erouby upevnéni pracowniho
vélece ke gkFini e zvednout emérem nahoru pracovni
vdlec g vypinaci tyZkou bez jeho odpojeni od po-
trubi;

vyjmout vidlici vypindni spoiky;

odiroubovat Srouby upevnéni spodni
dsti sk¥ing a sejmout ji;

sejmout spojovaci konzolu zavédeni
potrubi;

zadroubovat trm 4 (viz obr.50) do zadniho
pruZného zdvésu motoru;

odpojit pFifniei od konzol nosniku:

odSroubovat matice zdvrinfeh Eroubd npevnéni
prevodovky ke skiini spojky a sejmount pievodovku
apolu 8 loZiskem vypindni spojky:

lisované

vyfukového



sejmout téendni mezi skFini epojky a pFevo-

dovkou;

skontrolovat, jJsou-11 proti scb& znaéky O

na setrvainiku moteru ma krytu p¥F{tladného kotounle,
v pFipad&, Ze nejsou, oznalit je;

postupné odiiroubovat Brouby upewvnéni krytu

spojky k setrvadniku, pFitom protddet klikovy h¥i-
del;

vyjmout hmany a hnaci kotou® ze sk¥iné spojky

gpodnim otvorem;

K _demonté#i hydrauwlického ovlddéni z automo-

bilu je tieba:

éaunoﬁmuwﬁMTﬂuvnh&iwqw
potrubi;

sefldpnout peddl spojky, vypustit kapalimu
z hydraulické souetavy odpojenym koncem potrubi
do &imté mnédoby;

odpojit a sejmout pracowvn{ vdlec vypindni
spojky s vypinaci ty&kou pracowniho vdlce;

sejmout tafnou prufinu peddlu vypindn{ spoiky;

odpojit vypinaci tyfku hlawvniho vélce od pe-
ddlu, vyjmout dvZ pouzdra z umelé hmoty z oks vypi-
naci tydky:

odjistit a odéircubovat matice Zepu ped41d
spojky & brzdy.

MoZef zAvapy spoJky a zpBsoBY JEJICH ODSTRANENT

PFiéina zévady

Zplsob odstranéni

I,

3.

Neipliné wypindni spojky - spojka "vede"
(nejde Fadit, nebo se obtiZnd Fadi rychlosti vpFed, zp&tnf§ chod se Tadi se ski{potem)

Zavzduinénd soustavy hydraulického ovlddédni

Zadirdni ndboje hnaciho kotoude na drdikéch
hnaciho hiidele

ZvlnZni hnaného kotoude

Nestejny tlak vypinaciho loZiska spojky na pdky
vypindni epojky

I. Odvzdudnit soustavu ovlddén{ vypinéni spojky,
presv&diit se, Ze chod konce vidlice 5 je nej-
ménd I4 mm (viz obr.99)

Odstranit zad{ran{ (vyéistit dréiky)

Vyménit hnany kotoud nebo ho wvyrovnat

4. Setfidit vzdjermou polohu pdk vypindni spoiky

Reiiplné zapnuti spojky - spojka prokluzuje

(je c{tit specificky zdpach, pomalejli rozjezd, sniZuje se rychlost,
zpomaluje se Jizda do kopce)

Oslabeni pfitladnych pruZin
Znolejovdni tFeciho obloZeni hnaného kotoude

PF{14finé opotFebeni t¥eciho obloZeni (do n¥td),
tPeciho povrchu setrvadniku a pritlacndho disku

Zanegen nebo zakryt hranou kompenze#fni oitvor hlav-
niho vélce v disledku nabobtndni manZety

I. Zamfnit pruZiny novymi e provéfenjm zatiZenim

2. Vyménit many kotoul nebo tieci obloZeni. V pFi-
padé malého zaolejovdni promyt povrch obloZeni
petrolejen a vytr{t kizi

3. Vym&nit oblofeni nebo hnany kotoud. Vyménit
petrvainik nebo pFitlaénf kotou&, nebo nm nich
odetranit zadfend mista a krnhové rysky mecha-
nickym opracovédnim v souladu s doporudenim v ka-
pitoléch "Spojka™ a "Oprava motoru”

4. Promyt vfles nebo vyménit manZetu

Trhavé zapindni spojley

. Zmolejovéini t¥ecich obloZeni Imaciho kotoude

Opotfebeni tFeciho obloZeni (do nytu)

Zadirdni néboje hnanfho kotoufe na drédZkdch
hnaciho h¥idele

Nesteiny tlak vypinaciho loZiska na pdky vypindni
spojky

Ztrdta prufnostli lamelovyich prufin hnaného kotoude

. Zadirdni pdk vypindni v opd@rdch nebo vfstupku pFi-

tlaéného kotoufe v otvorech krytu
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I. Viz v§de ("Neiplné zapmuti epolky")
2. Vyménit hneny kotouf nebo obloZeni
3. Odstranit zadirdni

4. Ser{dit wzdjemmou polobu pdk

5. VyzZnit hnan¥ kotoud
6. Odetranit zadirdni (zafletit etykové plochy)



Pokrafovini

Zpheob odatranéni

P¥{tina zhvady

Vibrace a hluk v prevodovém vistrojfi a kovovy zvuk pri jizdé

I. Zlomeni nebo opot¥ebeni souddsti tlumicihe datroji I. Vymdnit dplny hnany kotoud
hnaného kotoude
2. Opotfebeni t¥eci podlofky nebo eslabeni pFitladné

prufiny tPeciho tlumide

2. Vyménit treci podlofku nebo prufinu tlumile

Fiskdni a hluk ve spolce pfl zapnutfm motoru

Vyménit loZisko. Zkontrolovat a obnovit soucsost
sk¥Finé spojky a klikového h¥idele (viz kapitola
"Oprava motoru")

Poskozeni vypinaciho loZigka

Sk¥ipdni p¥i se8ldpnuti peddlu spojky pPi vypnutém motoru

Promezat pouzdra z umélé hmoty koloidné grafitovim
pfipravkem, nebo pouzdra vyménit

Nejisou namazéna nebo se opotfebovana pouzdra
z umélé hmoty fepu peddlu spojky

Spojka se vypind jenm p¥i prudkém geSldpnuti peddlu. PP pomalém se3ldpnuti se peddl lehce
atladuje af do op¥eni o podlahu a pPitom se spojka nevypind

I, Zaneseni nebo velké opotPebeni pracovni plochy I, Promyt a pri opotPebeni vymdnit hlavn{ wvdlec
hlevn{ho vilce

2, Velké opotTebeni manZety pistu hlavafho vdlce 2. Vyménit manzetu

Sni¥eni hladiny kepaliny v naplfovaci nddrZ{ hlavnfho vdlece vypindni spojky

1. Opotfebeni nebo ztvrdnuti manZety pistu pracov-
niho vélece - vytékdni kapaliny
PoruSeni tésnosti spojdi potrubi s hlavnim a pra-

[4]
.

covnim védlcem - vytékdni kapaliny

I. Vyménit manZetiun

2. Dotdhlnout matice spojd

sejmout z Sepu peddl spojky, vyjmout dvé
pouzdra 2 umélé hmoty = oka peddlu;

odpojit od hlavniho vdlce vypindni spejky po-
trubi a odmontovat ho;

odpojit a odmontovat hlawvni vdlec vypindni
B8p0jky;

Rozebréni hnaciho kotoufe spojky se provddi
nésledujicim zplsobem:

oznaéit kryt pdky a pfitladny kotoud tak, aby
ge pfi zpEtné montdZi zachovelo pivoedni rozmisténi
téchto souddsti s cilem zachovdni vyvéZeni, prove-

deného ve vyrobnim mévodd;

ustavit dplny bnany kotou& na plochu desky 4
{obr.I02) pFipravioa:

poloZit p¥itlaény kotoud II na kryt spojky
tak, aby ustavovaci koliky & pFipravicu sapadaly
do otvoril upewnéni krytu k setrvadniku a pooto&it
iplny hnaci kotoué s pritlaénym kotoufem tak, aby
grouby 2 zapadly do zdfezu pfitlacndho kotoude;

opatrng naSroubovat matice 3 tak, eby kryt
epojky doléhal t&sm& k rovind desky piripravku;
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odidroubovat t¥i matice opérniech vidlie vypi-
nany spojky;

opatrné a rowomérné odiroubovat matice 3,
sejmout p¥itladny kotoud I1I1;

sejmout kryt spojky;

sejmout pritlaéné pruZiny a teploizola&ni
podloZky;

odjistit e vyjmout Sepy pdk vypindni spojky
% ok p¥itladného kotoufe. Vyjmout iehly lo#iska.

Rozebrdni hnaného kotoufe spojky se provédi
nédsledujicim zplsobem:

na lisu lehce stlafit pru¥inu tfeciho tlumide
a pootodit opfru prufiny o 45%;

sejmout opBru, pruZinu, opérnou a tFeci pod-
loZku.

V pFipadé pot¥eby vymény tfeciho oblofeni je
tfeba odvrtat nyty, aniZ by se poskodily pruind
lamely a potom je vyrazit.

Rozebréni hlavniho vdlce se provddi ndsledu-
jieim zpisobem:

sejmout viko a sifkovy filtr plnici
hlawvniho védlece;

nédriky
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Obr.I103. Pripravek 7820-5079 k rozebrdni a montdfi
hnaciho kotoufe spojky:

I - aroub; 2 - Sroub; 3 - matice; 4 - deska; 5 -
trn; 6 = kolik; 7 = destifka; 8 - tdhlo; 9 - mati-
ce; I0 - drdZka; II - pritlaény kotoud

vySroubovat pripojku upevnéni nddriky k téle-
su hlawvniho vdlece; sejmout nddriku a téenéni pii-
pojky;

gsejmout z t8lesa a posunout k oku vypinmaci
ty&ky pryZovou prachovku;

vyjmout z télesa hlavniho vdlce pojistny
kroufek opérné podloZky;

vyjimout z té&lesa hlawvnfho vdlce opé&rnou pod-
loZku a vypinaci{ ty&ku:

vyJmout z t#lesa hlavniho vdlce pist s tésni-
cimi manZetami, ventil pistu, vratnou pruZinu
8 dridkem.

K zamezeni poskozeni téemicich manZet je pro
vytledeni pistu mutné poufit stlaeného vzduchu,
ktery se p¥ivede otvorem pro pFipojeni potrubi.
Ndtrubek hlavniho vdlee apolu g tésménim se pFl de-
montdZi odiroubovdvat nedoporunduje v pFipadé, Ze
jim nevytékale pracowvni kapalina.

Rozebréni pracowniho védlce se provddi nésledu-
Jieim zplaobem:

odpeiit od pracowniho vdlce pryZovou prachov-
ku a vyjmout vypinaei ty&km spolu s prachovkou;

psejmout prachovku z vypinaci tydky;

vyjmout z tilesa pracovaiho vdlce pojistny
krouiek;

vyjmout pist & tdenici manZetou z pracovanfho
vdlce. K zamezen{ poBkozeni pistu i manZety je tie-
ba k vyjmti pistu z pracovniho vdlce pouZit stla-
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éenédho wvzduchu, ktery se privede otvorem pro pii-
pojeni potrubi;

sejmout z piatu tdsnici manZetu;

vyjmout z wvdlee pruZinu;

vyiroubovat z pracowniho vdlce odvzduinovaci
ventil;

sejmout z ventilu pryZovy ochranny klobouSek.

Prohlidka = kontrola souddsti spojky

Po demontéZi je nutno souddsti spojky pedlivé
promyt a pozorné prohlédnout; pozornost pFi tom
vénovat spolehlivosti nytovanych spojd, pofikozeni,
opotiebeni, trhlinjym, Skrdbancim a Glomkim na hna-
cim a hnaném kotouéi, pruZfnfeh lameldch, pékéch,
opérnych vidlicich, pruZindch, ndboji, krytu, vy-
pinaci vidlici i na odstatnich sou¥dstech mechani-
smu.

T¥eci obloZeni hmaného kotoude a rown#i t¥ecd
podloZky tlumide je nutno vyménit, jestliZe jsou
na nich stopy pPeh¥4t{, trhliny a jsou-1i silni
zaolejované a také v pFipad8, kdy vzddlenost
od povrchu obloZeni spojky do hlaviZfek nytd je men-
%{ ne¥ 0,2 mm. '

Povrchy pfitlaného kotoude a setrvadniku je
mozné v pripadd, kdyZ jeou na nich Skrdbance a kru-
hové rysky, opravit piesoustrufenim a pFebroufenim.
Tlousfka opracovand vretvy kovu miZe bft pouze ta-
kovd, aby tlousfka pF¥itlainého kotoufe byla po op-
racovdni nejménd I5,6 mm a tloudifka metrvaZnilu
(rowmné% od opracoveného povrchu do roviny dosednu-
ti na pPirubu klikového hiidele) - nejméné 27,5 mm.
V tomto pFipadé je pro zachovéni pFitladného deili
nutno pod izole®ni podlofky vloZit pFidewné ocelo-
vé podloiky o tloutfee, odpovidajief vretvé osous-
truZeného kovu z povrchu pFitladného kotoude.

Prohlidka a kontrola souddsti hydranlického
ovldddni vypindni spojky

_Souddeti hydraulického ovldddan{ je ti¥eba pei-
1ivEé promyt brzdovou kapalinou "BCK" nebo lihenm,
profouknout stlafenym vzduchem a pozornm& prohléd-
nout.

Viechny pryZové maniety musi bt mEkké
a pruiné. Ztvrdlé a nabobtnalé manZFety = rovnéi
ty, na kterfch jsou trhliny, nejsou vhodné pro dal-
#ii provoz a je nutné je vyménit.

Na pracovnich plochdch pracovniho a hlawniho
vdlce nesméji byt ryeky, lunkry, zadfend migta
a nesm&ji bft rovnéi opotFebovdny. Malé stopy koro-
ze a nepatrné opotfebeni pracovni plochy védlce je
moZné odstranit broudenim nebo honovénim na hlad-
kost, odpovidajfci devdté t¥idé, na vnitini primér
max, 25,15 mm u pracovniho vdlce a 22,2 mm u hlav-
niho vélce p¥l poufit{ zéeadn® novych t&enicich
manZet.



Pripojovact kuJely a zévity ndtrubku potrubi
neaméji bft mechanicky poskozeny (trhliny, wytla-
Zend mipta, Hkrdbance).

Xonce vypinacich tyfek a kulovitd prohluben
v pistech nesm&jf byt nerovnomirn¥ opotFebovény.
PFi sprdvném styku musi bft na koncich vypinacich
ty&i stopy po kontaktu s kulovitou prohlubni
na pistu ve formé sonvislé ﬁloEty, umisténé
ve stfedu konce vypinaci tyle. '

MontédZ spojky

MontdZ hnaného kotoude se provddi ndsledujicim
postupem:

pFinftovat thec{ obloZen{ k lamelovym pruzi-
nédm hlinfkovymi nyty. Po zanytovdn{ nesm{ byt na
hlavdach nitd trhliny. Vzddlenost od hlavy nytd k
povrehu obloZen{ mus{ byt nejméne I mm;

smontovat t¥eei tlumiZ postupem opadnym nei
prl demontdZi. S{la pF¥itladné prufiny tlumile p¥i
jejim stlaZeni na rozmér 16,5 mm musi b¥t v rozme-
zi 54-66 kp.

Tabulka T
sPoJERf SOUBASTI SPOJKY
Rozméry
Spojenéd soufdeti UloZen{, mm
dira hiidel
Hnan§ kotou¥ - hmac{ h¥{del pFevodovky (drd¥ko-  470'0%9 420040 vaze o*028
vé spojeni) A
Vypinaci loZisko - objfmka loZieks B 50 0r2 ¥ 5050009 Presah o’033
Vypinaci objimka - vidko loZiska hnactiho ¢ 380,027 ¢4 33:8:83? Vile g:g?z
hr¥idele prevodovky
PEitladng kotous (#fFka drdky) - vypinaci 9,55*"%% 9,5, oss vale 02329
péka (tloudtka péky) "
PF{tlaing kotoud - Sep jehlového loFiska a:g:§2 alordz vile g:gg°
vypinac{ pdky .
Vypinaci pdka - Zepy jJehlovyich loZisek - II.3:g:ggg B:g:ég + Celkovd radidlni
ehly loZisek vile
Jehly +2 (1,6_g or) g,gos
¥
Opérné vidlice - Zep jehlovitého loZiska i gt vale 31000
Opérné vidlice - (#i¥ka dré¥ky) - vypinaci 9.5:0'06  9+5-0,058 vale '3,
pdka {tlousfka péky)
fiadiei péka (rozmér od osy, prochizejied I4fg:g
st¥edy otvord pro Jehlovd loZiska, ke kraji
hlavy spodnfho konce péky :
Pracovai vélec - pist g 25*0:023 4 252002 vile g:géj
+0,033 -0,040 0,04

Hlavni vélec - pist g 22 ® 22_5’ 070 viile 5’104

U bmaciho kotoufe s novim obloZenim je t¥eba
zkontrolovat hdzeni t#eci plochy (obr.I04). Héze-
ni obloZeni kotoule, méfend na kraji kotoule, ne-
aomf bjt vice neZ I mm. P¥i w&tiim hdzeni je nutno
kotou? vyrowat pomoci specidlniho pFipravku. Po-
tom je nutné kotoud staticky vyvdZit pFi pouZitdi
apecidlnich vyvaZovacich zévaZifek, které se
uklddaji do otvord lamel hnaného kotouZe a rozny-
tujf se. Polet zdvaZi&ek nesmi byt v&tSi nei t¥i.
Hlavitky zévaZifek mue{ byt umistény ze strany tFe-
ciho tlumicde.

VyvéZeni je tFeba provéd¥t do hodnoty nevyvd-
%eni hnaného kotoude IO g.cm.

Montdz hnaciho kotoude apojky se provddi pomo-

ci p¥ipravku (viz obr.I03) opefnjm postupem neZ ro-
zebrdni.

P¥itom je mezbytnd se preovddéit, zda-1li ozna-
Zeni, provedené p¥i rozebrdni na krytu, p¥itladném
kotoufi a pdkdch, jsou proti gobé a pritladné pru-
?iny se stfedi na obrubZ krytu. Aby se zamezilo
vypaddvéni jehel z otvord v pékéch je t¥eba poufit
pryZové kulidky o @ 8,5 mm, nebo jehly silné pama-
zat tukem.

PFitla¥né pruZiny musi bft s cilem zamezeni
sefiikmeni hnandho kotoufe a zsj;étﬁni nezbytné
pFitla&né sily ustaveny jen s potFebnym zatifenim
(viz tabulke &) a stejné skupiny.



Obr.I04. Rovndni hnaného kotoude spojky

Tabulks B
5ila, potFebnd ke stlaeni prufiny
PruZina na rozmér 39 mm, kp
skupina A skupina |
Vnitini 30,5-32,3 - zelend 31,7-33,5 -
- bez barvy
Vnéjsi 25,7-27,5 - modrd  24,5-26,3 -
- bez barvy

Po montdii je tPeba sefidit polohu vypimacich
péak spojky. Za tim ddelem:

pFitladit pomoei matic 3 kryt spojky k desce
4 rovnomérnym dotahovénim matic z obou stran, ze-
jmend pri tfeném pribliZeni krytu k desce;

postavit trn 5 do polohy nad pékeml a dotédh-
nout jej Sroubem I na doraz;

postupné zadroubovat serizovaci matice wypi-
nacich pdk spojky do té doby, aZ pFitladny kotoué
uvolni desku 7, kterd bude volné prochdzet mezi
totoufem spojky a kotomfem 4 po rozméru Hy a nebu-
de prochézet po rozméru H,. O tom je moZno soudit
podle kruhové dréZky IO na tdhle B, kterd nesmi
vchézet do matice 9;

¥ sejmeti spojky z pPipravku Je tfeba nejd¥{-
ve odSroubovat #roub I, &imZ se uvelni vypineedi
pdky epoiky a otodit trmn 5 o udhel 60°. Potom od-
Sroubovat matice 3 a sejmout p¥itlacny kruh II.

Po sefizeni roztemovat (rozseknout) koncoviu
ka¥dé kulové matice do zéFezu opérné vidlice.

Se#izovédni polohy vypinacich pdk se provddi
jen na spojce, sejmuté z automobilu.

Provddidt toto seFizovéni na antomobilu neni
pF¥ipustné.

V pFfpadd, Ze se p¥i montd%i vymEnovaly vy-
pinac{ péky, kryt nebo pritladny kotou¥, Je nutms
tGplnf hnacf kotoud staticky vyvdZit odvridvdnim
kovu z ndlitku pFitladného kotounde, které jsoun
urfeny k ustaveni pF{tladnfch prufin. Hiombka

vrtdini od kraje ndlitku miZe bFt nejvice 25 mm,
vietné koncového kufele vrtdku. Dovolend nevyvé-
Zenost prfitla&ného kotoude mife byt 25 g.cm.

Montd# hydraulického ovlddéni vypindni epoj-
ky se provddi opainjym postupem neZ rozebrdni:

pfed montdfi Je mutno pracovni plochy vélcid
namazat ricinovym olejem nebo novou brzdovou ka-
palinou;

pF¥i montd%i hlavaiho védlee je nutno zkontro-
lovat, zda-1i vratnd pruZfina s jistotou vraci pist
do pivodni polohy. Ddle je tFeba zkontrolovat po-
moci{ mékkého drétu ¢ Lrimfru 0,3-0,5 mm, zda-1i
manZeta nezakrjvd kompenzafni otvor. PouZiti hlav-
niho vdlce se zakrytym kompenzadnim otvorem je ne-
pripustné.

P¥i montdZi pracovniho vdlce jJe tieba se
presvédiit, zda-11 se pist ve vdleci eilou prufiny
volné pohybuje. .

MontdZ spojky do automobilu

Montd%? spojky do automobilu me provddi opad-
nym postupem nei demontdZ.

Pfed montdZi{ spojky zaplnit mazivem I-I3 ot-
vor kulidkového loZiska hnaciho hiidele, ustave-
ného v setrveiniku a vyt¥it treci plochu setrvad-
niku a pFitlaZného kotoude kouskem Zistd tkaniny,
namofend v benzinu.

P¥1 monté%i spojky na misto muaei byt hmany
kotouZ obrdcen tF¥ecim tlumifem smérem k setrvaéni-
ku (na kotoudi je ndpis "BIEPEA" (DopFedu)

a znadky na krytu spojky a na setrvaéniku musi byt
proti sobZ, aby se ne narufilo vyvdZeni.

PFL montdZi je nutné vystfedit hnany kotoud
wvzhledem k ose klikového hiidele. K tomu se
od drédZikového otvoru hnaného kotoude vloZ{ speci-
dlni trm T820-5046 (obr.I05) takovym zplsobem, aby
jeho konec vefel do kuli¥kového loZiska setrvadni-
ku a otvoru ekriné spojky. K tomato idelu je také
moZno pou¥it ndhradn{ hnaci hi¥fdel.

Srouby upevnéni krytu k setrveZniku je tieba
utahovat rovnomdrné (aby se nepoikodil kryt).

PF1i montdZi vypinaci vidlice spojky je tFeba
zabezpedit sprdvnou polohu patek vidlice na plosce
vypinén{ spojky, uvedené na obr.99,

Monté% hydraulického ovlddéni do automobilu
pe provddi opalnym zplsobem ne? demontdZ.

Naplnéni soustavy hydraulického ovlddéni ka-

palinou a odvzdudndni se provad{ ndsledujicim po-
stupemn:

Obr.I05. Trn T820-5046 k montdZi hnandho kotoude



nddrZku hlavniho vhAlce naplnit brzdovou kapa-
linou do normdlni v¥iky bladiny (I5-20 mm pud hor-
ni hranu nddrZky);

sejmout ochranny kloboudek z hlaviéky od-
vzdufnovaciho froubu pracovniho védlce n navlék-
nout na hlaviku pryZovou hadidku;

ponoifit wolnf konee hadiéky do brzdové kepo-
liny, nalité do sklenéné néddoby o obRahu nejméné
0,5 1 do poloviny vydiky nédoby;

vytvofit v soustav® tlak prudkfm sedlédpnutim
peddlu 4-5 krdt, v intervalu I-2 s;

p¥i sedldpmutém peddlu odBroubovat na I/2-3/4
otédky odvzduinovaci Sroud pracovniho vdlece a dbét
pFi tom, aby volny konec hadifky byl ponoien
v kapalin&. Kapalina pe vzduchovimi bublinami bu-
de vytékat do nddoby;

pFrestane-1i kapalina JiZ wvytékat do nddoby,
utéhnout odvzdudsmovaci #roub a povolit peddl;

zkontrolovat stav brzdové kapaliny v nddrice
hlavniho vdlce. Nedopustit, aby v pribZhu odvzdud-
novéni klesla hladina kapaliny v néddrZce na 2/3
normédlni v¥sky a v pfipadé potfeby ji doplmit;

vyBe uvedenou operaci opakovat do té doby,
ne? zadne z nddriky vytékat kapalina bez wzducho-
v¥ch bublinek;

pFi sedldpnutém peddlu dotdhmout odvzdusnova-
c¢i Sroub pracovniho vdlce a pomalu uvolnit peddl;

gejmout z hlaviéky 3Sroubu hadiflm;

navléknout na hlavidku #éroubu pryiovy klobou-
cek;

doplnit kapalinu v nddrice hlawniho vdlce
do normdlni vysky hladiny.

Do néddriky neni p#fpustné doplnovat kapalinu,
kterd byls vypuStina ze soustavy pFi odvzduinové-
ni, protofe je v ni vaduch. Tuto kapalinu je moZno
pou?it aZ po ustdti po dobu jedncho dne a po pFe-
filtrovédni.

PREVODOVEA

Eonstrukce

Prevodovka (obr.I06) je Styfstupnovd (3tyii
stupné depiedu a zpétny chod).

Ozubené kolo hnacfho hiidele a rowndZ ozubend
kole prvniho, druhého a tF¥etiho stupné, uloZend
na hnaném hiideli, jsou ve stdlém zdbiru s ozube-
nymi koly pPedlohového hiidele (bloku ozubenych
kol) a maji 5ikmé ozubeni. Viechny pTfevodové stup-
n& ypPed jsou vybaveny inerinim synchronizanim
dstrojim. Ozubené kolo zpétndho chodu neni ve sté-
1ém z4bdru, mé primé ozubeni - bez synchronizace.

Razeni rychleastnich stupnd wpied se uskuted-
nuje spojenim dvou tPecich objimek s dréZkovymi
véneci na ozubenych kolech odpovidajicich pFevodo-
vfch stupni. Razeni zp&tného chodu se uskutednuje
uvedenim do zdb&ru vloZeného ozubeného kola zpéi-
ného chodu s ozubenym kolem & pPimym ozubenim
pfedlohového h¥idele a ozubenym véncem na objimce
fazeni prvniho a druhého stupné.
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Osové posunuti ozubeného kola prvého a dru-
hého stupn® ge omezuje drdikovanou opérnou podloZi-
kou, kterd je vloZena v drdZece hnanéhe hiidele
tak, aby jeii drdZky byly umistény proti drdZkdm
hnaného h¥idele. Kolik e pruZinkou, umistény v ot-
voru v driZice hnaného hiidele, zaji#fuje opérnou
podlofikn v pracovni poloze proti otdfeni. COsovy
posuv kulifkového loZiske se kiterym je napevno
spojen hnany h¥idel, se omezuje vnitFnim ndkrui-
kem ndstavee a pojistnym krouZkem, ktery je umis-
tén soufasné v drdZce na kulikovém loZisku
a v dréZce na nédstavei.

Kluzné lo#isko na konci pi{ruby nédstavce
sloui jako opéra kluzného unaiiede spojovaciho
h#¥idele, kierd ne navléknuta na evolventni drdZky
v zadni %dsti hnandho hiidele.

Osa pFedlohového hiidele me zajiifuje proti
stéd&eni ploskami na jejim zadnim koneci, které zapa-
daji do draZky v néstavei. Cep vloZeného ozubeného
kole zpétného chodu se zajisfuje proti otdZeni
e osovému posuvu kolikem, ktery je do ni nalisovén
a zapadd do drdZky v nédstavei.

Mechanismue Fazeni rychlostnich stupni (obr.
107 a I08) jJe smontovén v hornim viku pFfevocovky.
Razeni pfevodovfch stupni se uskutednuje pékou,
kterd vychdzi podlahou karosérie k mistu ¥idide.

Z levé strany mechanismu Fazeni je umistén spinad
avitilny zpétného chodu.

K zabezpedeni samovolného vypaddvéni rychlosti
slou#i fixdtory, které se sklddaji z kulifek a pru-
#in. Blokovaci ustroji, které se sklddd ze dvou
pojistnfch plunZferd a pojistného Zepu, zamezuje
goudasnému zaFazeni dvou pFevodovych stupni. Pomoel
prufin a pojistek se spodni hlavice Fadici pdky
v neutrélni poloze nachdzi vidy v hlavicl tyée Fa-
zeni t¥etiho a &tvrtého stupné.

fiadfei pdka je vybavenas tlumicim dstrojim,
které cdetranuje jeji "Findeni” pFi velkych otdd-
kdch klikového hiidele motoru.

Zvléditnosti technické ddriby

fiarsba pievodovky spodivd v periodické wn&jsi
prohlidce, kontrole upevnéni prevodovky ke skiini
gpojky, upevnZni ndstavee, v doplnovéni a viménd
ocleje & vylidténi odvetrdvaciho Sroubu.

Vypoustét olej je t¥eba ihned po jizdE, kdy%
je teply¥. V p¥ipadé, Ze vypoudtiny olej je hodné
znediftén a jsou v ndm kovové Sdstics, je t¥eba
pievodovku propldchnout

Proplachovdni pfevodovky se provédi ndsleduji-
¢im zplisobem:

nalévecim otvorem na pravé strang prevodovky
palit 0,9 1 oleje;

gvednout zveddkem zadni kola, zaFadit prwmi
rychlostni stupen & zapnout motor ma 2-3 minuty;

vypustit proplachovy olej wypusinym otvorem
ve spodni Sdeti pFevodoviy;
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Obr.I06. PFevodovka (podélny Fez):

I - hnaci h¥fdel; 2 - viko loZisks hnaciho hi{de-
le; 3 - objimka loZiska vypindni epoiky; 4 - zad-
ni loZisko hnaciho h¥{dele; 5 - vdlefkové loZisko;
6 - pojistny krouZek; T - objimka ¥azeni tFetiho
a otyrtého rychlostnfho stupns; 8 - naboj
objfmky Tazen{ tFetfho a <&tvrtého rychlost-
nfho stupne; 9 - ozubené kolo tretiho

“stupné; IO - ozubené kole druhého stupné;

II - objimka #azeni prvniho a druhého stupné;

I2 - ndboj objimky Tazeni prvniho a druhého stup-
né; I3 - opérnd podloZka; I4 - ozubené kolo prvni-
ho stupn&; I5 - sefizovaci podloZke; I6 - stavicy

doplnit do pFevodovky novy olej do {rowné
plnicfho otvoru. PF¥i plndni pfevodovky se nemd otd-
tet ozubenymi koly, protoZe by bylo nalito viee
oleje neZ je potFeba, cof by mohlo zplsobit wyié-
kdni t&enicim krouZkem nédstavce.

Eontrola vyiky hladiny oleje se provddi nalé-
vacim otvorem ma sutomovilu, kiery je postaven
na- rovnou plochu. Kontrola se provdadi po urdité
dob® po jizd#, aby olej mohl stéci ze st&n a péna
ge usadila,

Obr.I07. Mechanisms Fazeni rychlostnich stupni

a pFidny Fez prevodoviou:

I - skfin; 2 - klouzédtko; 3 - pdka; 4 - Zep pdky;

krouZek; IT - loZisko; I8 - horni wviko pPevodov-
ky; I9 - Fadfel pdke; 20 - spojka; 2I - pFiruba
ndstavee; 22 - t¥snfci krouZky; 23 - opravdrenskd
zéalepka; 24 - kluzné loZisko; 25 - hnany h¥{del;
26 - ndstavec; 27 - hnaci ozubené kolo pohonu
rychloméru; 28 - hnané azubeqé kolo pohonu rych-
loméru; 29 - pripojka; 30 - zétka; 37 - blok ozube-
nych kol; 32 - jehlové loiisko; 33 - hiidel ozube-
nych kol; 34 - sk¥in; 35 -~ zétka vypoustdeiho otvo-
ru; 36 - kolik; 37 - Zep volnob&Zného kola zpétného
chodu; 38 - vloZené ozubené kolo zp&tného chodu;

39 - porolonové ochranné krouZky

5 = atavéei Sroub; 6 - kolik; 7 - kryt; 8 - tdandni
podlahy; 9 - spodnf ddst Fadfc{ pdky; I0 - prachov-
ka prevodovky; II - sedlo pruZiny; I2 - horn{ ddet
Tadfof péky: I3 - operny kuZel z umslé hmoty; I4 -
pryZové podlodky; I5 - rozpsrné pouzdro z umélé
bmoty; I6 - zdslepka; IT - pruZina; I8 - pojistka;
I9 - rozpsrné pouzdro z umelé hmoty; 20 - pdtka
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Obr.I08. Mechanismus Fazeni rychlostnich stupni:

I - vidlice Fazeni t¥etiho a #tvrtého stupné; 2 -
tyé; 3 - kulicka fixdtoru; 4 - pruZina fixédtoru;
S - zétka; 6 - vidlice Fazeni prvniho a druhého
stupné; 7 - pojistny plunZer; 8 - odnimatelné dno
vika; 9 - Zep; I0 - hlavice Fazeni tFetiho

P#i provozu je treba ddvat pozor na stav od-
vitrdvaciho froubu, ktery je umiatén na pravé
atrané ndatavce.

Odvétrdvdei Broub slouii pro spojeni wvnitini-
ho prostoru prevodovky s atmosférou, Jeho zansdeni
zpiisobuje zvylieni tlaku a vytékéni oleje.

V poddtednim obdobi do zabdhnuti tdsmieich
kroufkd je pFipustné nevelké (bez kapéni) prosako-
vén{ oleje a pFitommost oleje na dné karosérie
v oblastl krytu kluzného unaSede kloubovéhe hii-
dele.

a ctvrtého stupné; II - hlavice TFazeni prvniho

& druhého stupné; I2 - hlavice Fazeni zpétného
chodu; I3 - spinad svétla zpétného chodu; I4 - vid-
lice vypinéni zpétného chodu; IS - viko

PFi demontdZi spojovaciho h¥idele je nutné
pe ¥{dit ndvodem v kapitole "Spojovac{ h¥idel".
Otvor v néstavei musi byt zakryt specidlni zdslep-
kou nebo ndhradnim unafedem spojovaciho hi¥fdele,
aby ee zabrénilo vytékdnf oleje z pFevodovky.

V p¥fpads, Ze nemdme specidlni zéslepku, je nutné
pFed demontdZi pFevodovky z automobilu vypustit
z ni olej.

¥ofnf zAvapr PREVODOVEY A ZpBSOBY JEJICH ODSTRANENE

Pri&ina zdvady

Zplisob odatranini

I. Nelplné vypindni spojky (zavzdudinéni soustavy
hydraulického ovldddni spojky nebo nedostatek
kapaliny v hlavnim vdlci vypinéni spojky)

I. Do nddriky hlawnfho védlee doplnit kapalinu
na normflni wydku hladiny a odvzduinit soustawvu
(viz kapitola "Spojka")



Pokradovdni

Pridina zdvady

Zpisob odetrandni

2.

2.

Uvolnéné utaZenf{ mebo oddroubovéni pojistnych
froubl hlavic nebo vidliec mechanism: Fazeni

. Jehly na wvnitinim povrchu zubd objimek Fazeni pFe-

vodovieh etupnd
Cpotfebeny otvory pro koliky v hrdle mechanismu
Fazeni

2. ZaBroubovat drouby
3. Odetranit jehly

4, Vyminit viko mechanismu Fazeni, nebo je opravit
tim, Ze vyvrtdme otvory a zalisujeme stupnovité
koliky

Zhorfeni nebo iplné narudeni synchronizace, cof zpisobule hluk p¥i Fazeni pFevodovich

stupni chodu vpFed

Opotfebeni zdvitu kuZelového povrchu tFeciho
krouiku

Deformace blokovacfiho krouZku - krouiek ee "neza-
kousne" na kuZfeli p#i jeho pFfitladeni a pootoleni
rukou

I. Vyjmout pfevodovku z automobilu, sejmout mecha-
nismus Fazeni a spdrovou mérkou zkontrolovat
vili mezi tFfecim krouZkem a ozubenym véncem.
=11 vile men&i neZ 0,3 mm, namontovat novy kom-
plet ozubeného kola blokovaciho krouZku, nebo
namontovat novy krouZek a zabrousit ho k povr-
chu odpovidajicfho ozubeného kola tak, aby plo-
cha pFiléhédni byla nejméné BO &

Namontovat novy krouZek a zabrounsit ho k povr-
chu odpovidajieiho ozubeného kola tek, aby
plocha pfiléhéni byla nejmén® 80 %

2-

Samovolné vypaddvén{ rychlosti

Uvolnéni matic upevn®ni pFfevodovky ke sk¥ini apoj-
ky, nebo matic upevndni néstavee ke ski¥ini pFevo-
dovky

OpotFebeni el a povrchu wvndjsich zubl hlawni spoj-

ky - ozubeného kola prvniho a druhého pFevodového
etupné, vloZendho ozubeného kola zpétného chodu,
vence pfevodu zpdtného chodu na bloku ozubenych
kol

Opotfebeni Eel zubid chjek fazeni prevodovych
gtupnl nebo opot¥ebeni zubd drdikového vEnce

na ozubenych kolech I, 2 a 3 pFevodového stupnd,
nabo ma Imacim hiideli

Oslabeni prufiny fixdtoru

I. Dotdhnout matice

2. Vyménit opotfebené soufdsti

3. Vyménit opotfebeni souddsti

4. Namontovat prufiny se zatifenim 6+0,3 kp p¥i
stlafeni do 2I mm

Hluk v pievodovce

Opotfrebeni loZisek

Narudeni zubd kol

Opotfebeni nebo vydroleni povrchu zubd ozubenych
kol

SniZend hladina oleje v prevodovce

Narufena souosost klikového hiidele a sk¥ind
apojky

I. Vyménit loZiska

2. Vyménit podkozend ozubond kola

3. Vyménit podkozend ozubend kola

4. Zkontrolovat vySku hladiny a v p¥ipad# potFeby

doplnit olej

5. Zkontrolovat a obnovit souosost (viz kapitola
"Oprava motoru")

Yytékdni oleje z pFevodoviy

OpotFebeni té&sniecich kroufkl néstavece
Opotiebeni pouzdra z kompozice pF{ruby néstavce
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I. Vyménit tZenici krouiZky
2. Vyménit pFi{rubu nebo do ni nalisovat a vysous-
trufit novéd pouzdro



Pokrafovdni

PFiZina zdvady

Zpisob odstrandni

3. Zanepeni odvétrdvaciho Sroubu nebo jeho posikozend
4, Netésnost zdtek skiiné a ndstavece

5. Netéenoat zéelepek v zadnim &ele mechanismu Pazemi
6. Nedostatednf dotaZeni Sroubld upewvnini piFedniho
vika, mechanismu fazeni a matic upewnéni pod-
gtavce

RoztrZeni té#enéni vik nebo rfhy a podkozeni

na stykovfch plochdch

8. Roztrieni pryZové spojovaci objimky ndetavce

3. Vyiistit odvi#irdvaci #roub nebo ho vyminit

4. Odetranit netdsnost zdtek

5. Odstranit netdsnost zdslepek

6. Dotédhnout Brouby a matice

Tyménit t#enéni nebo zadistit rfhy a zabrousit

atykové plochy
8. Vyménit obdjimku

Oprava pFevodovky

Demontd? prevodovky z automobilu se provddi
nésledujfcim zplsobem:

automobil postavit ne ndjezd, montdini jdmu
nebo zveddk k zajiétén{ dobrého pFistupu k pievo-
dovee zéspodu;

upsvnit motor proti posouven{ pomoei pod-
staves pod skrins, nebo se upevn{ motor zveddkem;

odpojit od prevodovky Fadiei pdku. Za tim
Gidelem pFizvednou k rukojeti Fadici pdky wrchni
pryZové tZenéni podlahy, sejmout ochranné tésnéni
z krytu hrdle mechaniemu Iazeni, odéroubovat kryt
a vyjmout pdku z hrdla emérem nahoru;

vypuetit olej z prevodovky;

odpojit lanko ovldddni parkovaci brzdy
& stahovaci prufinu od vloZfené péky ovldddni par-
kovaci brzdy;

od prevodovky odpolit spojovaci hi{del, za-
chovédvaje p¥i tom postup podle névodu k jeho de-
montéZi (viz kapitola "Spojovac{ hridel");

odpojit od pPevodovky ohebny h¥idel pohomu
rychloméru a vodife zpdtného svétlometu;

odSroubovat dva Srouby upevnéni pracovniho
vhAlce ke skifini a pFizvednout pracowvni vdlec
g vypinaci tydkou, aniZ by byl odpojen od potrubi;

vyjmout vypinaci vidliecl epojky;
gejmout epojujici konzolu zavédeni vjifuko-
vého potrubi;

odpojlit p¥i¢nici od konzol nosniku;
od&roubovat matice zdvrinych Sroubd upevné-
ni p¥evodovky ke sk¥ini spojky a sejmout prevo-
dovku spolu s loZiskem vypindni spojky;
gejmout téendni, které je mezi sk¥ini pFe-
vodovky a gkFini apojky.
Hozebrdni prevodovky:
vypuetit olej, v pripad&, Ze nebyl vypudtén
dfive;
gejmout objimku s loZiskem z pFedniho vika
pfevodovky;
sejmout porolomové krouiky;
odpojit a sejmout fdAplnou konzolu zavéfeni vy-
fukového potrubi ze spodnich zdvrtnfch Sroubd npev-
néni ndatavce ke skrini pFevodovky;

To

odpojit a sejmout zadni op&ru motoru s p#id-
nikem;

odéroubovat Srouby a sejmout dplné horni vi-
ko pFevodovky;

gejmout tZsndni mezi hornim vikem & sk¥ini
pfevodovky;

vyéroubovat kuZelovou zétku 30 (viz obr.IO06)
umisténou ve spodni &deti pF¥iruby ndstavee a oi-
vorem, ktery se odkryl, vylisovat h¥idel bloku
ozubenyeh kol, spolu s jehlovymi loZisky (obr.ID9)

blok ozubenjch kol spustit na dno pFevodovky

od#roubovat matice upewnéni ndstavee pievo-
dovky a sejmout dplny ndatavec s hmacim h¥idelem;

sejmout t8enéni mezl ndstaveem e gkiini pre-
vodovky:

od&roubovat Srouby upevndni pFedniho vika
& sejmout viko;

sejmout tEsnéni mezl pfednim vikem a sk¥ini
prevodoviy;

vylisovat hmaci h¥idel epolu & loZiskem
a kroufkem synchronigace. Za tim 1Zelem gaBroubo-
vat do stahovdku T823-6089 zdvriny Sroub & (obr.
1I0) 8 kovadlem 7 a rukojeti 8 od stehovdku 7823~
-6090. Gelisti 3 uwstanovit tak, aby se mezi nimi
vytvoPil otver a nevléknout je na hnaci{ h¥idel.
Stahnout Zelisti Broubem 4. PFidriujice stahovék
ze rukcjet 8 vylisovat ddery kovadla 7 hiidel 5
z pFevodovky;

vyjmout blok ozubenych kol a opdrné podlozky
ze skiiné;

vyrazit Sep vloZeného ozubeného kola zpdiného

Obr.I09. Vylisovédni hi¥idele bloku ozubenych kol
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Obr.II0. Demontd? hneciho hiidele:

I - metice; 2 - pruZina; 3 - Selisti; 4 - Sroub;
5 - nnaei hifdel; 6 - zdvriny Broub; T - kovadlo;
8 - rukojet

chodu. %a tim téelem vloZit krouZek pripravku T823-
-5707 do otvoru loZiska hnaciho h¥idele pFevodovky,
zamEFit trn na fep a lehkymi idery kladivka vyra-
zit Zep (obr.III);
vyjmout vloZené ozubené kolo zpétného chodu
ze sk¥iné pFevodovky;
gejmout z Jepu a vyjmout ze sk¥iné vypinaci
péku zpétného chodu spolu s vodiei vloZkou.
Rozebréni hnaciho h¥idele se provédi ndsledu-
jieim zpisobem:
oznafit blokovaci krouZfek synchronizace, aby
ho bylo mofno pri zpitné montdii umistit na jeho
pivodni misto;
vyjmout vdledky z p¥edniho konce hnaciho h¥i-
dele;
sejmout stavéci kroufek;
hnaci h¥idel ustavit do vloZek T (obr.II2)
(na vlofkéch jsou vyraZena &isla 7B23-6088/T), kte-
ré jeou na posuvné #4sti 2 (obr.II2-C). OpFit
Sroub I4 do stFedu hmaciho h¥fdele a otdfenim
Zroubu I4 stdhmout z hnaciho h¥idele loZisko 9
a gejmout ostPikoval oleje;
. pejmout z loZiska opérmou podloZlu.
Rozebréni ndstevce a maného hifdele ee pro-
véddi ndsledujicim zpisobem:
pomoc{ kle¥t{ 78I4-5526 (obr.II3) roztdhnout
viatupy stavéciho kroufku loZiska hnaného h¥idele
(pFL tom se krouiek zapusti do vybréni ndstevce)
a vylisovet hneny hiidel spolu s loZiskem z liZka
v ndstevei plsobenim na zadni konec hmaného hifde-
le;

sejmout stevicl = pruiny kroulek;

sejmout z hnmaného hiidele mmaci ozuben¢ kolo
pohonu rychloméru & pojistnou kulidkou;

ustavit hnanj h¥idel loZiskem 8 (obr.II2)
do vloZek 6 {7823-6088/6) stahovdku, jak je uve-
deno ne obr.II2-A a otddenim Broubu I4 stdhnout
# hnaného hiidele kulidkové loZflsko, sejmout oce-
lovou opérnou podloZku loZiska, bronzovou sefizo-
vaci podloZku ozubeného kola prwvniho pFfevodového
stupné s pojistnym krouZkem. Oznalit blokovaci
krouiek synchronlzace, aby ho p¥i montéZi bylo
moZno postavit na plivodni misto; -

zkontrolovat, zda-1i jsou proti sob® znalky
na nébbji & objimee - ozubeném kole prvniho s dru-

Obr.I12. Stahovdk k sejmuti loZisek a ndboji z hna-
eiho a hnaného hiidele:

I - doraz; 2 - jezdec; 3 - 8roub; 4 a IO - néboje
synehronizadniho dstroji; 5 - vlofka 7823-6088/5;

6 - vloZka T823-6088/6; T - vloZka TB23-b0BB/T;

8 a 9 - loZiska; II - zévrtny Sroub; I2 - pFicnik;
13 = matice; I4 = Sroub

Obr.II3. DemontdZ hnaného h¥idele z ndstavee

ného stupnd a v pifpadé, %e tomu tak neni, ozna-
#it je, sby byly pii montdZi tyto soufdeti namon-
tovédny na pivodni misto;

sejmout z néboje objimku - ozubené kolo Fa-
zeni prvniho a druhého stupné;

vyimout vodic?! vlo¥ky (3 kuey):

ponofit kelik do otvoru (obr.II4);

pootofit opérnou podloZkn ozubeného kola dru-
hého stupné tak, sby jeji drdZky byly rozmiastény
u dréfkéch hnaného hiidele;



Obr.II4. Zasunovdni koliku pFfi sniméni opérné pod-
lozky ozubeného kola druhého atupné

sejmout opérnou podloZku;

vyimout kolik a pruZinu;

ustavit hnany hifdel pFevodovky ndbojem 4
{obr.112), synchronizdtoru prvniho a druhého pre-
vodového atupné do vloZek 5 (7823-6088/5) egteho-
véku, jak je uvedeno na obr.II2b a otdfenim Arou-
bu I4 vylisovat ndbo) 4;

vyjmout z hédboje prufiny synchronizdtoru;

sejmout ozubené kolo druhého pFevadového atup-
ne;

gejmout blekovaci krouZek synchronizdtoru
z ozubeného kola druhého stupné, oznadit blokovaci
kroufek synchronizédtoru, asby ho bylo moZné piFi
montdZi ustavit na pivodni misto;

sejmout stavéci krouZek néboje objimky Fazeni
tfetiho a Stvrtého prevodového stupné;

vyjmout z ndboje prufiny synchronizdtoru;

zkontrolovat, jesou-li znacky na ndboji e ob-
jimce Fazeni t¥etiho a &tvrtého stupné a v pripadé,
Ze tomu tak neni, provéamt oznafeni, aby bylo pii
montfZl moZno tyto souddsti namontovat do plvodni
polohy;

gejmout z ndboje objimku Fazeni tretiho
a étvrtého stupné a vyjmout vodici vloZky a pruii-
nys;

many hiidel pPevodovky ustavit ndbojem IO
aynchronizaéniho dstroli tfetiho a &tvrtého pFeve-
dového stupné do vloiky 6 (7823-6088/6), jak je
uvedeno na obr.II2D, n otdcen{m Sroubu I4 stdh-
nout naboj I0;

gejmout 8 ozubendho kola tTetfho stupné bloko-
vacim krouikem;

sejmout ozubené kolo t¥etiho stupné a bloko-
vaci krouZek synchronizdtoru. Ozna#it blokovaei
krouzek, aby bylo moZno pFl montéZi postavit na
pivodni misto;

od3roubovat Zroub a sejmout pojiestku npevné-
ni pFipojky hmaného ozubeného kola pohonu rychlo-
méru:

vyjmout z nédstavce pFipojku hnaného oczubend-
ho kols a hnané czubend kolo pohonu rychloméru;

atlafit vystupy a vyjmout z ndstavce stavéel
kroufek loZziska hnaného h¥idele. V pFipadé potfedby
vyjmout tZenfci krouZky hnaného h¥idele;

rozpojit ndatavee, pryZfovou spojku a pFirubu
néatavee.

Rozebrini mechanismu Fazeni rychlosti se pro-
véddi ndeledujicim zpliisobem:

vydroubovat epinad svEtlometu zpitného chodu
a téanénim;

sejmout spodni lisované viko mechanismu ra-
zeni rychloeti a téonéni;

viechny ty¥e ustavit do stfedni (neutrdlni)
polohy, ve které jsou drdZky viech hlav rozmistény
proti sobd:

posunout ty& Fazeni treti a Etvrté rychlosti
do predni polohy, odiroubovat stavéci Zroub hlavy
Ffazeni tPetiho a Etvrtého rychlostniho stupné a se-
jmout hlavu z tyZe. PHL obtiZném sniméni hlavy je
t¥eba mezi zadninm felem vidliece Fazeni tfetd
a Ctvrté rychlosti m nédlitkem vloZit rozpirim
a hlavu srazit z tyfe {obr.IIS);

odiroubovat stavdci droub vidlice Fazeni t¥e-
tiho a &tvrtého stupné a sejmout vidlice z tyZe;
presunout ty& do etifedni polohy. P#i obtiZném eni-
méni vidlice je t¥eba mezi felo vidlice a ndlitek
vloZit rozpérku a vyrazit tyé = vidlice a ustavit
ji do stiedni polohy;

pfesunout tyé fazeni prvni a druhé rychlosii
do predni polohy, odiroubovat stavéci Sroub hlavy
fazeni prvai a drubé rychlosti a sejmout hlavu
z tyée. Pri obtiZném sniméni hlavy je t¥eba poatu-
povat stejnd jeko p¥i snimdni hlevy z tyde Fazeni
tretiho a Etvritého rychlostniho stupné;

pfesunout ty& do zadni polohy;

vybroubovat zdAtku, vyjmout pruZinu a vloiku
fixdtoru;

odiroubovat stavéci droub vidlice Fazeni
prvnihe a druhého rychlostniho stupné;

vyrazit tyé =z vidlice a amsjmout ji;

tyei vyrazit zdslepku v zadnim Sele vike me-
chanismu ¥azeni & vyjmout tyd {obr.II6);

vyjmout pojistny pist 2z mechanismu Fazeni;

presunout ty& Fazeni zp#tného chodu do pfedni
polohy, odfroubovat stavéci Sroud hlavy Fazeni
a sejmout hlavu z tyde. PFi obtiZném snimdni hlavy
je tPeba postupovat stejnd jako pFi sejmuti hlavy
% tyde Pazen{ tfetiho a Etvrtého rychlostniho
gtupné;

pPesunout tyE Fazeni zpétnéhe chodu do zadni
polohy na doraz zadniho &ela vidlice do stény me-
chanismu Fazeni;

vyS3roubovat zdtku, vyjmout prufinu a vloZku
fixdtoru;

cdBroubovat staviei Sroub vidlice Fazeni
zpitndho chodu, vyrazit tyf z vidlice, sejmout



Cbr.II5. Sejmuti hlavice tye Fazeni t#fetiho
a Gétvrtého stupné

Obr.II6, DemontdZ tyde Fazeni prvnihe a druhého
stupné

vidlici, vyrazit ty®i zdelepku v zadnim Zele me-
chanismu Fazeni a vyjmout ty&;

vyjmout pojistny pist z mechaniamu razeni;

vyiroubovat zdtku, vyjmout pruZinu s vloZku
fixdtoru tyde F¥azeni t¥eti a tivrté rychloati;

ty&i wyrazit zdelepku v zadnim Cele mechani-
smu Fazeni a vyjmout ty% s pojisinym cepem;
vyjimput pojistny Zep z tye;

Koliky v hrdle vika p¥evoaovky a rovnéi
¥iny a pojistky neni GSelné vyjimat, meni-1i to
t¥eba. V p¥ipadd, Ze se pojistky zasekévaji a
Epatné se pod tlakem prufiny vraceji, je tieba
vyrazit céslepky a pruZiny a pojistky vyjmout.

Rozebréni Fadici pdky se provddi ndsledujicim
postupem:

odiroubovat rukojef a sejmout tZsméni podlahy
karoserie;

gejmout téenéni krytu, kryt, sedloe pruiiny
a pruZinu;

didlem vytdhnout rozps8mé pouzdro z umélé
hmoty I9 (obr.I07) a vyjmout spodni Edst 9 Fadiel
péky z horni;

sejmout souddsti z pryZe e z umélé hmoty an-
tivibradniho detroji.

pru-

Prohlidka a kontrola sonddsti

Po rozebrdni je nutné souddeti pievodovky
peflivé promyt a potom je pe¥livé prohlédnout
8 cilem zjisténi podkozeni t&enéni, ryh, vydrole-
nych mist na stykovyech plochdch, vytlaZeni a opo-
t¥ebeni v 1lZkdch pro loZiska, &epy, tyde a kulo-
vou hlavu pédky, trhlin na skiini a vikdch, posko-
Zen{ pracovni hrany t&smicich krouzkd, zadfeni
v loZisku ndstavce, vydrolenin na bocich a Zelech
zubl ozubenych kol, dilkové korogze na vdledcich,
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pfednim Eepu hnaného h¥idele, ose bloku ozubenjch
kol; zadreni na opérnych ocelovych a bronzovich
podloZkdch a v otvorech ozubenych kol, ohnuti wid-
lic a ty&i mechanismu Fazeni, znaéného opotiebeni
na patkdch vidlic Fazeni, zad¥eni a ostFin na ty-
¢ich, uvolnéni kolikd a otladeni otvori pro né
v hrdle mechanismu Fazeni, trhlin na spojovaeci ob-
jimece ndstavce a pod.

Podkozené souddsti je nutno vyménit.

MontdZ pievodovky

MontdZ prevodovky provddéjte obrdcenym postu-
pem nei rozebrdni.

PFi montdZi je tfeba vzit v dvahu ndsledujici:

KaZdy pdr ozubenych kol se na zdvodé vybird
podle hluénosti, proto miZe vyména ozubenich kol
zplieobit uréité zvideni hlufnosti pFevedovky.

Pii wybéru pojistnych krouzkil ke kuZellw ozu-
benych kol prvni, druhé a treti rychlosti a hna-
eiho h¥idele je tFeba ddvat pozor na to, aby
krouZky pevn#, bez kyvéni, dosedly na kuZely
a prli pfitladeni a otofeni rukou se dob¥e "zakous-
1y" na kuZelech. KrouZky Je t¥eba zebrufovat:
povrch atyku krouZku a kuZelem musi byt nejméné
B0 %. Oasovéd wile mezi felem pojistného krouikm
a %elem ozubendho vence na ozubenfch kolech prvai,
druhé a tfeti rychlosti a na hnaném h¥ideli msi
byt u novych souddeti v rozmezi 0,80-I,25 mm.

Ogové wile ozubenych kol prvail, druhé a tFeti
rychlosti mmei byt v rozmezi 0,I5-0,35 mm. Osovéd
vile ozubeného kola prvni rychlosti se sefizuje
vybérem a montdZi sefizovaci podloZky potfebné
tloustky (I,6 -0,06 nebo I,8 ~0,06 mm) mezi zadnim
Zelem ozubendho kola a Zelem ocelové opérné pod-
lozky kulifkového loZiska hnaného hiidele. Mezi
ozubenym kolem druhé rychlosti a nébojem objimky
Ffazeni prvni a druhé rychlosti se miZe pouiivat
opérné podloZka o tlofifce I,6 -0,06 T

Osové wiile ozubeného kola druhé rychlosti Je
zajisténa konstrukdéné a neni tieba ji sefizovat.

Ogovd viile ozubeného kola tFeti rychlosti se
sefizuje vibérem a montdi{ staviciho krouZku ndbo-
je tPeti a Ztvrté rychlosti potFebné tloudfky
(I,7_¢ 1o nebo 2"3 2% mm).

Nﬁhoje obj;mak fazeni rychlosti vpied se 1li-
suji na hnany h¥idel apolu s objimkami, vodicimi
vloZkami & pruZinami synchronizace. Pri ustavovd-
ni néboji na hiidel je nutné vybrat pokud moZno
pevné ulozeni.

Objimka Fazeni spolu & nébojem muei mit bodni
vili v drd¥kdch 0,0I-0,05 mm; tuto wili je nutno
zajistit individudlnim vybérem pri montdii a pHi
tom zajistit lehké osové posouvdni souddsti. Ohnu-
té konce obou pruZin synchromizaéniho dstroji mu-
i byt umistény v jedné vodiei vloZce a zAvity
pruiin musi t¥t nasmirovény na rizné strany (obr.
II7).



Obr.II7. Ustaveni pruiin synchronizadniho dstroji

Odehylka priméru vdlefkd loZiska piedniho
konee hnandého h¥idele a rovnéZ ndlithd lozisek
bloku ozubenych kol muei byt v rozmezi 0,005 mm.

Kulickovd loZiska Je tFeba nalisovdvat
na h¥idele tak, aby se sila soustFedovala jen
% vaitfnim krouZfku kuliZkového loZiska pomoci
trnu 7823-5625.

Viechny soufdati pPevodovky musi bft namazdny
glabou vretvou pFevodového oleje. S cilem zlep3eni
montdZe se dovoluje promazéni véledkového loZiska
pFedniho konce hnandho hi¥idele, opérnych podloZek
p?édlohc?éhu a hnaeciho hiidele, vdledki loZisek
bloku ozubenyeh kol, kulidkovych loZfisek, vodicich
vloZek n prufin synchronizaéniho dstroji a jinych
souddsti silnou vrstvou solidolu nebo konstalinu.
Novd loZiska je t¥eba montovet s konzervaci, pro-
vedenou vyrohcem.

Pfed montdZi je nutné promazat solidolem ne-
be konstalinem loZisko z kompozice pFiruby ndetaev-
ce a hrany tésnicich krouikil.

P¥i montdZi pFeveodovky je tfeba zachovivat
rozméry souddsti, tolerance a uloZeni podle ta-
bulky 9.

Pofikozené té&snéni je nutno vymEnit.

PPi montd?i je ti¥eba téenéni a Srouby potiit
tenkou vretvou "hermetiku".

Montd# mechaniomu Fazeni pFevodovych atupni:

soutdatli mechanismu Fazen{ promazat Fidkjym
pFevodovym olejem. Drdiky hlav Fazeni promazat
grafitovim mazadlem nebo solidolem;

do zasouvaci tyde tF¥eti a Etvrté rychlosti
vloZit Zep blokovaeiho tistroji;

do mechanism Fazeni vloZit tyt s Cepem;

na ty¢ navlémout hlavu a vidlici Tazeni
tfet{ a &tvrté rychlosti a upevnit je na tygi za-
firoubovdnim stavécich droubt. PFitom dévat pozor,
aby pfi posuvu tyde nevypadl fep z otvoru;

ustavit prufinu e kulifku fixdtorn tyde Paze-
ni t¥et{ a étvrté rychlosti a zalroubovat zdtku
8 podloZkou;

tyé Fazeni t¥eti a Ztvrté rychlosti ustavit
do stfedni (neutrdlni) polohy fixované;

T4

pPi pouziti trnu (obr.IIB) ustavit do pracov-
ni polohy pojistny pistek a namontovat tyi PFazeni
prvni a druhé rychlosti;
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Obr.IT8. Tra % ustaveni pojistného plunieru do me-

chaniam Fazeni rychlostnich stupni

na ty¢ navléknout hlavu a vidliei Fazeni
prvni a druhé rychlosti a upewvnit je na tyci za-
droubovdnim stavieich aroubl;

namontovat prufinu a kulidku fixdtoru tyle
¥azeni prvai a druhé rychlosti a zadroubovat zdt-
ku s podlozkou;

tyé Ffazeni prvni a druhé rychlosti ustavit
do stPedni zajibténé polohy;

p¥i pouZiti trnu, uvedeného na obr.IIB8 usta-
vit do pracovni polohy pojistny pistek a uloZit
tyé Pazeni zpétndho chodus

na ty& navléknout hlavu a vidlici Fazeni
zpétného chodu a upevnit Je na tydéi zadroubovdnim
stavéeich Sroubl;

namontovat pruZinu a kulifku fixzdtoru tyse
fazeni zpEtného chodu a zadroubovat zdétku s pod-
loZkou:

tyé Pazeni zpéiného chodu ddt do stiedni za-
jidténé polohy;

na spinad svitlometu zpétného chodu navlék-
nout tEsn&ni a zadroubovat ho do horniho vika;

nalisovat t#l zdslepky do zadniho ¢ela mecha-
nismu fazeni a v pripadé pot¥eby je zatemovat, aby
nevypaddvaly;

namontovat tésnéni & lisované spodni viko me-
chanismu Fazeni a zadroubovat Srouby upevnéni vi-
ka.

MomtdZ Fadicl pdky:

na spodni &dst 9 (obr.IOT7) péky navléknout
postupné pruZinu, sedlo pruZiny, kryt, ochranné
tésnéni, soufdsti antivibradéniho spojeni horni
n gpodni &Adsti Padici pdky a jmenovit® rozpirné
pouzdroe I9, spodni pryZovou podloZku I4, rozpérnd
pouzdro I5 z um#lé hmoty, horni pryZovou podlofku
I4 a opdrny kuZel I3;

uloZit spodni Zdet Padiei pdky do horni Edeti
a upewvnit je rozpérnym pouzdrem;

na Padici pdku navléknout t#snéni

nadroubovat na pdku rukojef;

podlahy;



Jmenovité rozméry, vile a piesahy pFfevodovky, mm

Tabulka 9
Ndzev ampojenych souldsti Roznéry spraienych soutdsti UloZeni
dira h¥idel
o - - - ] ER
Sk¥in prevodovky - loZisko hnaciho hifdele ¢ Tsfg:ggg [ 75_0, 01T %Ei:ag,giglj
. . +0, 00T Pregah 0,013
Nédstavec - loZisko hnaného h¥idele 8 7520.013 ] 75_0,011 Vile 0,018
Sk¥in pPevodovky - atyény primdr ¢ 1o6+0»021 @ 106_5 023 Vile g:ggg
na nédstavei y
SkFfh pFevodovky - phedni konec hiidele g 28*% %3 g ggtD.0T FERNeh S o0
bloku ozubenych kol .
Sk#in pFevodovky - zadni konec h¥idele @ 26,5+0'023 @ 26.5:8:33; Presah g:ggg
bloku ozubeniych kol
Sk#{n pievodovky - piedni konec Fepu ) eotg:ggg ¢ 20:3:3%2 Ville g:ggg
vloZenédho kola zpétného chodu — g " o
N — - + +0,03 Feasah 9
Sk¥in prevodovky — zadni konec &epu @ EO—D:DIT @ 20+D:OI5 0:053
vloZeného kola zpétného chodu
Sk#in prevodovky - viko loZiska hnaciho 9 116+0:035 i IIs:g‘gg vile g’gg5
] ]
hiidele prevodovky
Blok ozubenych kol - h¥idel bloku kol + @ 27.213*0’025 @ 20,2_0‘012 + Celkovéd radidini
+ 2 vdleZky loZisek bloku ozubenych kol + 2 (3'5-D,OI) ville g}g%j
]

Hnaci h¥{del - pfedni Sep hnandho h¥idele + @

30,254*0:913 g

19,235_0'013 + Celkovd radidlni

+ 2 viledky pPedniho loZiska hnaného + 2 (5,5_0 007) viile 0,019
. ¥ 0,059
hridele 4
lipIné ozubené kol { rychlosti i 9 35:2930 g 35 Wde. 2,023
plné ozubené kolo prvni rychlosti - hnany 10,025 0,017 01067
hiidel
Ozubené kolo drubé rychlosti - hnany n¥idel # 43*0:912 g 43 Yils 0,050
Ty ¥ +0,050 -0,017 0,092
i PR +0,075 vile 0,050
Ozubené kolo t¥et{ tychlosti - hnany hiidel ¢ 35,0050 g 350,017 0,082
Blokujiei krouZek - kuZel ozubenédho kola Vile k Zelu ozubené-
ho kola 0,8-I,25
Ndboj obiimky Fazeni prvni a druhé rych- 610,027 :8’g§g Ville g*gg%
losti - hnanf hifdel (dré¥kové spojeni) ) o P
Ndboj objimky Fazeni theti a Stvrté rych- 5+0,027 5_960530 i g‘gg%
L] r
losti - hmany hiidel (dréZkové apojeni)
Klugnd vidlice spojovaciho hi¥idele - hnany 2.063*0'045 2,068‘0‘03 Vile 0,1
40,020 -0,12 0,165
hiidel (dréZkové spojeni) .
E5 ., +0,08 vile 0,045
Horni viko (mechanismus Fazeni) - tyde @ 13+0:045 ) 13-0,012 0:092

fazeni rychlosti
Kulifkovéd loZiske hnaciho a hnaného h¥idele

MontdZ hnaciho hi¥idele:

na loZisko navléknout vnéjdi opérny krouZek;

navléknout ost¥ikoval oleje a pomoei trnu
7823-5625 nalisovat loZisko na h¥idel;

ustavit pojistny krouiZek;

vlo#it vdleéky do piedni &dati hnaciho h¥i-
dele;

na kuZel hnacfho h¥*idele navléknout blokevaci
krouzek synchroniza&niho dstrojf.

¥ontdZ hnaného h¥idele a ndstavce:

smontovat nédstavec se spojovaci objimkou
a prirubou;
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smontovat néboje & vodicimi vloZkami, prufina-
mi synchronizace e objimkami Tazen{ rychlost{ v
souladu s ndvodem, uvedenym vyse;

do hnandého h¥idele narezit kolik opé&rné pod-
loEky kulidkového loZiska. Zkontrolovat, eby kraj
koliku byl niZ neZ povreh fepu pod ozubenim kolem
prvni rychlosti;

na hnany hiidel navléknout ozubené kolo geuhé
rychlosti;

na hneny hiidel navléknout bronzowvou opdrmou
podloZku ozubeného kola druhé rychlosti o tlousfce
I,6 mm:



na hnany hi{del na doraz nalisovet mnéboj
8 objimkou Fazen{ prvn{ 8 druhé rychlosti. PFi tom
ddvat pozor, aby vodiei vloZky synchronizaéniho
detroji zapadly do drdiek blokujicfho krouZku ozu-
beného kola druhé rychlosti;

do otvoru v drdfce hnandho h¥idele ustavit
kolik & prufinom;

navléknout ocelovou opdrnou podloflm druhé
rychloati;

zastrdit kolik, posunout & pooto¥it ve vybrd-
ni ocelovou opérmon podlofku ozubeného kola druhé
rychlosti tak, aby jeji drdZky byly proti dréZkédm
hnaného hiidele;

uvolnit kolfk;

namontovat ogubend kolo prvni rychlosti
8 blokovacim kroufkem. PFi tom ddvat pomor, aby
vodiel vloiky synchronizace - wiko itstroji zapad-
1y do dréZek blokujfcfho kroufku ozubeného kola
prvai rychlosti;

namontovat se¥izovaci podloiku poifebné
tlonifky a zabezpefit csovou vill ozubeného kola
prvail rychlosti v rommezi 0,I5-0,35 m=mm;

navléimout na hnanf hiidel op&rnou podloZfku
kulifkového loZiska; -

na hnanf h¥{del nalisovat pomoci trmnm 7823-
-5625 kulifkové loZisko;

do bmaného h¥{dele wloZit kulidku, navléknout
hnac{ h¥idel pohenu rychloméru;

namontovat pruiny a stavici krouiek;

na piedni konec hmaného hiidele nasunout
pzubend kole tFeti rychlosti & bloknjieim krou-
kem a op&rmou brﬁnzovou‘podloikun;

na pfedni konec hnaného h¥idele nelisovat
smontovany ndboj s objimkou Pazeni tFeti a Ztvrié
rychloeti. PFitom ddvat pozor, sby vodiel vlofky
synchronizaniho dstroji zapadly do drédZek bloko-
vacfho kroufiu;

namontovat stavdci kroufek néboje o potFebnd
tloutfce a zajistit osovou vile ozubeného kola
t¥eti ryehlosti v rommes{ 0,I5-0,35 mm;

do p¥{ruby néstevce nasunout téenici krouiky
do jedné roviny @ Selem hrdla;

ustavit stavdecl kromfek s ohnutymi komei lo-
Fiska hnaného h¥idele do drdiky koneovky;

roztdhnont konec stavdciho kroufkn a saliso-
vat do ldfka na ndstavel, do jedné roviny e delem,
kulifkové lofisko upevnéné na hmaném hifdeli, p¥Fi-
tom soustfedit silu na pFedn{ konce hnaného hii-
dele (obr.II9);

uvolnit konce staviefho krouiku a doraszit
lo¥isko do néstavoe tak, aby staviéci kroufek byl
soudagné v drdfce v néstavel a na lofisku. PRitem
ge konoce stavdeiho kroufku sejdom;

do néstavee namontovat pFipojku & hmaci osu-
bené kolo pohonu ryohlomdru;

ustavit pojietkn pF¥{pojky pohemu & upevnit
Eroubem;
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Obr.II9. MontdZ hnaného hiidele do ndstavce

¥ontd¥ prevodovky:

na &ep, nalisovany do skiind piFevodovky, na-
vléknout péku Fazeni zpdtného chodu s vodiei vloZ-
kon;

zalisovat kolfk do &epu vlofeného ozubeného
kola gp&iného chodu;

nalisovat dep vloZemého ozubeného kola zpStné-
ho ghodu do skiiné do hloubky I5-20 mm od wvaitini
stény sk¥ind;

umistit vloZend ozubend kolo zpétného chodu
do sk¥ind tak, aby vodici vloZka péky zapadla do
drdZky ns ozubeném kole a navldéknout ozubend kolo
na volny konec Sepu;

dorazit ¢ep na doraz koliku do stdny sk#iné.
Kolik musi bft pifesnd ve vertikdlni poloze, aby
p¥L jeho ustaveni zapadl do drdZky v ndetavei;

pfilepit k delim sk¥in& pomoei solidolu nebo
konstalinu opérné podloZfky pFedlchového h¥idelas
a ddvet souasnd pozor, aby vyb&zky podloZky zapa-
dly do drdiky na €elech nAlitkd sk¥in& a otvory
byly proti ctvorim ve ekiini;

vlofit na dno sk¥iné€ pFevodovky blok ozubenych
kol a zdroven ddvat pozor, aby se opdrné podlofky
neposunuly;

nalisovat hmaci hifdel s namontovanym kuli&ko-
vym lofiskem & blokujicfm lkroufkem do pFedniho ot-
voru ak¥iné. Zkontrolovat, zda na macim h¥{deli
Jje uetaveno &trndet védledinl;

ustavit tésndni a namontovat néstavece spoln
8 hnanjm hfidelem do otvoru sk#iné pfevodovky, sou-
tamnd dévat pozor, sby piedni &dst pFevodovky hma-
ného h¥idele veilila do vélefkového loZiska hnaného
h¥idels a vodiel vloZky synchronizadniho dstroji
treti a Etvrté rychloeti zapadly do drédZek blokuji-
ciho kroufku, umisténém na hnacim h¥{deli;

zafiroubovat matice zdvrinfch &roubl upevnini
ndstavce;

namontovat t¥snéni a pFedni viko;

zaSroubovat Brouby upewndni predniho vika;

poloiit pFevodovku na pracovni etll vypusini-
=l otvory nahoru;

ustavit op8rné podlofky do zédané polohy po-
moe{ specidiniho trmm 7820-4797 (obr.I20) otvorem
v prednim Zele sk#{né a knfelovym otvorem v pii-
Tubd niufavon;

pFilepit pomeed masaciho tuku vdlelky lofisek
k h¥{dsli bloku osubenfch kol;

vloZit h¥idel blokun ozubenfch kol s lofisky
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Obr.I20. Trn T7820-4797 k ustaveni opérnjch podlo-
zZek bloku ozubenyeh kol

Obr.I12I. MontdZ h¥idele bloku ozubenich kol

do sk#iné pFevodovky a do otvori bloku ozubenych
kol (obr.I2I);

zalisovat h¥idel bloku ozubenych kol ns doraz
do jedné roviny e prednim felem a ddvat pozor, aby
drdZka na pfednim konci hiidele bloku ozubenych
kol byla umisténa vodorovné:

zadroubovat kuZelovou zdtku do pi{ruby ndsta-
vee;

poloZit téendni a namontovat mechanismus Fa-
zeni, dédvat pozor, aby patky vidlice zapadly
¢o dré¥ky objimky Fazeni pTedného chodu a drdika
na vidliei Fazeni zpétného chodu se navlékls
na Zep phky Fazeni vloZeného ozubeného kola zpEt-
ného chodus

zafroubovat Zrouby upevnéni mechaniemu Fazeni
rychlosti;

upevnit k plofce ndstavce zadni op&ru motoru;

namontovat a upevnit na dvou spodnich zdvri-
nych #roubech upeiméni ndstavee konzolu zavéSeni
vifukového potrubi;

nasadit na koncovku vika loZiska hnaciho
h¥idele dva porolonové krouiky a objimku vypindni
spojky epolu a loZiskenm.

srosovacf HREDEL
Konstrukece

Spojovaci h¥idel tvofi h¥idel se dvéma klou-
by. Pfedni kloub je zakonfen kluznou vidlici, kte-
ré ne dréikovim otvorem nasouvd na hmeny h¥idel
pirevodovky a vndjsim povrchem vchézi do pouzdra
nédstavce prevodovky.

Zadni kloub je upevn®n k pFi{rubZ zadni népra-
vy &tyfml Erouby (obr.I22).

h¥idel je vyroben z tenkostémnné trubky (vn&j-
i primér T4 mm), na jehoi obou koneich jsou na-

T

lisovény a pFipewvnény stejné vidlice, opracované
aZ po pFivafeni.

KfiZe kloubu jsou uloZeny na jehlovych lo-
Ziskdeh. KaZdé loZisko md 29 jehel o priméru
2 mm. V loZisku, které neni{ namontovéno v kloubu
se jehly udrZuji pomoci mazadla.

Ve pmontovaném kloubu elouZi olej, ktery je
mezi lapadem neiistot kFiZe a té&snicim krouzkem,
jako olejovy filtr, kterfy chrdni pracovni hramu
téeniciho kroufku od prachu, Spiny a vlhkosti.
Témici krouZky jehlovych loZisek jsou namontovéd-
ny tak, aby vypoudtély vzduch a aputfebanf pre-
byteény ole) 2 kloubu pFi vzniku p¥iliéného tlalm
v kloubu. K tomu, aby p¥l mazéni kloubu vysel
z loZiska vzduch, musi bft tlak oleje doatate&néd
veliky (obr.Iz3).

Pojistny krouZek jehlového loZieka je uveden
na obr.I24. Na tlakové maznifky kloubfi jsou naviék-
nuty pryZové kloboufky, které chrdni loZisgka pFed
vnikénim prachu, wvlhkosti a nedistot.

Zvléatnosti technické obsluhy

Obsluha spojovaciho hiidele spofivd v dotaho-
véni #roubn upevnéni h¥idele k piirubé zadni népra-
vy 2 pravidelném promazdvdni kloubu. P¥ed mazdnim
je nutné opatrné ofistit prostor okolo maznilky,
aby se nepodkodil pryZovy klobouZek, navléknuty na
mazniéku. Sejmout kloboufek. Rutnim lisem natlaZit
mazaci tuk tak, aby zadal vychdzet okolo tésnicich
krouzki. Potom navléknout kloboudek na meznilku.

P¥i promazdvéni kloubd po ujeti prvych I2-I2,5
tla. km se mohou vyskyinout pripady, kdy se nepoda-
#1, vzhledem k vysoké té&snosti tésmiciech krouZki,
tuk pres né vytladit. Je t¥eba, aby se vytladeni
tuku kolem tZenfeich krouikii doséhlo p¥i nasledu-
dicim mazéni po ujeti 24-25 tis. km, kdy se tésnost
krouikd sniZuje.

Nejjednodussi kontrolu wile kloubu je moZno
uskuteénit tladenim kloubu smérem dolu a nahoru.
Zmeéteni vile je popséno ddle.

Nékdy se za vibrace spojovaciho hiidele pokld-
daji vibrece = nerovnomérny hluk v automobilu, kte-
ré jsou vyzvény ndsledujicimi pFicinami:

zvysend hdzeni hnaného h¥idele pFevodovky ne-
bo pfiruby zadni ndpravy;

uvolnéni upevnéni motoru, pFfevodovky a epojky:

pPivareni podloZek per pod nespréwvnym dhlem;

neeprdvné ustaveni motoru na podloZkdch nebo
jejich poSkozen{;

opotfebeni pryZovych vloZiek podloZek per;

nerovnomérnd &innost motoru (vibrace), nevy-
véZenost; '

vadnéd nebo opot¥ebend spojka (tlumid);

vadné pneumatiky;
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Obr.I22. Spojovaci hiidel:

I - nédstavec pievodovky; 2 - hnany h¥idel; 3 - téenici kroufek; II - objimka; 12 - zajistovaci
ochranny kryt; 4 - kluznd vidlice; 5 - trubka spo- krouZek; I3 - mieka jehlového loZiska; I4 - k¥iZ;
jovaciho hi¥idele; 6 - vyvaZovaci destilka; 7 - p¥i- I5 - tlakovd maznice; I6 - ochranny kloboudek maz-
ruba kloubu spojovaciho h¥idele; 8 - priruba hnaci- nice

no ozubendho kola rozvodovky; 9 - odstFikovad; IO -
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Obr.I24. Pojistny kroufek jehlového loZiska
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Obr.I123. Schéma mazdni loZisek k¥i¥ového kloubu

wo%wE zAvADY spoJovacfro ERfDELE A zP0sSoBY JEJICH ODSTRANENE

PF{&ina sdvady Zpisob cdetrandni
e ve Bpojovacim hi¥{deli p¥i m rozjezdu nebo pFi ubrdni pl nebo pri Fazen{
: i rychlosti
Opotifebeni lo¥isek a kFIEd kloubd ZméFit radidinf wili v lofiskdch kloubl a v pFipa-

d%, e je vétdal neE 0,I0 mm, vyménit k¥{Z a lofisks

T8



'Pokraﬁovéni

PEiéina névady Zplaob odetrandni

Vibrace spojovaciho hiidele (pfilisné pFerusdované otfesy, hluk, hudeni h¥idele nebo celého automobilu
pfi ur8itych rychlostech nebo reZimech jizdy)

I. Ohnutd nebo zméSknuté trubka hifdele I. Prohlédnout trubku, zkontrolovat jeji hdzeni,
‘v pFipadé, Ze je vEtdi neZ 0,4 mm vyrowmat hii-
del tak, aby hézeni bylo jen do 0,3 mm v lidbo-
volném misté po celé délce. Zadouei je dymamické

vyvdZeni
2. Opotfebend klouby 2. Viz vyie
3. Opotfebené drdZkové spojeni 3. Viz nige
4. Zvjdené hhzeni hnaciho hiidele pievodovky 4. Zkontrolovat radidlni hédzeni hiidele. V pFipadi,

e je viétdi nei 0,I5 mm je nutné ho odstranit
nabo vyménit hridel
5. Zvydenéd hdzeni pi¥iruby hnaného ozubendho kola 5. IZmé7it radidlni a osové hdzeni povrchi na kte-
zadni nédpravy rych se vystfeduje spojovaci h¥idel. V piipadd,
Ze hézeni pFesahuje 0,I5 mm, je tFebs sejmout
pFirubu z ozubeného kola, otodit ji o I80°
a znova namontovat. V pF¥ipadé, Ze se timto héze-
ni neodstranilo, je tfeba pfirubu vyrowvnat nebo
vyménit
6. Uvolnilo se upevnéni hi¥idele k zadni ndpravé 6. Dotdhnout Srouby
7. Upsdle vyvaZovaci destilka & nebo byly souddsti 7. Hfidel dynamicky vyvAZit
p¥i opakované montdZi namontovdny ne na svoje

misto
Vibrace mpojovaciho h¥fdele a asutomobllu pid rychlesti jizdy 80 km/hod nebo vice
neZ 100 km/hod
I. Znadné opotPebeni ve styku kluzné vidlice kloubu I. Pootofit vialice na drdZkédch o 180° a zkontrolo-
s h¥{delem pFevodovky nebo zvétiend hdzeni kluz- vat, zda-1i se hdzeni nezmenSilo. V pF¥iped:, Ze
né vidlice k p¥evodovce gse tak nestslo, zkontrolovat polohu h¥idele
pod jinym dhlem na dréfkdch pFevodovky, nebo vy-
ménit vidlici s dypamicky vyvédZit spojovaei h¥i-
del nebo vyvéiit dynamicky spojovaci h¥idel spo-
lu g prevodovkou a to na atolici nebto v automo-
bilu
2. Zvyfienéd osové opotiebeni v loZiskdch pFedniho 2. Presshuje-1i vile 0,I5 mm, pak se bez rozebiri-
kloubu spojovaciho h¥idele (po dnu loZisek) ni atlad{ loZiska na doraz ke k¥{7i. Nepfeetaly
vibrace nebo je-1li vile vétsi nei 0,20 mm, pak
se oba pojistné krouZky vyméni za tlustsi.
Tloustka kroufku musi byt rovna poloviné mérend
vile
3. Opotfebeno pouzdro kluzné vidlice v pPevodovece 3. Opravit
Rozebrdni, oprava, montdZ na odrdZefi Xluzné vidlice a ndstavci prevodov-

ky. Po odSroubovéni Sroubd upewngni pFfiruby spo-

Demontovat spojovaci hitidel z automobilu je 2 o c
jovaciho h¥idele k pPirubé zadni ndpravy Je nut-

t¥eba jen v piFipad® zjiStén{ zdvad, které vyZadu-
ji kontrolu wili v kloubech nebe pri kontrole

a opravé prevoaovky a zadni ndpravy. HRozebirat
¥louby h¥idela je tieba jen v pPipadé zjisténi

né priruby rozpojit, potom vyjmout hiidel z prevo-
dovky 2 oznafit nové Zelo hnandho hiidele pFevo-
dovky. Po vyjmuti hifidele z pFrevodovky je tfeba

zna&nfeh wili (viz tabulka vyie). ihnaf AMEEELL zneéiété?l konoovky klwsne Vidlife
Pred demontéii h¥idele je nutné oznadit vzd- (napF. ji zevézat Eistym hadfikem) a otvor v pie-
vodovee je nutno zakrjt dfive pripravenou &istou

jemnou thlovou polohu kluzné vidlice a h¥idele

pPevodovky. Oznafeni je vhodné provdddt barvou zdtkou.
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Obr.I25. MéFeni radidlni vile v loZiskdeh kPiZovi-
ho kloubu

Kontrola vili v loZiskdch kloubi

Do svardku lehce upnout dna loZisek widlice
h¥idele, pFivafené k trubce a to tak, aby se
v nich k¥iZ mohl lehce otdfet. Ustavit indikdtor
tak, jak je uvedeno na obr.I25 a kivinim wvnéjii
pfiruby smérem k indikdtoru a od ného zjistéte
redidlni wili v loZiskdch. Indikdtor je tfeba us-
tavit na to oko vidlice, ve kterém je citit nej-
vétsi vile. Ke kontrole wile v loZiskdch widlice
pfivafené k h¥ideli se ve svérdku upnou loZiska
pfiruby a uchopenim trubky kyvédme vidliei. ¥V pPi-
padé, Ze se loZisko otd®i wve vidlici, je tfeba
tutoe zédvedu odatranit vyménou vidlice nebo loZis-~
ka. Ke kontrole osové wile je tfeba opFit hrot in-
dikétoru o dno lo¥iska a kyvat vidlici na obd
strany ve sméru osy loZiska.

Rozebrdni kloubu

Pred rozebrdnim kloubu je tFeba oznadit bar-
vou k¥{% a vidlice, aby bylo moZno pFfl zp¥tné
montdZi uréit jejich plivodni polohu. Pojistné
krouiky se odstranuji Sroubovdkem. V pFipadd, Ze
se protddeji, Je tieba podloZit druby Broubovidk
tak, aby se o néj opFel konec otdfejiciho se
krouiku. Ve svérdku upnout kloub, trn 3 a krouZek
I (obr.I26). Maznidka kiiZe musi byt obrécena
smérem k& trnu, aby ae zamezilo jejimu podkozeni.
Vylieovat loZiska 4 a 6 z vidlice a sejmout je
z kfiZe. Vyjmout z wvidlice pFirubu 2 z k¥iZe.
Stejnym zpisobem vylisowvat loZiexa z druhych vid-
lic.

PPi rozebirdni a zpétnd montdZi kloubld je
tfeba se vyvarovat tderu kladivem, které mohou
vyvolat rozaypédni loZisek. Na lofiskédch se mohou
objevit nepatrné trhlinky.
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Obr.I26. Rozebrdni kiiZového kloubu:
I - krouZek; 2 - pPiruba kloubu spojovaciho hride-
le; 3 = trn; 4 a 6 = loZigka; 5 - maznicka

Prohlidka a kontrola gouddsti

Kandly k#{#i musi byt £isté a prihlednd.

V pfipadé, Ze na &epech kFiZl (a loZiskdch) jisou
prohlubné - otisky jehel o hloubce vit37 nei
0,I mm, je tF¥eba souldsti vymdnit.

Je-11 u krouZkd praskld pruiinks, ztvrdlé
nebo podkozend pracovni hrana, je t¥eba je vymé-
nit,

PFi podkozeni jednotlivich jehel nebo ztré-
té t¥eba jen jedné Jehly je tPeba vyménit eld
loZiskeo.

Hejsou pripustné otludeniny s v¥stupy kovu
a ost¥inami na pracovnich plochdch souddsti,
zv1dEté pak na zdmku p¥iruby upevnéni k zadni
ndpravé a na povrchu Kluzné vidlice.

Hézeni spojovaciho h¥idele nesmi bjt vEtd:
nez 0,4 mm.

Montd#

Pfed montdii musi byt viechny souddsti pro-
myty a rozloZeny na &istém mistd. V pripads, Ze
ge pouZivaji novd jehlovd loZiaka, zaplnénd
hustym konzervaénim tukem, je tifeba je promjt
& nalit do kaZdého loZiska olej do stFedu jehel.
TotéZ se provede s loZisky, kterd byla v provozu.
PFi promyvéni dédvejte pozor, aby se viechny jeh-
1y dostaly do avého pouzdra. Protote jehly
v oleji.

MontdZ kloubu Je tFeba provddst pomocy rTuéni-
ho lisu nebo ve sviréku ndsledujicim zplisobem:

I. Na k¥iZ navléknout &tyFi t¥enici krouiky
na doraz k lapadi nelistot. P¥itom pruZina muef
zistat v tésnicim krouZku. Ddvat pozor, aby se pra-
covni hrana krouikid neohnula. U novyeh t&snicich
krouZkd je tPfeba zkontrolovat, zduli je na wnéjdim
primérd, ze strany obrdcené k Selu Zepu k¥iZe ara-



end (obr.I23). V pF¥ipadé, Ze neni, je nutné ost-
rou hranou krouzku srazit. V k¥iZi musi byt maznid-
ka.

2. Zavést k¥{%Z do pFi{ruby (do vidlice) a pFi
zachovdni polohy mazni&ky, jak je uvedeno na obr.
I22, vlozit do otvoru ok loZiska, navlékajice je
na tepy k¥iZe,

3. Zatladit loZigka na doraz, a% se jedno lo-
Bigko zalisuje do roviny s Selem oka (obr.I27a).

4. Lehkym tiderem kladivka ustavit pojistny
krouZek 2 (obr.I27b) do dréfky (plnd nalisovandho
loZiska. :

5. KrouZek I pF¥iloZit k &elu oka pFfiruby
{vidlice) ze etrany nalisovaného loZiska a stla-
g1t kloub tak, aby pojistnf kroufek dodel do wnit¥F-
niho &elms oka (obr.I2Te).

6. VloZit druhy pojistny krouZek s pootodlt
oha krouZky koneci downitF widlie.

7. Zavést pFirubu @ k¥ifem do oka piiraZend
k trubece vidlice tak, aby maznifky byly v jedné
rovind a byly umistény tak, Jak je uvedeno na
obr.I122.

8. Namontovat druhy pdr loZisek a ustavit po-
jistné kroufky. Zlehka stladit dna viech EtyF lo-
Pimek k Beldm k¥{Ze (na lisu, ve svdrdku nebo
kladivkem na desce). Navldknout pryZové kloboulky
na maznidky.

9. Zkontrolovat lehkost otddeni kloubd a zda
v nich nejsou znatelné wile.

4
Obr.I27. Postup montédZe kiiZového kloubu

I0. Promaszat dva klouby a% z t&snieich kroui-
ki bude vychdzet mazadlo.

Dynamické vwyvaZovdni kardanového hiidele se
provdd{ na specidlnich strojich p¥i otdékédch ne
ménd neZ 750 0t/min, nejlépe p¥L 4000 ot/min.
¥V leh&fch mfstech h¥fdele se pFipevnuji bodovim
gvérem degtidky. Dovolenéd nevyvAZenost Zini
I5 g.cm.

P¥ montd¥l je t¥eba mezi pF¥irubou zadni
nédpravy a pPirubou spojovaciho hifdele uloZit pa-
pirovou vlofku. PouZivejte #rouby, kterd maji wvi-
1i v otvorech pi{ruby 0,2-0,4 mm v priméru.

Tabulka IO

Spojeni son&dsti spojovectho h¥fdele

Rézev miste uloZendi

Rozmér, mm Presah nebo vile, mm

Vidlice kardanového kloubn, p¥iruba spojcvaciho
h¥fdele, kluznd vidlice kardanového kloubu - primér
atvoru v okdch pro loZisko

Jehlové lozisko (miska) vngjs{-prinfr

N4stavee pievodovky - primér otvoru pouzdra pro kon-
covku kluzné vidlice

Kluzné wvidlice kardanového kloubu - primér koncovky

Kf#{3 kardanového kloubu - primér Gepu

Lo¥igko kardanového kloubu - primér otvorn
na jehldch

a_ 30‘0'010
0,034 Pfesah 0,001
ﬁ 30 0.009 Pf‘EB&h'U,nj“-
]
p 3g*0:015 vile 0,025
i} 33:3:3;3 viile 0,065
@ 16,3
*--0,012 vile 0,043
9 16,3191 931 PFesah 0,011
L]

zaDNT NWAPRAVA
Konstrukce

%adni ndprava (obr.I28) je d¥lend, s hypoidni
rozvodovkou., PPevodovy pomdér rozvodovky je 4,1
{poZet zubd 4I a IO). LoZiska poloos jeou odkrytd
a na krytu poloos jsou pouzdrové mazmice I5 (Stau-
forovy) (viz obr.I29) nebo uzaviené s néplni ma-

BI

zadla tak, aby je nebylo nutné doplnovat do gene-
rdlni opravy antomobilu. Nédpravnice se sklddd

ze dvou krytd poloos. Tevy kryt 36 (cbr.I128) (je
z bezeSvé trubky ocel 45), ke kiteré jsou pTiveTe-
ny z jedné strany dtvercovd prirube k upevnsn{
brzdy & poloosy & z druhe strany kované vike 34
ak¥{nd rozvodovky. Pravy kryt 26 je ze stejné
trubky, zalisované do skriné rozvodovky 27.
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Obr.I28. Zedni ndprave (ctfedni &dst):

I - zétka vypouiitéciho otvoru oleje; 2 - zdtka na-
lévaciho otvoru oleje; 3 - pojistny kolik &epu ma-
telitd; 4 - Zep satelitl; 5 - satelit; 6 - opérnd
podloZka satelitd; 7 - odviEtrévas; B - planetové
kolo; 9 - opérnd podloZka; IO - #Hroub; II - Broub;
I2 - podloZky (dvé): I3 - zadni loZisko; I4 -
pfedni loZisko; I5 - odstifikovad; I6 - pFiruba
hnaciho pastorku; I7 - matice; I8 - podloZka;

Sk#in diferencidlu mé kalené VP povrchy: Ze-
pl loZisek, otvord pro &ep satelitn a kulovych
opér satelitd.

Zvléstnosti idriby zadni nédpravy

Udribe zadni népravy epodivé v pravidelnd
kontrole hladiny oleje v rozvodovce, jeho doplmo-
véni a vyméné, €18tdni odvitrdvdeiho otvoru 7
(viz obr.I28), dotahovéni matice I7 hnaciho ozu-
beného kola, Broubil délici roviny a Eroubd upev-
néni brzd, v kontrole a seFizovdni wili v lofia-
kfich kol a rozvodovky, Si#téni otvoru A (viz obr.
129), v mazdn{ loZisek maznifkou I5. Po mazénf
je tFfeba klobou¥ek nafiroubovat tak, aby jeho &e-
lo (ze strany zdvitu) bylo v jedné rovind a felem
kovové podlofky.

PF¥i kontrole viile v loZisku poloosy je t¥eba
pFizvednout zveddkem kolo a prudce s nim zakfvat

a2

I9 - tdonfc{ krouZek; 20 - serizovac{ podloZky;
2I - sefizovaci podloika; 22 -.sefizovaei kroufek;
23 - hnaci pastorek; 24 - sk¥in diferencidlu; 25 -
poloosa; 26 - pravy kryt poloosy; 27 - sk¥in roz-
vodovky: 28 a 35 - loZiska diferencidlu; 29 a 33 -
gsefizovaci podloZky loZisek diferencidlu; 30 -
hnané talirové kolo:; 31 - Hroub; 32 - matice;

34 - viko sk¥ind: 36 - levy kryt poloosy

ve eméru osy. V pripadd, Ze zjistime wili, je
tFeba vymontovat poloosu a zméfit wili v lozisku.
Za tim tifelem me poloosa postavi evisle a loZis-
kem se za jeho kra} prudce kywme naboru a dolu
a zjidfujeme pohyb rudidky indikdtorn, jehoi trn
je opfen do Zele wvndjifho kroudku loZisks z dru-
hé strany. V pFipadd, Ze viile nen{ vétsai neZ 0,5
mm a pPi jizd® je slySet klepdni v kols, je tieba
pod loZisko (v krytu) doplnit vloiku IO, soufdst
12-2403082. V pi{padé, %e vile je vitd3i neZ 0,5 mm
je treba loZisko wyménit.

Vile v rogvodovce se méFi na nutomobilu
po odpojeni spojovaciho hi{dele. Sejme se zdvlalke
z matice hnaciho ozubeného kola a matice se dotdh-
ne momentem I6-20 kpm klidem o délce pFibliZné
0,5 m. PFitom se pfiruba p¥#idriuje proti otddeni
vidlie{ se dvima koliky, které zapadaji do otvoru
piiruby. Délke vidiice muei b¥t nejménd 0,5 m
(obr,I30). Potom je t¥eba kyvdnim p¥{ruby hnaciho
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Obr.I30. DotaZeni matice hnaciho pastorku

zévlalky zkontrolovat lehkost otdZeni, Jak je uve-
deno ddle, v pfipad® potFeby ho mei{fdit.

ZméFit plnou uhlovou wilil p#F{ruby hmaciho
pagtorku. Za tim \i¥elem uddlat znadku (rysku)
na hrané ochranného krytn p¥{ruby. Pootodit p¥{i-
rubou na doraz vlevo a uddlat na ekFini rozvodov-
ky rysku proti rysce na ochrammém krytu. Pootofit
p¥{rubou na dorez vpravo s na sk¥ini rozvodovky
oznafit druhou rysku. IZmiFit wzddlenost mezl rys-
kami ve gk¥ini. Je-11 v&ts{ nef I2 mm, Je tF¥eba
néprava odmontovat a zkontrolovat wile v diferen-
cidlu, jak je uvedeno ddle.

Obr.I29. Upevnéni kola k poloose: P¥1 kontrole hladiny cleje v rozvodovce nebo
A - otvor k vytékdni oleje; pFl viménd oleje musi stdt sutomobil ma rowvné vo-
I - ehdrad oleje; 2 - #roub t3lema téenielho. kroui- dorovné plodie. Nedostatek nebo piebytek oleje

ku; 3 - plstsné uepdvka; 4 - loZisko poloosy; 5 - fkodi stejnd.

pouzdro tdsniciho krouiku; 6 - odstFikoval oleje; Terminy ddriby viz kapitola "Zvlditnosti

7 - t&leso t&snieiho krouZku; 8 - destifka upewvnéni technické ddriby antomobilun®.

lo¥iska; 9 - Broub; IO - prufné vloZke; II - opdrnd V p¥ipadd, Ze hlu¥nost ndpravy se zvfilla
podloZka: I2 - uzavirmei krouZek; I3 - poloosa; natolik, ¥e to nen{ pFi{pustné z hledieks pohodli
14 - t&eniei krouZek poloosy; I5 - maznifka; I6 - nebo je nebezpe&i pofikozeni, je tFeba j1 chépat
t8snéni jake zdvadu. "Vyti" ndpravy (hluk o vysokém tému)

mé vliv pouse na pohodli a jé& mofno se ho vystFi-
hat t{m, Ze nejezdime dlouho v rozmez{ rychlost{,

pastorku ve smiru osy a v piiéném emdru zjietit ve kterych je mlyBet (nap¥. 40-45 lkm/hod).

wvili. PFi zji8tdn{ sebemendi vile je tieba odéron- P¥ed rozebrémim ndpravy je tieba ae piasvid-
bovat matici, sejmout pEirubu, tdsnici{ krouZky ¥1t, fe hluk pochézi jmenovitd od ndpravy. Zdroje
a vnitin{ kroufek lofiske T4 (viz obr.I28) & vy- hluku, které lze t3iko rozeznat od hluku ndpravy
m¥nit svazek, kterf se gkldd4 ze seFlzovaci pod- jsou: hluk vadného hnandho kotoufe spojky (viz ta-
lofky 2T a seFizovacich tZen¥ni 20, za evazek bulku), hluk preumatik (mdn{ se pFi rlzném povrchu
g meni{ tlouZfkou. Famontovat nové tdsnfci kroui- vozovky a veristd s pFebjvajief rychlosti), hluk
ky, navléiknout pF{rubu, upewvnit je a bez ustaveni motoru aj.

uoiwt zAvapy zaprf wApmavy A zprBsoBY JEJICH ODSTRANENE

PF{%ina zdvady Zpiaob odetranind
Zvjiend hlu&nost {buZeni) ndpravy
I. Uvolnénd matice lmacfho pastorium I. Odpojit od zadn{ népravy spojovaci h¥idel, do-
tdimount matiel
2. VytvoFily se ville v lofiskdch hmaciho pastorku 2, P¥ veniku wile je tPeba zmem#it tloukfku pod-
nebo diferencidluw mebo v nich dodilo k vydrolenmi lo¥ek, které reguluji{ pFesah lo¥isek (viz "Se-
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Pokratovdni

PFi€ina zdvady Zpiisob odstrandni

Fizovéni zadn{ népravy"). Scufasné zkontrolovat
pracovni povrchy predniho loZiska a vymdnit ho
pFi zjidténi defektd

Pulzujiei hluk népravy

Uvolnéno upevndni hnaného talifového kola nebo je Rozpojit kryty ndpravy, zkontrolovat dotafeni ma-
kolo namontovéno & pFepazenim tic upewvnén{ talfFavého kola a v p¥ipad® potieby
je dotdhnout

Hluk vysokého tomm ("vyti") néd

I. Nesprdvnd hladina oleje I. Zkontrolovat hlasdimu oleje a doplnit olej na
pofadovanou v¥Sku hladiny. Zkontrolovat, nevyté-
kd-11 olej - odstranit vytékdni v pFipad3d, Ze
bylo zjistZno

2. Poufit nespréwmy ole 2. Vyménit olej
3. Neaprdvn® seFfizen kontakt mezi zuby novich ozu- 3. Zkontrolovat plochy kontaktu
benych kol rozvodovky
si hluk, kterf vznikd na krdtkou dobu ze st kol
PF{11¥né opotFebeni loiigkas poloosey Vyménit loZisko a pojintnf krouZek
Prernfovany hluk zadni né zvySend intenzity (hudenf) p¥i jizdé
0~60 hod
Vadny hnany kotoué spojky Zkontrolovat, zda-11i hluk nezmizi pFi vypnuti pFe-

vodovky. Zmizi-=1i, zkentrolovat a oprevit nebo vy-
ménit hnany kotoul spojky

Silné klepdéni v nédpravé pFl prudkém sefldpnuti plxnﬂvéhé peddlu po jizdé bez plvan
nebo v zatddkéch

p#{118né opotfeben{ souddsti diferencidlu Zkontrolovat celkovou vili ndpravy a diferenciflu.
Opot¥ebené soufdeti wyménit

Jednotlivd klepdni a pFferuloveny hluk v ndpravé ze strany kol

I. Uvolnéné Srouby upevnéni brzdy I. Dotdhnout &rouby
2. Zvydend vile mezi loZisky polooey a destiékon, 2. Odmontovat poloosu a doplnit druhou pruZnou
kterd je p¥itladuje k Zelu vloZku do 1liZka loZiska (v krytu nédpravy)
o tlousfce 0,25 mm (souddst I2-2403082)
3. ZvyBend osovd vile v loZisku 3, VymEnit loZieko v pFipadé, Ze je vile vatad
poloosy nez 0,5 mm a rownéi pojistnyf kromZek

Heustdlé klepdni a vrzdni v nédpravé

Vydroleni zubd ozubenych kol nebo loZisek Vyménit vadné souddati

"Hyizdéni” v zadni nédpravé

Nedoatntek maziva v otvorech té@sniciho krouZlm 0d népravy odpojit spojovaci hiidel, odiroubovat

hnaefho pastorku matici = pejmout pfirubu hnacfho pastorku. Proma-
zat otvory tésniciho krouiku Fidkym olejem. Fro-
véet zpétnou montdZ
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Pokradovdni

Pricéina zdvady

Zpliaob odastrandni

Vytékéni maziva kolem t¥sniciho krouiku hnaciho paetorku
(viei kapka, zna&né vytdkéni)

I. Ztvrdla nebo mid trhliny pracowvni hrana té&sniciho
krouiku
2, NWesprédwvnéd vytka hladiny oleje v naprave

3. Zanesen odvétrdvaci Sroud
4. PF{1i& velky pfesah loZiska hnaciho pastorkun

I. Vyménit tésnici kromnfek

2. Zkontrolovat vydku hladiny a zajistit normdini
hladinu

3. Vylistit odvitrévaci Sroub

4. Zxontrolovat nahrédti a pFesah a seridit

Vytékdn{ maziva kolem téenicich krouZkd

I. Zvy3ené opotiebeni polooay pod téemicim krouZkem

2. Viz body 2 a 3 predchdzejici zdvady
3., Opotfeben t&smici krouZek poloosy

I. Tésnici krouZek dorazit hloub&ji na doraz do

dna 1%Zka, poufivajf p¥i tom krom¥ trnu krouZek
tlousfky 3 mm

3. Vyménit tésnicd krouZek

Protékdni maziva v délici roviné krytu ndpravy

I. PoBkozeny papirové vloZky d&licé roviny

2. Porovitost ski#ind rozvodovky

3. PoBkozeny stfedici plochy d&lici roviny

4, PF{1i# dlouhé Hrouby slepych otvord ve skFini
rozvodovky

5. Viz b.3 pPedchdzejici zévady

I. Vyménit vloZky

2. Vyménit skf{n rozvodovky

3. Prohlddnont je a zaZlstit
4. Vyménit Srouby (délka muei bjt 22 mm)

Oprava zadni ndprevy

Rozebrdni ndpravy se provdd{ ndsledujicim
postupem:

Odmontovat kola, odpojit pera, hadice hyd-
raulického ovlédéni brzd a zadni konce lanka par-
kovaeci brzdy:

Hépravu poloZit na montéZni etidl.

Oddroubovat &tyFi Irouby 9 (viz obr.I29)

a upevnit pFirubu I (obr,I3I) pFipravkem 7823-
-609I na pFirudd poloosy maticemi upevnéni kola.
Do p¥iruby I zadroubovat zdvriny -Sroub 2 a kovad-
lem a rukojeti od stahovélu 7823-6090. PFidriuji-

Obr.I3I. Vylisovéni poloosy:
I - pPiruba; 2 - zdvrtny Sroub; 3 - kovadlo; 4 -
rukojet

ce stahovdk za rukojel 4 ﬁdery kovadls 3 zaliso-
vat poloosu. PFL znaZném opotfebeni bubnu doché-
2{ k pot{Zim pri vyj{mdn{ poloos vzhledem k tomu,
Ze pFekédZejl brzdové Zelisti. V takovém p¥ipad?d je
nutno postupovat tak, Jak Je uvedeno v kapitois
"Oprava brzd".

Vyaroubovat matice a Srouby a opatinZ rozdélit
nédpravu na dvé Sdeti.

Odiroubovat matici upevnéni pF{ruby hnaciho
pastorku, sejmout pfirubu a vysunout hnaci pasto-
rek ze skiiné rozvodovky tak, a by nebyla podkozena
anl jedna tenkd kovovéd podloZka 20 (viz obr.I28).
Velké loZisko pastorku se stahuje stehovdkem 7823-
-6087, ktery je smontovédn spolu s vloZkou 7823-
-6I00, jak je uvedeno ns obr.I32. K tomu, aby osa-
zen{ vlciky 4 pevné zapadls mezi objimkou loZiska a
pastorkem, je tfeba opdry 2 stdhnout Erouby s ma-
ticemi 3. IoZiskoee vylisuje otdfenim &roubu I.

Diferenciél je tFeba rogzebirat jem v pFipadé
opotTebeni nebo prasknuti jeho souddsti nebo
pFi vyméné podloZfek planetovych ozubenych kol a sa-
telitid. Rozebirat diferencidl je t¥ebm bez aeimuti
hnandho kuZelového kola. K urdeni nutnosti ménit
podloZky je tFeba ve smontovaném diferencidiu
spdrovymi mirkami zkontrolovaet u keZdé podloiky 9
(viz obr.I28) vili mezi jejim Selem a zadnim Zelem
planetového kola 8. Vile neemi byt v2t2i neZf 0,7



ED 3. Potom otd&snim Zroubn 5 stdbmout kroufek loZia-
ka.

Stavdel kolfik depu satelitu je tieba vyrazit
ze pk¥F{nZ diferenciflu pribojnikem ze strany Ze-

— ber.
]B:]: O Vytladit Eepy satelitu, vyjmout satelity
— 8 podloZfkami a potom planetovd ozubend kola. Pro-
hlédnout smontované poloosy: zméfit wili v loZie-
» | ku, jek je uvedeno vfSe; spérovou mirkou zkontro-
4 [ a ULl lovat, neni-1i viile mezi uzaviracim krouZkem I2
e i

J-fﬁég?\“z — / lo¥iska (viz obr.I29) a podloZkou II, v p¥{padé,

L } fe vile je - dolisovet krou¥ek; v pFipadé potFfeby
Obr.I32. StaZeni loZisks z hnaeciho pastorku rozvo- rossbiut poToons
dovky: ) K nalisovén{ vn8jEfho krouflm lo¥iska sk¥{n
I - Eroub; 2 - op¥ra; 3 - matice; 4 - vlaika diferencidlu ze skifné rozvodovky je potFeba
upinku 7823-6098 smontovat se stahovdksm 7823-
-6087, jek je uvedeno na obr.I35. Potom ichytky I
stahovdku zachytit za vaitin{ fele kroufku loZis-
ke a otd¥enim Broubu 3 do fepu 2 roztdimout dchyi-

R 4

1823-6087
—=
ﬁ.

Obr.I33. Kontrola wile v diferencidlu:
I - epérové mérky; 2 - opdrné podloZka; 3 - ozubené
kolo

Obr.I35. Vylisovdni vnéjdiho kroufku loZfiska skifiné.
diferenciflu ze sk¥iné gzadn{ ndpravy:

I - dchytky stahovéku; 2 - &ep; 3 - Eroub; 4 -
Sroub

mn, Kontrolovat je tPeba vkldddnim soufasnd stej-
nfch spérovich mirek z protilehlyfch stran planeto-
vého ogubendho kola v nékolika dhleviech polochdch
(viz obr.I33). Moubfka novfch podlofek 9 (viz obz.
128) je I,6-I,7 mm a podloZek 6 - 0,62-0,72 mm.
Vnit#ni kroufek loZisek difersncidlu se stahuje
jen stahovékem 7823-6087, emontovanym epolu

s vlofkou T6823-6I0I, jak je uvedeno na obr.
I34. PFi tom vlie¥ku I je t¥eba zasunout do vybré-
ni{ sk¥{nd difersnciflu a opdry 2 stlafit maticemi

o B

Pt

- omoi B
- =X\ [

Joi 2 - 2. Y
Obr.I34. Stafeni kroufkn loZisks ze skifind diferen-
cidlu:
I - vlofka; 2 - opdra; 3 - matice; 4 - podlozka; Obr.I36. Stahovdk loZieka poloosy:
5 = Broub I - plunZer lisu; 2 - poloosa; 3 - Sroub; 4§ - Zep

B6



ky na doraz. Otdfenim Broubu 4 wylisovat krouiZek
loZiska.

LoZisko poloosy je t¥eba stdhnout spolu s je-
ho uzaviracim krouZkem,jak je uvedeno na obr.I36.
V krajnim pfipad® je moZno krouZek sbrousit brus-
nim kotoudem, pritom ddvat pozor, aby se kotoud
nedotkl Eepu poloosy. Po staZeni neni moZné jej
znovu poufit. ;

Po nalisovéni nového loZigka je tfeba nali-
sovat novy krouZek (obr.I37). V pfipedé, Ze na
tepu poloosy jsou zadfend mista, je tfeba pifed
nelisovédnim zadistit nebo pFebrousit dep v hro-
tech, aby ese odstranila. Novy krouZek musi mit
otvor o 0,03-0,06 mm mensi neZ je &ep polooay.
Zajistit pevné uloZeni krouZku na poloose je vel-
mi dileZité, nebof volné uloZeni by vedlo k vy-
padévéni poloosy z ndpravy.

B5Z-grz
ﬁ}& ~q027
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Cbr.I37. Uzaviraci krouZek loZieka poloosy
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Krou¥ek, nah¥aty v oleji na I50-I80 °c, sme
nalisuje ne doraz, p¥i pouZiti{ trnu. Po montdZi
ge musi loZisko lehce a tiBe otéddet.

Pouzdro 5 (viz obr.I29), na kterém pisobi
pleténd ucpédvka, neni tFeba obydejné stehovat.

- E vyménZ pleténé ucpévky poloosy neni t¥eba
enimat loZiska. K tomu stali odfroubovat dva Hrou-
by 2, odeunout t&€leso ucpdvky ve sméru pFiruby po-
looey a vzniklon mezerou vyjmout délenou plsténon
ucpédvku 3 a potom vleZit novou.

Sefizovéni zadni ndpravy

Sefizovdn{ je tFeba provddét jen pFi vymEné
ozubenych kol rozvodovky nebo pFi odstrefovéni vi-
le loZisek. Ozubené kolo je zapotPebi ménit velmi
zPidka.

Aby se odstranilo "vyti" ndpravy, které je
vyvoldno malymi zadfeninami na zubech, je t¥eba
vyménit ozubend kola, nebof sefizovdnim tekovich
ozubenych kol se jenom zvyiuje hludénost ndpravy.

NedoporuZuje se zmenfovat bolni wili v ozube-
ni. Neveliké zeslabeni v loZiskdch ozubenyeh kol
je tfeba odetranit seF{zenim pFedbéZného pFeszhu
(je tfeba pFesn& dbdt, aby se neporufila poloha
jednotlivyich ozubenych kol). : .

Predb&iny pFessh loZisek hnaciho pastorku se
reguluje zmdnou tlousfky podlofky 6 (obr.I38) tak,
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Obr.I38. Schéma serizeni rozvodoviy:

I a I0 - loZiske diferencidlu: 2 a 9 - gePizovaeci
podloZky loZisek diferencidlu: 3 - hnané talirové
kolo; 4 - serizovaci krouZek ustaven{ hnaciho pas-
torku; 5 - sefizoveci podloZka pPedpsti loZisek;

6 - seFizovdc{ podloZky; 7 & B - loZiska hnaciho
pestorku; II - tésnfe{ vlozZky (dve); I2 - kryt

aby potfebny piesah dosdhl po dotmZen{ matice hna-
ciho pastorku.

He zmenSeni predbéZndho presahu se vybird
podloika tlustsi, ke zvySeni - tenfi. V disledku
sefizeni osovd vile hnacfho pastorku muei bft od-
stranéna, Po odstranéni osové ville lofisek se musei
hnaci pastorek volnd otddet rukou.

Matice I7 (obr.I28) musi byt po skonfeni se-
Fizovdni iplné dotaZena, dotahovaei moment I5-IB
kpm. Neni pfipustné uvolnovat matici pFi zdvla®-
kovédni. Tu je moZno jen dotahovat do té doby, aZ
otvor pro zdvlalku bude proti wfferzu matice. Sou-
tasné 8 dotahovénim matice je tFeba otdfet hnacim
pastorkem, =by se zabrdnilo pFifeni vdleékd v lo-
Zisku. Tento pokyn je tifeba wyplnit, jinak miZe
dojit k poikozeni népravy.

K dotehovéni matice je tFeba mit kromé nd-
strikového klife ve tvaru [-vidlici o délce 0,5 m
k udrfovdn{ pF¥iruby p¥i dotahovdni metice & k pro-
taZeni pi¥{ruby (viz obr.I30). Edy% se matice zafne
dotahovat objiZnéji, je tfeba po ke¥dé Etvrtind
otdéky kliem vidlici nZkolikrdt prudce zakivati,
aby se védlelky sprdvné rozloZily. PFi nedostated-
ném dotaZeni matice dochdzi k podkozen{ seFimova-
cich podloZek a vznikd nebezpeind osovd vile hna-
ciho pastorku. :

Po gefizeni je tfeba pozorovat ohfev loZisek
pfi jizdd. ¥V rozmezi 20-30 minut rychlosti 60-T70
km/hod. nesmi nah¥dti hrdla sk¥ing rozvodovky pie-
séhnout 95 °C (voda, sti{knut4 na hrdlo se nesmi
vafit). PFi znadném ohievu je tifeba namontovat
podloZiku ke zmenSen{ pTredb&Zného presahu, Pri dlou-
hé j£z4& v teplém podasf s pPi velké rychlosti mi-
o teplots presshmout 100 °C. !



Predbé&iny presah loZisek diferencidlu se ge-
¥izuje zménou tlouditky evazku podloZfek 2 a 9 (viz
obr,I38), oba evazky majfi stejnou tloudfku. Zvét-
Zeni celkové tloulifky obou svazkd zvitiuje pied-
b&inj piesah loZfisek I a I0. PFedbiiny pfesah mmei
b¥t 0,18-0,26 mm. Po geiizeni se muei hnané tali-
Fové kolo lehece otdlet rukou, bez osové wile
a bodniho kfvéni. Vili je mo¥no zkontrolovat otvo-

ry zétek sk¥iné rozvodovky nebo hrdlem hnaciho pas-

torku (nejlépe indikdtorem).

Sefizeni se provddi nésledujicim postupem.
PFredb&Zné sestavit svazky podloZek 2 a 9
(kaZd¥ o tlousifee I,3 mm). Na v3nec hnandho teli-
rového kola (obr.I39) pFfifist odchylku od montdZ-

niho rozmdru P (viz obr.I38). V pfipadé, Ze odchyl-

ka mé znak minua, je treba ze svazku 9 pFiloiit
do svazku 2 podloZky, jejich%Z tlousfka odpovidd
tlouifce odchylky. V pPipad®, %e odchylka mé znak
plus, je nutndé pFiloZit je ze svazku 2 do svazku
9.

C=002mm  D=0,18mm

Obr.I39. Oznadeni ozubenych kol rozvodovky:

4 - poPadové Eislo pdru ozubenych kol; B - odchylka
v§Sky hlavice hnaefho pastorku; C - odchylka rozmé-
ra P {viz obr.I38); D - bodni vile v pdru

Smontovat poloviny ndpravy bez hnaciho pas-
torku (v d&lici roviné ek¥ind rozvodovky musi byt
dv& tésnici vloZky II).

Protofit talifové kolo, v pFipadd, Ze se otd-
&{ téZce a neni osovd wile, rozebrat ndpravu
na dvé poloviny a doplnit na délici rovinu papiro-
vé tésnici vloZky II.

Znova smontovat ndpravu a zkontrolovat osovou
vidli. Tésnici vloZky II doplnovat do té doby, a2
se objevi nepatrmd osovd wile (0,0I-0,05 mm).

Potom vyjmout wiiechny papirové t&snici vloZ-
ky a zmd¥it jejich celkovou tlou%¥ku. Vypoiitat
nové tloudfky evazku 2 a 9. X tomu z tloudtky
avazku, které jmou na diferencidlu odefist po tie-
tind tlousfky papirovich t&snicich vloZfek. Sesta-
vit odpovidajici nové svazky 2 & 9 a ke kaZdémm
doplnit po jedné podlo¥ce o tlousfce 0,I5 mm.

Do ddlici roviny vloZit dvé tfsmici vloZky.

Sefizovén{ p¥i viménd jednotlivich gouddsti
népravy je jednoduisi nef seFizovén{ nové monto-
vané néprevy.

V p¥{padé, Ze je zapotfebi vymEnit levy kryt
polooey bez gmény lofiske I, je nutné viechny

podloZky ponechat na svich mistech. V pFipadé, Ze
opérné Zelo vnitFniho krouZku nebo fela wdledku
lo¥iska I jeou silné opotiebeny nebo se wnitini
krouZfek otd%i, je tfeba loZisko vyménit.

Pfed nemontovdnim nového krytu je tieba se-
atavit novy svazek podloZek 2. K tomu je t¥eba
porovnat vzddlenost A na novém a starém krytu.
Mifeni je tFeba provdddt pfli zetiZemém, promytém
loZisku a pFi rychlém jeho pootodeni na ob& sira-
ny, eby vdle¥ky zaujmly sprédwnou polohu. V pii-
padd, Ze novd vzddlenost A je vétii nei stard,
je tFeba zvétdit o stejnou velikost svazek podlo-
fek 2. V p¥{pad®, Ze novéd vzddlenost A Je mendi
nei atard, je tieba o stejnou velikost svazek pod-
lofek 2 zmeniit. Na zdvoaé se podobnd miéFeni pro-
v4d53{ na specidlnim indikdtorovém pfipravku pod
zatiZenim a pPi otdleni.

Pred montdZi ndpravy je tfeba leoZiaska proma-
zat olejem pre hypoidni pFevodoviky.

V pfipadé, Ze je nutné vymEnit jedno nebo dvé
loZiska diferencidlu bez vymény druhych souddsii,
2mé#{ se vzddlenost A a B, jak je uvedeno vyde.
¥ krejnim pFipedé je moZno vyménit loZiska bez mE-
f¥eni, pFitom vdak pedlivEé zkontrolovat bodni villi
v ozubeni do vimény a po vyménd. Vile se mife zmé-
nit ne vice nei o 0,I mm a bft ne méné nei 0,2 mm
p¥i m&¥eni na hran& ochranného krytu I2.

ZTkontrolovat, mda-1i se lehce otdZi talifové
kolo a nejsou-li vile. V pripad®, Ze se pFi prvni
3{zd¥ zjieti zvyidiend hluZnost ndpravy, je treba
ikned ji odmontovat a sefidit.

v pi{padd, Ze je tPeba vymnit sk¥in diferen-
eidlu a pfitom ponechat loZfiska, je t¥ebe si pred
gejmutim krouiku loZieek zapamatovat rozmisténi
krouiku a svazku podloZek, aby je byle moino po-
atavit v nové sk¥ini na stejnd mista. Je tFeba téi
zkontrolovet vile.

Ozubend kola rozvodovky se vyménuji pousze
jako komplet 24-2402020, ktery je ve vyrobnim zé-
vod® vybrdn podle hlugnosti a dotykové plochy.
Steiné pofadové ¥islo péru se oznaduje na Zele
hnaefho pastorku (viz obr.I39) a na vnitimim Zele
tnaného taliFfového kola.

P#1 vimdné tichio ozubenych kol je tTFeba je
namontovat v takové poloze, kierd zaruluje soufas-
nd: nejménis{ blufnost, sprdvmou bofni wili = us-
pokojivou dotykovou plochu.

Ze starého pastorku je tieba vydroubovat
vnitini krouZek velkého loZiska pounZitim specidl-
niho stahovdku (obr.I32). Jaou-1i loZiska paetorku
vhodné k dalsfmu pouZitf, je t¥eba smontovat novy

pastorek se starymi loZisky a geFizovacimi krogﬁky
a potom zkontrolovat predpsti loZieek 7 o 8 (viz
obr.I38).

Vv pi{pedd, Ze se spolu s hnacim pastorkem
mén{ velké loZisko B nebo ob¥ loZiska pastorku,
vfbirem kroutku 4 je t¥eba sefidit polohu pastor-



ku, jak je uvedeno ddle a potom zkontrolovat
a v pripad® potFeby seridit pFedpéti loZisek pas-
torku.

Stejné se postupuje I v pFipad? vymény téch-
to loZisek bez vymdny ozubenfch kol.

Vim®na melého loZieka T nevyZaduje vyménu
krouZku 4, pouze kontrolu pFedpiti loZisek hnaci-
ho pastorku..

Hnané taliFfové kolo je tFeba namontovat
s pFihlédnutim k oznadené montdin{ vzddlenosti
na novych a starych oszubenych kolech. V pFipadZ,
%e oznafeni je stejné a loZiska diferencidlu jsou
vhodnd pro daldi poufiti, je tFeba ponechat kroui-
ky téchto lofisek na svfch mistech a pod nimi
svazky podloZek 2 a 9. V pFfipadd, Ze oznadeni je
rozd{lné, je tPeba z nového oznafeni odefist sta-
ré (s pfihlédnutim Ke znakim). P¥i visledku se
znakem plus pFenédst svazek podloZek 2 této tlous-
tky z levé streny diferencidiun na pravou a se zna-
kem minus - z pravé na levou.

V pfipadé, Ze soufasn® s vyménou ozubenych
kol se vyménuji loZisks diferencidlu, Je tieba
pfed namontovdnim talf{fového kola sefidit predpé-
ti loZisek, jak je uvedeno déle.

Po vyméné péru ozubenych kol se kontroluje
boéni wile v zdbdru ozubeni. K tomu je t¥eba po-
moci zardiky T7820-5089 otvorem zétky pro vypoultd-
ni oleje spolehlivé zajiatit taliFové kolo. Po na-
sazeni pfipraviu 8369-4600 na pifrubu pastorku
zjietit pomoci indikdtorv bofni viili v zébéru
ozubeni (obr.I40), kterd muei bjt u novych ozube-
nich kol v rozmez{ 0,35-0,6I mm podle indikdtoru
(na rameni 60 mm): co% odpovidd wili 0,I5-0,25 mm.
K zajisténi pFesnosti méFeni Je tFeba, aby byla
ozubend kola pedlivé promyta petrolejem.

Dotykovéd plocha se méF{ ndsledujicim gpiso-
bem. Na nékolik zubd talifového kole se nanese
hustd barva (sufik) a ve smontovand ndpravé se
otd®{ pastorkem n&kolikrat na ob& strany (e nevel-
kym zatiZenim pomoc{ pFfitaZeni lanka brzdy). Potom
se ndprava rozebere a prohlédnou se dotykové plo-
chy na obarvenych zubech..ktaré vznikly setfenim

Obr.I40, Zméfeni bodni vile v zdbéru hlavnich ozu-
bendch kol zedni népravy:

I - zardike TB20-5089; 2 - pFipravek ke zméFeni vi-
le 8369-4600

5
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Obr,I4I. Plocha kontakiu ozubenych kol rozvodovky:
A - atranse chodu vpred; B - strana chodu vzad;

I - atrdvnd poloha plochy dotyku v zdbéru czubenych
kol p¥i kontrole s malym zatiZenim; 2 - plocha do-
tyku je rozmisténa na vrcholu zubu - k sefizeni je
tifeba posunout hnaci pastorek smérem k hnanému
ozubendmu kolu; 3 - plocha dotyku je rozmisténa

v zdkledu zubu - k sefizeni je tfeba odtdhnout
hnaci pastorek od hnaného ozubeného kole; 4 - plo-
cha kontaektu je rozmistina na Uzkém konei zubu -

k sefizeni je t¥eba odtéhnout hnané ozubené kolo
od hnaciho pastorku; 5 = plocha dotyku se nachdzi
na Sirokém konci zubu - k seFizeni je tFebes posu-
nout hnané ozubené kolo smérem k hnacimu pastorku

barvy v mistech dotyku. Velikost a poloha dotyko-
vé plochy muei odpovidat obr.I4I.

V pripadé, Ze dotykovd ploche tomu neodpovi-
dd, Je tfeba zménit polohu pastorku nebo taliFové-
ho kola premisténim podloZek 2 (viz obr.I38) a 9
nebo vybérem krouZku 4. Potom je nutno zkontrolo-
vat pfedpéti loZisek pastorku, bofni wili a doty-
kovou plochu. V pFipadé, Ze se méni jen skFin né-
pravy (s dplnfm pravym krytem), neni nutné se®i-
zovat pfedpéti diferencidlu. V pfipadé, Ze je nut-
né wvyménit loZisko, je tfeba vyménit I svazky pod-
loZek pod nim, jake pfi vyméné levého krytu polo-
osy. Pri viymén® ek¥iné je nutné sefizovat polohu
hnaciho pastorku a predpdti jeho loZisek.

Poloha hmaciho pastorku se seifizuje ndsleduji-
cim gpisobem, Indikdtorovim pFipravkem se zmEF{
vzddlenost D od osy loZfisek diferencidlu do Zela
velkého loZiske na nové a steré skfini. PPi méfeni
ge loZisgko 8 mmei zatifit. Pred méFfenim se musi lo-
£isko promyt a rychle roztofit nékolikrdt na obd
strany. Je-1i nové vzdélenost D vEtsi ned pivodni,




je nutno ne stejnou hodnotu zvdtdit tloudiku kroui-
ku 4 & je-11 mendi ne# pivodni - zmen3it tlovifku
krouZku.

Potom sefidit predpéti loZieek pastorku, zkon-
trolovat polohu ozubeného kola proméFenim vzddle-
nosti E pomoeci indikdtorového pFipravku. Ne Zele
pastorku je uvedena odchylka vysky jeho hlavy. Je-
-11 odechylka se znakem minus, je tfeba ji pFicdiet
k¥ rozmdru 65 mm, je-1li se znakem plus, je t¥eba ji
odedist od rozméru 65 mm, &by se dosdhlo rozméru E.
Dovolenéd odehylka. rozméru E je +0,02 mm.

Je=11 rozmir E véts{ neZ dovolenf, je t¥eba
vyménit kroufek 4 za tluetdi a potom znovu zkontro-

lovat pFedp@ii loZisek pastorku a v pFipadé potfeby
ho se¥idit. Je-1i rozmér E menfii nez dovoeleny, vy-
mini se kroufek 4 za slabsi.

Sprévnost pefizen{ pFedpéti loZisek rozvodovky
je moZno zkontrolovat podle nahFdti skfiné rozvo-
dovky ne zkudebnin zafizenf a zméFenim momentu otéd-
%eni lofisek v nédpravé po zdAb&hu na stolici.

Ohtdti se méfi teplomdrem nebo rukou v dobé,
kdy mista uloZeni loZisek pastorku nebo diferencid-
1u jeou silnZ oh¥dta a ostatni Bdeti sk¥iné a vika
ge ohFdly jedté mdlo (pfi ot&dkdch pastorku pFibli-
#n& 3000 ot/min sei za jednu minutu po spudténi).

Sefizovaeci krouZky, podlofky a tésnéni zadni nédpravy

Tabulka ITI

Se¥izeni

Ndzev a &islo mouddsti

Tlou#tka, mm ]__ Eislo skupiny™

Predpéti loZisek diferencidlu

Sefizovaci podloZke loZisek

a polohe hmandho taliFového diferencidlu:
kola pastorku 12-2403090 0,I
T2-2403091 0,15
I2-2403092 0,25
12-2403093 9,5
Predpéti lofieek hnaciho kola Setizovaei podlofka hnaciho
pastorku pastorku:
I2-2402029 4,00
I3-240203I 4,05 I
I13-2402032 4,I0 II
13-2403033 4,15 III
I12-2402034 4,20 Iv
Sefizovaei podlofka hnaciho
pastorkn:
I2-2402033 0,25
Poloha hnaciho pastorku Sefizovaci krouZfek hnaciho
pastorku:
21-2402074-0T 1,33
24-2402048 1,35 3
24-2402083 1,37 14
24-2402090 1,39 15
24-2402091 I,4I 16
2I-2402076-01 I,43 9
24-2402095 I,45 I7
24-2402096 1,47 I8
24-2402097 1,49 19
24-2402098 I,51 20
2I-2402047-01 1,53 2
24-2402046 1,55 I
24-2402099 1,57 21
24-2402100 1,59 22
24-2402061 I,61 5
2I1-2402049-01 I,63 4
24-2402065 I,65 10
24=-2402066 1,67 II
24-2402077 I,69 13

¥ Bisla skupin jsou vyznaSena ne kroucich
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Je~11i teplota vys%f nef +70 °C (neni mo¥mno
udrZet ruku na uvedenfch mistech), nebo se mista
uloZeni loZisek rychle zah¥ivaj{ ihned po spudtini,
Je treba zmen#&it pfesah odpovidajlicich loZiaek.

V p¥ipad#, Ze mista uloZeni lofisek zistévaji
dlouho studend, je tF¥eba pfesah loZisek zvétdit.

Moment otdfeni pastorku smontované ndpravy
muei bft v rozmezi 20-60 kp.cm; pFed mEFenim se
doporuduje nékolikrdt pootolit prirubou.

Neodpovidd-11 moment norms, je t¥eba vymonto-
vat polooey a zm#Fit moment mEFiei pFirubou, kterd
se 1i8{ primérem povrchu pod téenfci krouZky 39
mm. Dotéhnou se matice a pFiloZi se moment IS
kpm. Zméf{ se moment protddeni, ktery musi byt
v rozmezi 20-35 kp.cm.

Nen{-Ii dodriena norma, je t¥eba rozpojit
kryty, vyjmout diferencidl a znova zm&rit moment
otdfeni pastorku. Musi byt v rozmezi I0-20 kpm,
Heodpovidd-1i normované hodnot¥, je treba sef{dit
pfesah loZfisek pastorku; odpovidd-1i norm#& - sei{-
dit pfesah lofisek diferencidlu.

Vie vyde uvedenéd se tykd novych loZisek.
Pouiiji-1i se lofieka, kterd byla v provozu v né-
pravé, je normovand hodnota nejwvétiiho momentu
otdfen{ 8-I2 kp.cm.

Informadn{ ddasje (nomindini, bez odchylek)

0 rozmérech v mm, oznafenych na obr.I38: A = 29;
B=1I08; C=76; D= III; E= 65; F=58,I9; tloud-
fka stladenych tdenfeich vloZek mezi sk¥*{ni a jejfm
vikem je 0,I6 mm.

¥ontédZ zadnl ndpravy

P#1 montdZi zadni ndpravy je tTfeba nejdiive
gefidit predpéti lo¥isek diferencidlu a polohu ta-
lifového kola, jak je uvedeno vfSe. Vybrat krouZek
4 (viz obr.I38) a se¥{dit predpsti loZisek pastorkn
a potom zkontrolovat a v pFipad® potFeby seFidit
polohu pastorku.

Zkontrolovat plochy dotyku a bodn{ willi ozube-
ni a ddle hludnost nédpravy a jeji zahF{véni.

Postup montéZe zadn{ népravy

I. Smontovat a postavit na misto pastorek,
pfed tim prohlédnout p¥irubu a preevidfit se, Ze
nemd Gkrdbance na broufienéd plofe B, na které jsoun
tésnie{ krouiky, a rovndéi na Zele A (obr.I42),
nejsou~-1i ohnuté oka upevnéni kloubového h¥idele.
Dosedaci povrch pF{ruby, mus{ byt maximéln& rovny,
Jinak vzniknou vibrace kloubového hi{dele.

Zedikmeni pFiruby je mofno zkontrolovat pomoci
dheln{iku 2, kterf se pFiloZ{ k pfirubd nssazend
na pastorek a spolu s nim upnuté v hrotech.

P¥i kontrole spdromdrem nesm{ byt mezera v¥tEi ne¥
0,25 mm.

Zkontrolovat a v pfipadé potFeby vyrownat je

tfeba vBechna &ty¥l oka, Skrdbance js tFeba odstra-

Obr.I42. Kontrola hédzeni p¥iruby hnaciho pastorku:
A - Zelni plocha pFiruby; B - plocha pFiruby,

na kterém je tésniei kroufek;

I - pfiruba; 2 - dhelnik

nit emirkovym pldtnem a potom povrch vyleftit. Je-
-1i jedna z temkfch podloZek 20 (viz obr.I28)
obroudend, muei se vyménit.

Pfed montdZi je tFeba pedlivé prohlédnout zuby
ozubenych kol rozvodovky. Jeou-1i na nich zadfend
mista a pfl j{zdd automobilu je elySet "vyti" né-
pravy, Je t¥eba ozubend kola vyménit.

PFi vytékdni oleje kolem t&€snfciho kroufku
pastorku je nutno krouZek vym®nit. Vyménit je také
t¥eba t&snici krou¥ky, u kteryech zatvrdly hrany,
kterd jeou ve styku s pf{rubou pastorku. "Pocen{®
skfiné, to je jeji zama#tEn{ bez ztrdty oleje, je
pF¥ipustné. Vyrazovédni opotTebenych sonddsti ee pro-
védi v souladu s ddeji v taebulce IZ2.

Pracovni hrany viech t#anfcich kromZkd je nut-
no pFed nasazenim hodné namazat hypoidnim olejem,
aby nedochdzelo k jejich opalovédni. Aby se zjedno-
du#illo nalisovdvéni té&snicich kroufkd je moZno je
predem namodit do oleje. Pfed nalisovédnim t&eniei-
ho krouZku je tFeba do skFind vlo%it wnitin{ krou-
ek spolu 8 vdledky e loZiskem pastorku. Rozmisténi
pracovnich hran té&snicfho krouZku musi odpovidat
obr.128.

Je tFebe pronlédnout, nejsou-li zadiend mists
nebo opotfebeni na felech véle&kl kuZelikovych lo-
fisek a k nim p¥iléhajicich ndkruZfecich. Zkontrolo-
vat, zda se neprotéfeji na Zepech vnit¥n{ kromiky
loZisek diferencidlu a velkého loiiska pastoriu,
nejsou-1i vydrolend mista na pracovnfch plochéch.
Pakové zévady vyZaduj{ viméno loZisek a seF{zeni
népravy. PFL promfvéni loZisek a jinfch soundést{
nepoufivejte Htétky se Etétinami. SouXdsti premy-
vejte v &istém Fedidle. Pied montdi{ je tFeba pro-
mytd lofiska namazat tlustou vrstvou hypoidniho
oleje (zvldatd Zele vdledkd).

Vneji{ kroufky viaesch loZisek salisovei trmy
# ndkrufky, pritom davat posor, aby dela lofisek
dolehala ke ekF{n{ po celém obvodu. PFi kontrols
nesn{ prochdzet sparovd mérka ploudky 0,05 mm.
Voitfaf kroufky lofisek se nalisuj{ pouf{tfm tmmd,
které nezad{rd sa separator nebo valedky (obr,
I43). Pro pasiorek mus{ byt trn bez nékruzim.



Obr.I43. Nalisovdni loZfiska diferencidlu

Pfed nalisovénim velkého loZiska pastorku je
treba nasadit sefizovac{ kroufek. Na pastorek na-
vléknout sefizovaci krouZek pFedpft{ loZieek a vlo-
#it ho do skF{n¥ zewvnit¥. Ba drdiky pastorku nasa-
dit vnitini kroufek malého loZiska, nalisovat tSs-
niel kroufek, navléknout pF{rubn pastorku a opatrnd

Ji vlo¥it do ndpravy. Viefit de nf podloiku a na
koncovku pastorko amsiroubovat matiei. Dotdlmount me-
tici za soutesného kyvén{ pF{rubon. PFL msazovén{
p¥iruby nejsoun p¥{pusiné fidery na oka, ohnula by ae.
Maticl sajistit zdvladkou, koncs sdvladky ohmomt
na &elo koncovky a na hramu matice.

2. Mont4% diferencidln. Je-1i vile mezi Zepem
satelitd a otvory ve sk¥i{ni patelitd vdt3{ nef
0,07 mm, je tFeba vyménit ob# soufdstl a seFidit
népravu. Promazat podloZiky a ozubend kola hypoidaim
olejem.

Na planetovd kola navléknout podlofky a vloEit
Je do ek¥{nd matelitld. SouZasn® vlofit oba satelity
a umistit je ne podlofky. VleZit Zep satelitd, p¥i-
tom otvor pro stavécl kolfk mmei bft umistin proti
otvoru ve skfini. Jeou-11 v otvorech satelitd nebe
na Sepu znalnd rfhy, je t¥eba souldsti vymdnit. fep
satelitd se zajist{ kolikem 3 (viz obr.I28) a upev-
ni se skFin satelitd, aby nevypadl kolfk, pFitom se
musi kov na Zelo koliku vytla&it na délku asi
0,5 mm. ;

Rozm3ry ulofeni a spojeni soudfst{ zadnf népravy

Tabulks I2
Rdzev spojenych soufdst{ Rozm¥ry, mm Ulofeni, mm
otvor h¥{del

1dZko loZiska poloosy v troubd :3:3%3 %0_5. 015 ¥§i§.§'8?3:a
nédpravy - loZisko poloosy
Malé loZisko pastorku - pastorek 30 =0,0I0 Vile 0,000

~0,010 390,025 0,025
Velké loZisk pastoriku - pastorek %.0. 012 3513:853 PFesah g:ggg
S{¥ka drdZek pF{ruby pastorku - 4,5+0+045 4.5:g:g§§ vile g:ggg
#ifka dréZiek pastorku AL
Sk¥{n diferenciflu - Zep satelitd 20+0,023 20:3133; Vﬁlzag,SESOT
Skfin diferencidlu - planetové 42*0'039 42:2'832 Vile g:ggﬁ

]

ozubend kolo x R
Satelit - Zep satelitd 2o:g:§gg anjo:gg; e O:Igg

Ve smontovaném diferencidlu se musi ozubend kola
otéd¥et runkou. PF1 otdfeni drdikovim trmem neesm{
byt potfebnéd sila na pélouirn 8 cm vétE{ neZ 5 kp.
Pred montdZi je tfeba vBechna ozubend kola & pod-
lofky namazat hyEoidnin olejem. Viile mezi planeto-
vyim kolem a podloZkou, zméTFend dvima spdrovimi mir-
kami musi bt nejménd 0,05 mm.

vV pP¥ipad¥, fe se vyménuji ozubend kola rozvo-
dovky, je t¥eba nové tali¥ové oko usazovat na sk¥in
diferencidlu bez namontovaného fepu satelitd za po-
moci lshkych diderd pryfového kladivka rovnomérnd
po celém obvodu. PPed usazenim je t¥eba se pFesvéd-
Zit, Ze na stykovyich plochdch skfiné diferemcidlu
ozubeného kola nejson nedistoty, otlufend mista

92

a Skrédbance. Matice upevn¥dni kola dotdimout k¥ {Zo-
vé na doraz a zajistit zdvlalkami. Dotahovaci mo-
ment je 6-7,5 kpm. '

Smontovany diferencidl je tieba zkontrolovat,
zda nehdzi zadni strana talfFového kola. Tnto kon-
trolu je dobré provést pFfed nalisovdnim loZisek di-
ferencidlu tak, Ze se Zepy polof{ na hranoly (obr.
T44).

Bézeni zadn{ strany kola nesmi byt v&td{ nef
0,08 mm. Stejnou kontrolu je tfeba provéat se za-
montovanymi loZisky pFed zalisovdnim wvnéjd{ch
krouZkd do krytu ndpravy. V pE{padZ, Ze hdzen{ je
vétdi nef 0,08 mm, je tfeba sejmout taliFové kolo
a znova ho ustavit s pootodenim na pdl otdZky
& znova zkomirolovat hédgzeni.



Obr.I44. EKontrola hdzeni diferencidélu

3. Montd# poloos. Pred montdZi Je tieba, polo-
osu upnout do hrotd soustruhu a skontrolovat héze-
ni dréikovich &epd a pFfiruby. Hédzeni Zepl, .zdmku
a wndjEfho priméru dré¥ek nesmi bt vitEL nei
0,07 mm, hdzeni pF{ruby - 0,I2 mm, V p¥ipadé potfe-
by je nutno je vyrovmat. PFi zkroucenfch drdfkdch
je t¥eba poloosu vyménit.

Opotfebend Zepy je moZno obnovit tvrdjm chro-
movénim nebo metalizaci, Primdr Sepu pod loZisko
se rovnd 40:8'332 mm, primér Zepu pod movy stavic{

’ +0,077
kroufsk se rownd 33+0:050

PFed ustavenim poloosy do ndpravy Jje tFeba
zkontrolovat lehkost a tichost chodun loZisks.

4. Smontovany diferencidl ustavit do sk¥ind
rogvodovky, vloEit dv& papirové vloiky a Sromby
spojit obi Edsti polondpravy. Dva Zroudby pro slepé
otvory nesmi byt deldi nei 22 mm, sby se jejlich
konce neopiraly o dma otvorm.

5. Na trouby polondprav namontovat iiplné
brzdy. Poloosy vloZit do trub tak, aby se nmepofko-
dily tésniei krouiky a upevnit je Etyfml Zrouby.

Pro kontrolu kvality montdfe je tFeba zkon-
trolovat népravu na zkufSebni stolici otd¥enim pam-
torku pomoci elektromotoru po dobu I minuty
p¥l otdfkdch I200-1I500 ot/min. Potom ob#& poloosy
lehce pFidbrzdit momentem 2-3 kpm. p#i otd&kdch
2000-3000 ot/min.

PFed kontrolou népravy na zkuSebni stolici
je tFeba olej oh¥it na teplotu 60-70 °C. Po dobu
3-5 minut poslechnout ndpravu p¥i chodm vpied
1 zp&t - neni-1i moiné na stelicl zajistit petFeb-
né zatifeni, je meino lehce pFitdbmout brzdy pomo-
¢f lanka. '

Hluk népravy musi bft na stelici ste)ny, ne
p¥{1iF velky¥. Je-11 slySet “vyti", bude slydet
i v automobilu a bude se pestupnd zvétiovat.

Po zdbdhu na stolicl je t¥eba olej z néprarvy
vypustit vzhledem k tomu, £e by se mohl zneZistit.

Pied montdZ{ ndpravy na automobll je tFeba
ge presvediit, Ze obé plofky podloZek per Jsou
v jedné rovind. To je mo#no tak, Ze se ndprava po-
1lo%{ na desku a pFitom se ploiky podloZek per opi-
raji o dva podstaves stejné vfdky. Ob¥ plosky musi
dosedat na podstavee, Jinak bude jedno z pouzder
per viee ratiZfeno. Takovdto kemirola je nezbyind
v pFipad¥, ¥e podlofka byla piivafena p¥i opravé.
Uhel mezl rovinou podlofek per a plochou p¥F{irmby
pastorkn mef bft 87 °C. Zadni konce podlofek mus{
bjt v§ke nef pFedni. Zmine tohoto dhlu mife byt
p¥{&inou vibraci epojovactho h¥idele a zkrdceni
#ivotnosti pouzder per.

Zadni népravu namontovat na sutomobil, nalit
do ni I,2 1 hypoidniho oleje, pFitom hladina oleje
musi sahat ke spodn{ hran¥ plnieiho otvoru. Pfeby-
tednf olej se vypusti plnicim otvorem. Teprve po=~
tom se pevn¥ sadroubuje zdtka. V pFibéhu plndn{
oleje mmei automobil stdt na rowné ploSe.

Wépravae se provii{ jizdou. Jsou-1li namontovi-
ne novéd lofiska nebo ogubend kolo rozvodovky, ne-
smi v prib&m prwniho tisfce km rychlost pFesdh-
nout 70 km/hod, Je tFeba také zkontrolovat hlu¥-
nost ndpravy a ohPfdt{ skiin¥ rozvodovky.

PODVOZEE

PREDNT WAPRAVA
Eonatrukce

Pfedni ndprava automobilu (obr.I45) mé nezd-
vigle zavifenf kola s prufnym vahadlovim zédvisem
(s pFidnymi rameny) s vinutfmi prufinami se dvéma
dvojfinnfei tlumi&i a etabilizdtor pF{ifmd stabili~-
ty. Je emontovédna na snimatelnéd p¥{inlei a pfed-
stevaje samostaing uzel.

K tlumen{ a zmen¥eni vibraei json raména spo-
jena s fepy, kterd jsou upevniny ms p¥{fnici rd=m,
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pomoei pryfovfch pousder, kterd nevyfaduji mazdni.
Do pryiovich pousder jsou nalisovéma rozpérnd
pouzdre, kterd se upfmajf na hornich Sepech mati-
cemi a na spodnich - Sepy se samosvornim zdvitem.
Kjvén{ ramen se uskutednuje jen v disledim defor-
mace pryfovfch pouzder bes proklusovéni mezi pry-
#{ a kovem a rovniZ bez pootodeni kovovich ros-
pérnfch pouzder ne Zepu. Za tim dfelem mmei byt
matice T & Sepy IO pevnd zatafeny. PFi slabém do-
tafen{ & protddeni rozpérnych pousder nebo p¥i
proklusovéni pryfovfch pouzder pracuje kloubovd
spojen{ nespréwvnd a rychle se opoi¥ebuje.
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Obr.I45. Zavégeni prednich kol:

1 a 4 - Brouby upevnéni &epu hornich ramen; 2 -

matice; 3 - seFizovaci podloZky; 5 - Aroub upevné-
ni zavéfeni pFednich kol k rdmm; € - konzola; 7 -
matice Eepu hornich ramen; 8 - stavéci Sroub; 9 -

Vnitin{ konce ramen jsoun spojeny = hlavicemi
t&hliee pomoci zdvitovych kloubl. Vnéjii zdvitové
pouzdro 2 (obr.I46) je zalisovédno v hlaviel t&hli-
ce a wmitifnl rozpdrné pouzdro 3 Je stiskmuto
mezl hlaviecemi ramen, staZenych Zepem 7. Mezi fe-
1y zévitového pouzdra a fely hornich a dolmich ra-
men jsou vile A a B, kterd json nezpbytnéd pro otdde-

Obr.I46. Kloubové spojeni spodniho konce t3hlice:
C - olejovy kandlek; :

I - hlavice ramen zav&Seni pFednich kol; 2 - vndj-
81 zdvitové pouzdro; 3 - rozpérné zdvitové pouzdro;
4 - hlavice t&hlice zavdZeni prednich kol; 5 .-
ochrann{ krouzek; 6 - matice; T - Sep; B — jehlo-
vé loZisko

pojietnd destika; IO - Zep osy spodnich ramen;

II - matice depu t&hlice; I2 - rozpérné zdvitové
pouzdro; I3 - &ep téhlice; I4 - pry¥ovy krouZek;
I5 - vnéjsi zévitové pouzdro

ni zévitového pouzdra po rozpérném pouzdru piFi pro-
prufeni zdvésu. Vile A a B mus{ byt stejné. Proti
vnikdni nedistot timito wvilemi jsou pouzdra chrdné-
na pryfovymi kryty 5 kruhového prifezu.

Zévitové rozpérné pouzdro mA na Eele drobmné
zéfezy (60 zubl). Stejné zdFezy jsou na jedné
2z hlavic ramen, PFi dotefen{ matie Zepl zdFezy za-
padnou do sebe a pouzdrem nelze pootodit ani p¥Fi
znadném Usili, Na druhém rameni zdfezy nejsou
a v pribéhu dotahovédni zédFezy pouzdra se fdste¥nd
zatla8i do hladkého pouzdra fela hlavice ramene
a tim soufasnd zvy¥uj{ spolehlivost zajiftén{ zdvi-
tového pouzdra proti otdZeni.

K zmen¥eni dsilf, které je potFebné.pro pooto-
deni pFednich kol, jsou otoZnf &ep IT7 (obr.I4T)

a té&hlice spojeny rejdovim fepem I3 unloZenjm na
jehlovich lofiekéeh 8, umisténych v okdch tZhlice
a chrénénym od vnikdni nefistot tZmnfeiml kroufky
g. -

Rejdovy &ep je v. otodném Zepu upevnén a zajid-
tén proti osovym posuvim kolfkem I2, kterf vchézd{
do polokruhové plodky na hornim konei rejdového de-
pu. Mezi hornimi oky t&hlice a oto¥ného depu je
opérné kulidkové loZisko II, chrédnéné proti znelis-
tén{ specidlnim tésninim IO.

Néboje pFednich kol se otdfeji na dvoun radidl-
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Obr.I47. Otoény Cep a nédboj predniho kola:

A - plodka pro kolik; B - plo3ka pro k1ig&;

I - kloboudek ndboje; 2 - matice;'B - stavéei pod-
loZka; 4 - vnéjai vdledkové loZisko; 5 - ndboj; 6 -
vnitini vdlelkové lo#iske; T - t&eniel krouZek;

g - jehlové loZisko: 9 - pryZovy tésnici krouZek:
I0 - kryt axidlniho loZiska; II - axidlni kulicko-
vé loZisko; I2 - etavéci kolik; I3 - rejdovy &ep;
14 - seTizovac{ podloZka; I5 - odstFikovac{ olejo-
vy 8t{t; I6 - opérmd podlozka; I7 - loziskovy cCep
otodného Sepu

’ 13
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né axidlnich kuZelikovych loZiskdch, které jaou
umistény na loZfiskovém fepu kola. Vn&j&i krouZky
loZieek jsou nalisovény do ndboje a wvnitini se
montu}i na &ep e nevelkou wili. Je to proto, aby
se krouZfky postupné pootdfely s nepracovaly jednou
stranou a rovnéZ proto, aby bylo moZno zabezpedit
normélni dotaZen{ lo¥isek p#i seFizovéni. Proto se
nedovoluje pevnZ ulofit krouZky na Cepu.

Tlumide jsou ustaveny uvnitf prufin zeviSeni.
Do spodniho konce tlumide je nalisovén pryZovy
kloub, jehoZ &ep je upevndn dvéma Srouby v opdrné
misce pruZiny. Horni komec pietnice tlumige je
upevnén pomoci pryZové podloZky k horni lisované
hlavici pfi&niku &. 2, na kterém je upewvnin &ep
hornich ramen. Tlumide se odmontovédvaji z automo-
bilu bez narudeni uzld montdZe pFednich keol.

Horni konec prufiny zdvéeu se opird ¢ lisova-
nou hlaviei pridniku &. 2 pFes pryZovou podloZku
8 ndkruikem, kterd slou%i ke zmenSeni pienosu hlu-
ku a vibracf na karoserii. ]

Ke zmenfieni nakldnéni automobilu v zatdfkdch
jsou namontovény pFi¥né stabilizdtory (obr.I4s).
Tyé 5 stabilizédtoru je vyrobena z pruZfinové oceli,
Tato ty% mf zahnuté konce. StPfedni Sdet tySe sta-
bilizdtoru je upevnina k nosnikim rdm: pomoei pry-
Zovych pouzder 2 a 6bjimky I. Konce tyfe stabili-
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Obr.I48. Stabilizdtor pFednich kol:

I - objimka; 2 - pryZové pouzdro; 3 - Iroub; 4 -
konzola; 5 - tyé; & = horni pryZiovd podloZka; T -
miske; 8 - matice; 9 - pFiénice zavéieni; I0 -
atojina; II - spodni pryZovd podlo#ka: I2 - vzpére
prednihe zavéSeni; I3 - taZnd skoba; I4 - pPituind
matice; I5 - konzola; I6 - matice

zdtoru jsou spojeny s opérnymi miskami pruZiny po-
moci stojin I0 a pryZovych podlofek & a II.

Zvlé3tnosti technické vidriby pPedni
ndpravy

Zvlaftni pozornoat je t¥eba vénovat dotahovéni
matic II (viz obr.I45) Zepil, zejména v obdobi zébé-
hu a pFi prvnich I2000 km jizdy. Hlavice ramen se
atahuji matici na doraz do zévitového rozpérného
pouzdra. PFitom zdvitové rozpérné pouzdro zlstdvé
vzhledem k Sepu nepohyblivé. V priibéhu provozu au-
tomobilu miZe dotaZeni Eepd povolit v disledku riz-
nych prigin.

Vv disledku povoleni dota¥eni se wnitimi zdvi-
tové pouzdro vydroubovdvd z vnéjsiho do té doby,
ne% se vn#jii zdvitové pouzdro opfe svym Zelem
do hlavice ramena (viz obr.I46 wvpravo). Zév&Zeni
se miZe zaseknout a stdvd se nepohyblivym. Zatné se
opotfebovdvdni #el hlavie ramen, pouzder a zdvito-
vich Zepli. To mi%e byt provéieno sk¥ipdnim,

Na opa®ném konci se otvird prostor a kolem
ochranného krouZku a rovnd% mezi pouzdrem a Zepem
zadind vnikat do zdvitového spojeni nedistota
a voda. Voda rychle vymjvd mazivo, souddsti korozu-
31, prudce se zvyiuje moment t¥eni v zdvitovém spo-
jeni (aZ do zaseknut{) a zdvitové pouzdro se zadind
protédet po &epu. Toto vede nejen k rychlému opo-
t¥ebeni ramen, Zepl a pouzder, ale miZe zplisobit
praskmuti hlavic t&hlice & ramen. V p¥ipads, Ze
doflo k oslabeni upevnéni a zédvitovd pouzdra se
npremistila® k Seldm hlaviec, je nutné provést nd-
sledujiei.

Zvednout automobil a poloZit ho na podetavce
miskami pruZin p¥edni ndpravy, odmontovat pFedni
kola, ofistit hlavice tZhlic a ramen, odpojit t&h-
lice od hlavie ramen a vydroubovat vnitimi zdvitovd
rozpérnd pouzdra.

Pelflivé promft vnéjsi a wnitini zdvitovd



pouzdra, tésnieci krouZky a Zela ramen, z)ietit
stupen jejich opotfebeni a v pFipadé potfeby je vy-
ménit.

Namazat olejem a zadroubovat zdvitovd pouzdra
tak, eby rozdfl mezi rozmdry A a B (viz obr.I4é
zleva) nebyl v&tii nef 0,8 mm a ustavit téhliei
g pouzdry mezi hlavicemi ramen. Znova zkontrolovat
rozdil mezi rozméry A = B vzhledem k tomu, Ze
v pribZhu ustaveni milZe byt poruBen. Je-1i nutno
sefidit polohu pouzdra, dotdhnout matice momentem
12-20 kpm a namontovat ochranné krouZky.

Mazdni zdvitovych pouzder a jehlovych loZisek
se musi provddét aZ do vytdkdni mazivae kolem tés-
néni loZisek a ochrannych krouZkd zdvitovich pouz-
der.

Spodni mazniZkou se maZou jehlové loZisko
a spodni zdvitové pouzdro. Stfedni maznifkou se ma-
Ze horni jehlové loZisko rejdového Zepu a opérné
kulidkové loZisko. Horni maznifkou se maZe jen
horni zévitové pouzdro. Po provedeném mazdn{ mus{
b¥t maznidky zakryty ochrannymi Cepidkami, aby se
do loZisek pPi ndsledujicim mazéni nedostaly ne-
cistoty.

NepouZivejte k mazdni konzistenfni mazivo
vzhledem k tomu, Ze miZe ztvrdnout v mazacim kandle
a mazivo prestane prostupovat k zévitovim pouzdrim,
kterd me rychle opotfebuji. P¥i pokusech "prorazit®
kandl tlakem mazactho lisu se wytladi apodni z4-
Blepks rejdového Zepu a pFi provozu automobilu
bez zdslepky ae porouchd spodni kloub rejdového Ze-
pu a potom je nutné ménit jak rejdovy Gep tak i
loZiskeo.

V p¥ipad#, Ze mazivo neprochdzi, je nutno pro-
vést ndsledujiedi:

I. Zvednout zdvés zveddkem, umisténim pod mie-
kou pruZiny. ‘

2. Odmontovat kolo a peZlivé ofistit miste de-
montdZe od nedistot.

3. Odiroubovat matici 6 (viz obr.I46) a vy-
jmout Zep 7.

4. VySroubovat zdvitové pouzdro a promyt je
petrolejem.

5. Vy&letit olejovy kandl C.

6. PFi montdZi starych nebo pFi viménd novych
pouzder je nutno souddsti hodné namazat mazivem
BHUI EIT =242 nebo IMATHM-20I. NepouZivejte k tomuto
tidelu jinych maziv.

¥V pribéhu montdZe dodriujte stejné vile A a B.
Dovoleny rozdil je 0,8 mm. Tésnici krouiky nesmi
byt p¥ekrouceny. Dotahoveci moment matice 6 je I2-
I4 kpm.

T. Po montdZi promazat maznifkami zdvitovd
pouzdre zeviSeni kol olejem TAL-ITH ef do vytékdni
maziva kolem tZsnini.

Pri provozu automobilu se na rejdovém Zepu ob-
Jevuje jednostranné opot¥ebeni (zatlaZovéni jehel
loZiska), které se projevi jako "wvile rejdového Ze-
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pu". Vidli je moZno odatranit pootodenim rejdového
¥epu o 90° a tim zati¥it d¥{ve nepracujici plochy.
K tom slouZi druhéd polokruhovA plodka A. Tuto ope-
raci je moZno provést bez rozebrini otolndho Eepu.
Je nutné jen vytdhnout pojistnyf kolik, pootofit
rejdovy Zep klifem pomoci ploBky B, kterd je ve
st¥edu Sepu, do té doby, aZ bude otvor pro kolik
proti druhé polokruhové ploSce. V této poloze za-
Jistit Zep pojistnym kolikem I2.

PFi sePizovédni dotaZeni loZisek ndboje pFed-
nich kol po ujeti kaZdyech I2000 km se doporuduje
neplnit klouby ndbojl mazivem JIHTON-24. PFi za-
Sroubovéni kloboulku se loZiska namaZou.

Po ujeti kafdjch 24000-25000 km se doporuduje
mazivo v ndbojich vyménit; do kaZdého néboje napl-
nit po IS0 g maziva JuTON-24. Jestli mazivo
v blizkosti loZisek neztmavlo a nezfidlo, neni tFe-
ba je ménit. V tomto piipadé se sejme ndboj s lo-
Zisky z otodného Sepu a neopotFebené mazivo se na-
t1a#i do loZisek m ndboj se namontuje zpé&t. Tuto
operaci je nutno d&lat peclivé, &istym, suchym
ftétcem, aby se do loZisek nedostala nefistota.

K vyméné mazive v ndboji je nutné ho sejmout
z loZiskového &epu otofného fepu, odstranit mazivo
a peflivé promyt petrolejem loZiska a wnit¥ni
prostory ndboje. Snimat a promfvat tésniei krouiek
a vnit¥ni loZisko je neZddouci, aby se neporudilo
t&snéni. Proto je moZné odetranit ataré mazive
mezi krouZkem & loZiskem jen velmi pedlivim promy-
véanim. Pri vklddéni nového mazive je t¥eba hodnd
promazat vnitfni loZisko, namazat pracowvni hram
t&aniciho kroufku, naplnit prostor mezi vdlelky
& rownéZ mezi loZiskem a tésmicim krouZkem a na-
montovat nédboj zpét na misto. Ddle je t¥eba napl-
nit mazivem kloboulek, zakrivajici ndboj (témdF
iplné) e po namontovdni wvndjdiho loZiske e seFize-
ni jeho doraZeni, zadroubovat kloboufek ne misto,
pritom se¢ promaszdvd vnéjii loZisko.

V pi¥ipadé potreby sejmuti t€eniciho krouZku
Je moZné ho lehkymi videry kladivkes wyrazit - pFes
médény trn na wnitfni kroufek wnitimiho loZiska 6
(viz obr.I47). Tato potTeba vzaikd na pF{klad v
pripadé pedlivého promyvdn{ ndboje s c{lem vymény
jednoho druhu maziva zes druhy¥, které se nesmé&ji
michat.

Opérnéd podloZka If vylisuje té#snici krouZek
bez poskozeni. P¥i montdZi tohoto tésnieciho kroui-
ku zpét je t¥eba vzit dvahu, vzhledem k tomu, Ze
téanéni po wnéjsim priméru téeniciho krouzku miZe
byt porudieno, protoZe se pryZ "zvykd" na avoje
misto, atédrne a rozméry wnéjsiho priméru se méni.

K tomu, aby mazivo, které prochdzi kolem tés-
nieihe krouZku, nepronikalo na brzdové destidky,
je namontovén &tit brzdy s lapafem oleje. Ve Bti-
tu jsou otvory, kterymi mazivo vychdzi ven.

Sefizovdni lofisek ndbojil pFednich kol se
provéddi ndsledujicim postupem:



I. Vyjmout zévla&ku a uvolnit sefizovaci ma-
tici 2 (viz obr.I47) o jeden vyfez (I/8 otdZky).
Zkusit rukou jak voln& se kolo otd8i. Zjisti-11
se piitom zadrhovédni a piibrzdovdni, je nutno je
odstranit.

2. Dotdhnout matici, dotehovaci moment 5,9-
-B,8 kpm. PFi dotshovéni matice je tfeba tladit
na k1i& plynule, bez rdzu. Soucdasné s dotahovdnim
matice otddet kolem, aby vdledky zaujmaly v loZie-
kédch sprdvnou polohu.

3. Uvelnit matice a jeden nebo dva zdFezy
v zdvislosti na tom, Jak se vyfez na matici roz-
mistil vzhledem k otvoru pro zdvladku v &epu
po dotafeni. Je-1li po dotaZeni otvor pro zdvlad-
ku vidit vifezem v matici, uvolnit matice do umis-
téni vyresu proti ndsledujicimm otvoru pro zd-
vladku a zajistit matici zdvladkou. Neni-li otvor
pro zdvladku vidét vifezem matice, ta se uvolni
nejdfive tak, aby vyPez v matici byl proti otvoru
pro zévladku a Gepu a potom jedt# do umisténi na-
sledujiciho viPeszu matice proti otvoru v fepu.

V pfipadé, Ze se ndboj odmontovdval z Eepu
(nap¥. a cilem vymény loZisek), provédi se sefi-
zoveni loZisek ndsledujicim postupem:

Ndboj s brzdovym kotoufem ustavit na loZiskovy
Zep otoZného Zepu a dotdhnout matici, dotshovaci
moment 3,9-5,5 kpm zkontrolovat otddeni néboje,
pdetrenit zadrhdvini a pFibrzdovdni v piipadd, Ze
gse vyskytne a ddle sefFizovat tak, Jjak je uvedeno
v bodé 2 a 3.

Sprévnost sefizeni loZisek se s konefnou plat-
nosti kontroluje jizdou podle ohFdti ndbojd kol.

V piipadé zna¥ného ohifevu po ujeti 8-I0 km je zTe)-
mé, %e loZiska jsou pi{lii siln& dotaZena a je nut-
no matici uvoelnit o jeden vyrez. Maly ohfev je pii-
pustny jen po namontovdni novych loZisek nebo

po viméné téeniciho krouZku.

P#i kontrole seFizovdni loZisek podle ohFdti
ge neami pouZivat provozni brzda, protofe v tomto
p¥ipadé se ndboje ohfivaji od brzdovych kotoudil.

Sefizovéni geomeirie piednich kol

Sefizovdni geometrie pFedni ndpravy - dhel od-
klonu kola, tthel zdklonu rejdového Cepu a sbihavost
kol maji velky vliv na opotiebeni pneumatik a sta-
bilitu jizdy automobilu. Proto je nutno geometrii
pravidelné kontrolovat a v pFipad® potieby mefizo-
vat. Prvni sefizovdni je nutno provést po ujeti
prvnich I000 km. Ddle se seifizovdni provddi
v souladu s pokyny v servieni knfZce.

Odklon kol se poklAddd za kladny, kdyZ jsou ko-
la naklonéna (horni Idst) ven a za zdporny, kdyZ
jeou naklonéna downit? (k podélné osové rovind au-
tomobilu). Odklon kol muei byt v rozsahu od +0°30"
do -0°30?; pFitom je pFipustny rozd{il hodnot od-
klonu pro pravé a levé kolo max. 0°30°,

Zédklon rejdového Zepu se poklddd za kladny,
kdy% spodni konec rejdového depu je naklonén do-
pfedu a za zdporny, kdyZ je odklonén dozadu. Uhel
sklonu spedniho konce &epuw dopfedu nebo dozadu mu-
si bjt v rozsahu od 0° do -I°; p¥itom se pFipousti
rozdi{l v hodnotdch dhlu sklonu &epu pro pravé
a levé kolo max. 0°30°,

Sbihavoat kol se poklddd za kladnou, kdyZ je
vzddlenost mezi boky pfednich pneumatik vpPedu men-
81 nef wzadu, jinymi slovy kdyZ vzddlenost aAI (obr.
149) je men3i neZ vzddlenost A2. Sbhihavost kol
pF¥i méfeni podle pneumatik I,5-3,0 mm, podle diski -
1,0-I,6 mm (I0’-20* na pFistroji mériciho stolu).
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Obr.I49, Schéma kontroly sbihavosti kol "Bumepéz"
( Dopfedu)

Zbyteéné seFizovdni geometrie neni Zddouci.
Vidy je tfeba nejdrive geometril zkontrolovat a po-
tom sefizovat v pFipad#, Ze hodnoty neodpovidajf
tém, které jmou vySe uvedeny. Hodnoty jsou uvedeny
pro nezatiZeny automobil.

Nejv&tdi dhel natdfeni pravého kola vpravo
a levého kola vlevo muei byt v rozmezi 4I-43°. Ty-
to dhly jsou omezeny pewvnymi nesefizovatelnymi do-
razy hlavni pdky Fizeni o noeniky rédmu. Podle
téchto dorazii se nastavuje stfedni poloha volantu
(viz kapitola "Rizeni').

Sefizeni gpeometrie pfednich kol

Pfed sefizovdnim geometrie pPfednich kol se
presvidéime vy polehlivém upevnéni zavédeni kol,
pomocné pdky Fizeni, mechanismu Fizeni a pdk #idi-
eich tyéi k otodnfm depim.

I. Zkontrolovat tlak v pneumatikdch a v pii-
pad@ pot¥eby dohustit do pFedepsaného.

2. Zvednout zveddkem postupnd pravé a levé
pFfedni kolo a provést ndsledujici idkony:

a) zkontrolovat dotaZeni loZisek pFednich kol
a v pripadé potFeby jJe seridit;

b) zjistit body stejného bodniho hdzen{ pneu-
matik (nebo rdfki) a oznaéit je kiidou;

c) prohlédnout stav pryZovych pouzder Eepu
hornich a spodnich ramen zavédeni pPfednich kol
a v piipadé potfeby jJe vyménit;

d) zkontrolovat zdvitovéd upewndni hornich
a spodnich ramen zaviédeni pFednich kol. Jepy IO
(viz obr.I45) osy spodnich ramen musi byt po se-
jmuti pojistnjich destlilek 9 doteZeny, dotahovaci



moment I8-20 kpm, pro matice 7 &epu hornich ra-
men - moment T-9 kpm;

e) zkontrolovat stav kloubd Fidiecich tydi,
pomocné péky ¥izeni, t8hlic zaviéfeni. Vile v klou-
bech Fizen{ nenf pFipustnd. Kfvdni spodniho konce
pomocné péky Fizeni nesmi byt vEtSi neZ 4 mm.
¥V kloubovyech spojich tZhlic (v zdvitovfch pouzd-
reech) nesmi byt wile pFL vyvidenych kolech vitii
nef I,2 mm. V pF¥ipad®, Ze jmou vile vE&t3{, je nut-
no opotfebené souddsti vyménit;

f) zkontrolovat vile A a B (viz obr.I46) mezi
zévitovymi pouzdry a pdkami hornich a dolnich hla-
vic téhlice, za tim delem o8istit zdvEsy a odiah-
nout pryZové krouzky. V piipadd, Ze jeden z roz-
mérd bude mend{ neZ I mm; se¥idit polohu pouzder
a dotdhnout matice Zepli, dotahovaci moment I2-I4
kpm;

3. Spustit automobil a odstranit zveddk. Eon-
trola geometrie kol p#i zvednutém automobilu neni
pripustnd vzhledem k tom, Ze iihly se v daném p¥Fi-
padd znafnd 1i3{ od normdlnich, kdy automobil sto-
ji na kolech.

M&Feni geometrie se doporufule provddét
na specidlnim mE¥icim zat{zeni.

4. Erdtkodob& pFitla¥it shora na pfedni
a zadni néraznik silou ne mendi neZ 20 kp, aby
se odstranily vlivy t¥eni v zdvéieni kol.

5. Zkontrolovat ndklon kol a zdklon rejdové-
ho Zepu (postupnd u pravého a levého kola)

a v pFipadd potFeby je seridit, jak je uvedeno dé-
le.

6. Uvolnit matice 2 a Brouby 4 (viz obr.I45)
upevndni Sepu hornich ramen s cilem uvolnéni se-
#izovacich podloZek 3.

7. Vybrat a namontovat potifebné mnoZstvi
podlofek k dosafeni potFebnjeh hodnot ndklonu
a zéklonu rejdového Zepu.

B. Dotdhnout nejdiive Brouby 4 a potom matice
2 upewn3ni &epu hornich ramen, dotahovaci moment
5-6 kpm.

9, Zkontrolovat spréwvnost odklonu kol a zéklo-
nu rejdového Eepu.

PFi sefizovéni odklonu kolaa zdklonu rejdového
Zepu je treba brét v dvahu, %e pFi svitien{ stejné-
ho podtu podloiek 3 vpFedu i vzadu se odklon zvdt-
#uje nebo je kladnf, p¥i odebrdn{ stejnmého potu
podlofek se zmenZuje. Doplnéni po jedné pedloice
(t1loustxa I ma) se odklon zvdt¥uje o 0°I0’-0°15"

a naopak, odebirénim po jedné podlofce vpFedu i vza-
du #e odklon zmenfuje o tuto hodnotu. PFitom se
Ghel zdklonu rejdového depu nemdni.

Premisténim jedné podlofky ze zadniho upewndni
na predni se zvétduje iihel zdklomu rejdového Sepu
o 0°50?-1I° a odetrandnim jedné podloiky vsadu se
zvétiuje zdklon pFibliEné o 0°30* & pFitom se prak-
ticky nem&ni odklon kol, PFemistini podlofek zep¥e-
du dozadu nebo odstrandni jedné pFedn{ podlo¥ky mé
opaZnyf 1i&inek.
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Rozdil mezi podtem podloZek vpFedu i wvzadu
miZe bft maximdlnd pdt. V opadném piipadé meni za-
jiBténo spolehlivé upevndni Zepu. V pF¥ipadd, Ze by
bylo zapotFebi v&tdiho rozdflu v poftu podloiek je
nutno vymdnit opotfebend pryfovd pouzdra upewnéni
rameén, nebo vyménit samotné ramena v disledku je-
Jich deformace.

Upozornéd&ni. PPl sefizovdni tdhlu zd-
klonu g ndklonu se méni sbihavost kol. Proto je
nutné po keZdém sefizovéni tZchto hodnot sef{dit
i sbfhavoat kol.

Se¥izovéni zdklonu rejdového &epu nemd prak-
ticky vliv na odklon kol, proto je mutno eefizova-
ni geometrie provddit v ndsledujicim poFadi:

- Odklon kol.

- Zéklon rejdového Sepu.

- Sbihavost kol.

Sefizovdni sbihavoati kol

Sbihavost kol mi podstatnf vliv na opotFebeni
pneumatik pfednich kol a na stabilitu jizdy asuto-
mobilu. Odchylka od doporufené hodnoty (I,5=3,0 mrm
p¥l méfeni podle pneumatik) vede ke zvfienému
opotFebeni wzorku, pFitom opotiFebeni wnéjliich
stran vezorku pneumatik ukazuje na pF{liE velkou
sbihavost a naopak opotFebeni wmitinich etran
evédEi o nedostateiné sbihavosti. Velké odechylky
sbihavosti (#ddu I0 mm) na jednu nebo druhou stra-
nu vedou ke ztrédtd stability: automobil "téhne”,
zvlditd pFi vysokyoch rychlostech jizdy. PFitom mi-
Ze dojit k opotfebeni vsorku pmneumatiky pFi jizdé
do I000 km,

Pifed sefizovénim je tFeba se presvédiit, Ze

‘nejsou vile v lofiskdch ndboji a kloubech Fidieich

tyZi. V pF¥ipadd potFeby meFf{dit lofisks a odatra-
nit vile v klowbech.

Sbihavost kol musi bft takovd, aby veddlenost
mezl vnitinimi nebo wnéjEimi boky pneumatik wvpie-
du byla o I,5-3,0 mm men&i neZ wzadu, tj. vzddle-
noet Al musi bft mendi nef wzddlenost A20 I,5-3 gm
(viz obr.I49).

SeFisovdn{ podle wnéjsich povrchil pmneumatik
e provdd{ ns specidlnim zaF¥{zeni. FPF¥itom je nut-
no body stejného bolniho héizeni rosmistit vodorov-
né.

V p¥ipadd, Ze do seFizovdni pFi jizdE® v pFi-
mém smfru byl volant ve sprdwné poloze a jmenovitd
ramena volantu byla ve vodorovné poloze a odchylka
od pFfedepeané sbihavosti nebyla vdtéi nef 5 mm,
provéddi se seF¥izovdni zm¥nou délky jedné z boZnich
ty&{. K tomm je tFeba:

I) uvolnit dve ¥rouby objimek, které stahuji
dva kenee sefizovaci trubky; -

2) vlofit pribojnik do otvorn sefizovaei
trubky a otdéSet ji do zajiiténi eblhavosti I,5-3 mm:

3) po skonfeni seFizovén{ pootodit objimky



Obr,I50. SePizovéni sbihavoati kol

do polohy uvedené na obr.I50, dotdhmout stahovaci
groudby objimek, dotahovaci moment I,5-I,8 kpm.

¥V pripadé, fe pfed seFizovénim pFi p¥Fimé jiz-
dé nebyl volant ve sprdvné poloze (mebo v pFipadé,
kdyZ se sefizovédni provddi po rozebrdni F{dicich
ty&{ & porufenim jejich délky) se sbihavoet kol
sefizuje ndsledujicim postupem:

- oto&it volant na doraz do libovolného sméru
a potom otdlenim zpét epoditat pofet otddek. Otd-
tet volant zpdt o polovinu téchto otddek (do stred-
ni polchy). PFitom ramenma volantu muei byt ve vo-
dorovné poloze. V pF¥ipadd, Ze tomu tak neni, pfe-
montovat volant.

- zménou délky levé tyfe Fizemi ustavit levé
kolo do polohy pf{mé j{zdy. PF¥itom se volant nesm{
otéZet. Ustaveni do polohy pF{mé jizdy je moZno
zkontrolovat provdzkem, nataZenym do levého zadni-
ho kola k levému prednimu kolu ve vydce jejich
atfadi, Provdzek se musi dotyfkat pneumatiky pied-
niho kola soudasnd wpFfedu 1 vzadu, Na zadnim kole
je puiné mezi pneumatikou a provdzkem ustavit pod-
loiku o tloudfce 28 mm;

- seridit sbfhavost kol zménou délky pravé
tyde rizen{.

Oprava piedni népravy
Eontrola stevu predn{ népravy

Kontrola pouZfitelnosti piedn{ ndpravy pro
dalsi provoz ee provéddi bez demontdfe z automobi-
Ju, Tato operace epofivA v kontrole: mtlafeni pru-
finy, ¢innostl tlumi&l, vili v kloubech zavédeni
a lofiskdch ndboji pFednich kol, dostatefnéd rezer-
vy pro sefizovén{ néklonu kol a zéklonu rejdové-
ho Zepu a rowvnéZ v prohlfdece stavu pF{Zniku
a spodnieh ramen, mejsou-1i na nich trhliny mnebo
pofkozend mista od nérazu.

Proiiny zavéfeni pFfednich kol je nutno vymé-
nit v pfipadd, Ze p¥i szat{feni 5 osobami vzddle-
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noet mezi plochou, na kieréd je automobil postaven
a pFiénici je mensi neZ IT0 mm p¥i valivém polomé-
ru pneumatik 3I3 mm. Je-1i polomér pneumatik mensi
v disledku opotfebeni, je nutno provést odpovida-
jiei opravu. Polomér se zjiftuje mdfenim vzddleno-
8tl od oay loZiskového Zepu oto¥ného Zepu k vozov-
ce. Prufiny je rovndZ nutno mdnit pFi fastfch prud-
kjch nédrazech, které se objevuji v zavé¥eni kol
p¥i pFejezdu nerowvnosti, neni-1li to zplisobenc Bpat-
nou éinnosti tlumiéd nebo podkozenim omezunjicich
dorazi.

Tlumiée je nutno ménit nebo opravovat v pFipa-
dé, Ze pFi rozhoupédni stojieciho automobilu koné&i

kmitdn{ po wvice neZ dvou kmitech a rowvnéi v p¥ipa-

d8, %e (pFi normélnich prufindch zavéden{) se p#i
Jizdd objevuji prudké nérazy. Tlumide je také nut-
no ménit nebo opravovat v pFipadé, kdyf vytékd ka-
paline kolem tésniciho krouZku.

Vile v kloubech zavéSeni kol se kontroluji
na zvednutém automobilu kyvénim kol. Zveddk je nut-
no ustavit pod opérmou migku pruifiny a zvednout
automobil tak, eby se kolo nedotykalo zemé s mezi
dorazem zdvihu, ktery je umist®n na hornich rame-
nech a pFiénici byla wile. V opa&ném pFipadé neni
moZné uréit velikost wildf.

Je treba upozornit na mylny nédzor nékterfch
fididd a mechanikd, Ze wille v fepech ramen zavé-
#eni, zjiiténé na automobilu s wyvéfenjmi koly zvy-
#uji opotfebeni pneumatik, vyvoldvaji klepdn{
pfi jfzdé antomobilu a snifnji Jjeho stabilitu. Vile
v t8chto spojich jsou nutné k projiti mazadle
a ke kompenzovédni riznych pFfekFifeni pFi seFizové-
ni zdklonu rejdového Zepu. PP zatiZen{ wile mizi,
o &em avédd{ Jednostranné opotFebeni pryZovych
pouzder. Proto také i pFli jejich velikosti tyto vi-
le nemej{ ZAdny vliv na opotFebeni pneumatik = ne-
atabilita automobilu se neprojevuje.

Na novém automobilu vile ve spojenich zdvito-
vych pouzder mohou dosahovat do 0,3 mm. Na soudde-
tech, které jsou v &innostl se piipoustdji wvile
do I,2 mm a proto je vyménovat pfediasnd neni tie-
ba. Vile v loZiskédch ndboje pFedniho kola a wile
v rejdovych &apech je moZno gjistit rowmiZ kyvénim
brzdovym bubnem.

Tile v loZisgkdch ndbojil pFednich kol je moZné
urdit takd kyvédnim za brzdovy buben pFfl sejmutém
kole. PF¥itom je nutnéd vloZit pret do vile mezi bub-
nem a brzdovym Stitem nebo pFi sejmutém vidkn I
(viz obr.I4T) mezl matici 2 rejdového Sepu a kra-
jem néboje 5.

Vile rejdovyich fepl se urduje kfvénim za
brzdovy§ buben. Cepy je nutné vyménit nebo natofit
neopotFebovanou stranon (viz kapitola "ZaFizeni®),
v pfipadd, ¥e se hlavice t&hliec p¥i kfvén{ posouvd
vzhledem ke spodni hlaviei otodného Zepu o vice
ne% 0,3 mm.



Rozebrdéni a montd? piredni ndpravy

K demontdZi p¥edni népravy z automobilu je
nutno odpojit:

hadice hydraulického ovlddédni brzd;

stojany stabilizdtoru od opérnych misek pru-
Zin;

¥idiel ty% od hlavni a pomocné pdky Fizeni;

vzpéru, spojujici zav&Seni kol s pFidnfed
é. I3

Potom oddroubovat Srouby 4 a 5 (viz obr.I45)
upevnéni zavédeni kol k rému.

PFi montdZi zavédeni kol na misto je nutmé
pFipojovat zavéiieni kol k nosnikim rdmu nédsleduji-
cim postupem:

I) Lehce dotdhmout Zroub 4 a 5;:

2) Udery kladivka p¥irazit konzolu 6 a doséh-
nout jejiho tdeného pFilehmuti k nosniku a sténé
priZniku.

3) Dotdhnout %rouby 4 momentem 5-6 kpm.

4) Dotéhnout #rouby 5 momentem IO-I4 kpm.

NedodrZeni uvedeného postupu dotshovdni &rou-
bl vede k prasknuti konzoly & nebo poikozeni mist
upevnéni Zepu hornich ramen.

Vzpéru I2 (viz obr.I48) je nutné namontovat
volnZ bez pFesalm, zadnim koncem ji zasroubovat do
pFigniku na doraz, potom zadroubovat prituinou ma-
tici I4 n dotdlmout matici I6.

Pfi pFipojovéni etabilizdtoru je nutné pryZo-
vé podloZky epojky stabilizdtoru dotdhnout do roz-
méru, uvedenych na obr.I48 nebo tak, aZ otvory
pro zdvla&ky budou proti vyrezim v matieich.

Nezbytnost tplného rozebréni zdvESeni pFed-
nich kol je zapotifebi velmi zdridka. Ve vEtdiné
pFipadd je v pribZhu provozu nutno provddit &ds-
teéné rozebrdni k odotranéni jednotlivyich zdvad
a k vymén# podkozenych souldsti, anii by oe zavé-
geni kol demontovalo z automobilu.

Viména tlumiéd. PPl vyméné tlumide je nutné
odéiroubovat matice hormiho konce pistnice a rTov-
né% dvé matice upevnéni éepu spodniho zdvésu a vy-
jmout tlumié otvorem v opérné misce pruzZiny. Kryt
tlumife se pF¥ltom nevytahuje. V pfipadZ, Ze se
kryt vyjmul nebo wyménil, je nutné p¥i montdZi
tlumiée piedem ustavit kryt a potom tlumiéd.

V opadném pFipad dejde k pofkozeni krytu.

Vyména prufiny

PFi vyménd prufiny zavddeni pfednich kol se
doporufuje pouZivat pFipravek, uvedeny na obr.IS5I.

PFi vyméné pruZiny Je nutno:

I. Postavit automobil nad montdZn{ jdmu.
Pod zadni kola podldZit opérné Spalky nebo za-
brzdit parkovaci brzdou.

2. Odpojit stojxu stabilizdtoru od opirmé
misky I (obr.I52) prufiny a sejmout tlumil,
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Obr.I5I. P¥ipravek ke stladeni prufin:
I - #roub; 2 - opérny kroufek; 3 - axidlni loZisko;
4 - matice; 5 - vrdtek; 6 - kulovd matice

Obr.I52. Spodni ramena zavédeni:
I - opérnd miska prufiny: 2 - sroub;

3 - predni
spodni rameno; 4 - pozpérné pouzdro; 5 - pryiové
pouzdro; & - zadni spodni rameno; 7 - otvor: B -
aroub

3. Zvednout predek automobilu za pFi¥nieci
pfedniho zav&beni, podlo%it automobil na podatav-
¢l tak, aby byl pfedek automobilu zvednut o ISO-
=200 mm,

4, VleoZit Broub I (viz obr.I5I) pF¥ipravku
do horniho 1liZka upewnén{ tlumi&e a nadroubovat
na horni konec &roubu knlovom matici 6.

5. Ha spodni konec #iroubu navléknout opérny¥
krouZzek 2, opérné loZisko 3 a rukou zairoubovet me-
ticl 4 na doraz k lofisku 3 a trochu ji pritdhnout
vratidlem 5. PF¥itom #Srouby upewnéni tlumide na mis-
ce pruZiny musi zapadnout do bofnich wiFezi opsr-
ného krouZku.

6. Sejmout 3rouby upevnéni opérné misky k ra-
meniim.

T. Vratidlem 5 od5roubovat matieci 4, pFitom
pFfidrfovat Zroub I za Zestihrannou koncovku a pe-
jmout pruginu.



wolnE zivipy PREDNT mAPRrAvVY A 2pBsoBY JEJICH ODsTRANEW

P¥{&ina zdvady Zplisob odetranéni
Nerovnomérnd opotiebeni piednich pneumatik nebo jednd z nich (plosky)
I. Nesprdvnéd &innost tlumi&ii nebo Jednoho z nich I. Vym3nit nebo opravit pofikozeni tlumi& nebo do
ného doplnit kapalinu
2. Uvoln&ni upevndni zavddeni piednich kol k rdm 2. Dotdlmout upevnéni

3. Nadmérny zéporny dhel gdklond rejdovych Zepd nebo 3. 8er{dit tihel ndklonu rejdovych Zepd
Jednoho z nich

4. Vile v loZiskdech pFedniho kola 4. Seif{dit loZiska
5. Nedovolend nevyvdZeni pFedniho kola 5. Kola dynamiocky wyvdiit
6. Hizen{ brzdového kotoude 6. Zkontrolovat hdzeni kotoude indikdtorsm po jeho

sejmti z oto¥ného Zepu spolu s nédbojem a lo-
fisky. Vyménit kotoné i néboj, je-11 hdzend
v&ts1i nef 0,2 mm

7. PFiiny, které nesouvisi s zav&Senim pfednich kol 7. Viz kaspitole "HAizeni"

Nerovncmérné bodn{ opotfebeni pneumstik pFednich kol

I. Porufeni sbihavosti nebo {ihlu odklonu pFednich kol I. Sei{dit
2. OpotFebeni pryZfovyeh pouzder hormich nebo epod- 2. Opotiebend pouzdra vyménit
nich ramen :
Zvjdené visili na volantu p¥#i zatdfeni s prudké samovolné vraceni volantu
pil vijezdu ze zatdiky

PF{1i8 velké kladné 'hly zéklomn rejdovych Zepi eridit

Volant se nevraci do plvodni polo) Fi ezdu ze zatdék

I. PF{1i5 malé dhly zdklonu rejdovych Zepd I. Seridit
2. Pri¥iny, které nesouvis{ se zavéSenim pFednich 2. Viz kapitola "Rizeniv
kol

Gastd tvrdé ddery (ndrazy) pi#i pFejezdu r ~ownosti

I. nava nebo prasknuti prufiny I. Prasklou pruZinu vyménit. PFL vmavené pruing
se dovoluje ustaveni pFidavné pryZové podlofky
pod horni konee prufiny o maximdlni tlousfce

8 mm

2. Nedostatednd &innost tlumidd 2. Po#'.ozeny tlumi& vyménit nebo doplnit kapalinu
v t.amiél

3. Porudieny nardZky zdvihu tlumife pri stladeni 3. Vymdnit nardfku

Sk¥ipdni v zavéfen{ kol p¥i kmitdn{

I, Uplné opotFebeni pry¥ovych pouzder hornich nebo I. Opotfebenéd pouzdra vyménit
spodnich ramen
2. ¥Yeni mazivo v zévitovich pouzdrech kloubl t#hlice 2, Promazat

Automobil "tédhne™ na stranu

I. Velky rozdil v hodnotdch dhlu zdklonu rejdového I. Seridit
depu nebo zdklonu mezli levym a pravim kolem

2. Velky rozdil tlaku v pneumatikédch levé a pravé 2. Upravit tlak v pneumatikdch na -potFebnou veli-
strany ¢inn

"Pyrdd? zavédeni kol

Zédvitovd pouzdra se posunuls k jednd strand ramen Se¥{dit polehu pouzder
a zagekla se

I0I



Namontovdni pruZiny ee provddi opadnym postu-
pem. V pripadd, %e nemdme p¥ipravek, je moZné se-
Jmout pruZinu pomoci dvou Broubl o priméru IO mm
a délce IS0 mm s narezanym zdvitem o délce nejméné
I20 mm. Srouby ustavit diagondlné na misku prufiny
misto #roubld upevnéni misky, nafdroubovat na né ma-
tice a lehece dotdhmout. Sejmout dva zbylé Srouby
upevnéni opérné misky prufiny a postupné, uvolnu-
Jic matice dlouhych Sroubd, uvolnit stlafeni pru-
Zzin & potom je sejmout.

Namontovdni prufiny se provddi opaénym postu-
pem.

Viména zdvitového pouzdra. V pripadé potreby
vimény zdvitovych pouzder horniho & spodniho zdvé-
su téhlice je t¥eba zveddk podloZit pod opérnou
misku prufiny a zvednout mutomobil, sby se kola ne-
dotykala zemd. K ulehSeni préce odmontujte kolo.

V této poloze se odestranuje zatiZeni z hornich ra-
men 2 téhlice a rovnEi z otofného fepu. Po odatra-
néni Sepu T (viz obr.I46) se t8hlice lehce odpoju-—
je od ramen, potom se na lise vyjmou pouzdra; pFi-
tom nen{ %4douci vysroubovat vzpérné pouzdro 3. Je-
-1i nutno vyménit pouze toto pouzdro a neda¥i se

ho wysroubovat rukou, je nutné vloZit do otvorm
pouzdra #roub, odpovidajici délky (nejméné TO mm),
dotdhmout ho matici a za hlavu &roubu vydroubovat
pouzdro.

PFi galisovdn{ zdAvitového pouzdra 2 do hlavice
téhlice je nutno ddvat pozor, aby mazaci otvor
v pouzdru byl proti otvoru v t&hlici. PFfi zaliso-
vévédni pouzdra je nutno se op{ret o osazeni wné&j-
8ich ndkruZki pouzdra. PFi vylisovdvdni pouzdra je
nutno se opirat o &elo wvmitiniho zadroubovaného
pouzdra. V opadném pFipadé je moZné poskozeni (po-
maékdni) zdvitu pouzdra.

Rozpérné pouzdro musi byt zadiroubované do zé-
vitového pouzdra tak, aby konce rozpérné trubky wvy-
stupovaly za zdvitové pouzdro ng stejmou hodnotu
(pFibliZné na 2 mm na kaidou stranu). Je to nutné
k tomu, aby bylo zejit¥no spolehlivé téenéni zé-
vitového kloubu od vnikéni prachu a neéistot
"IvléEtnosti technické udriby zavédeni pFednich
kol™).

K odlehdeni spojeni té#hlice s rameny se dopo-
ruduje té&snic{ pryfové krouZky 5 navléknout na vy-
stupujici konce zmdvitového pouzdra a po utaZfeni
matice Zepu ustavit kroufky na mista. Maticl 6 ¥e-
pu je nutné dotédhnout momentem I2-I4 kpm.

Viména pryfovich pouzder. K tomu, aby pryZové
pouzdra ramen gavéfieni pfednich kol byle achopna
provozu prl vysokyech mdrnfch tlacich, které dosa-
huji 50 kp/cmz a rovnéZ, aby nedochédzeloc k jejich
prokluzovéni, montuji se do ramen s velkym piresa-
hem a jejich montd% je obtiZnd. Ve virobnim zdvodd
se montuji na lise, s pomoci specidlnich vodicich
trml, kterd me vklddeji do rozpérmych pouzder.

V pF¥ipad® pot¥Feby vyminy pryZovych pouzder
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v dilenskych podminkédch miZe bft doporulen pF{pra-
vek, uvedeny na obr.I53 (nsghofe - smontovany pri-
pravek, dole - vychozi poloha pri montdZi hornich
a dolnich pouzder). Nalisovdvéni pouzder se usku-
tegnuje otdfenim matice 9. V pFipadé potPeby je
tfeba aroub I pifidriovat za Hestihran nebo za plod-
ku na jeho opaéné strané.

Pfed montéZi pouzder je tieba peélivé olistit
a promyt benzinem 1iloZné otvory v hlavici ramene
a kovové rozpérné pouzdro. V benzinu je tFeba také
promyt pryiové pouzdro a montovat ho smoZens
v benzinu (nedat mu mo¥nost proschnout). SmoZend
pouzdro se montuje lehéeji a lépe prilehne k rame-
nu & rozpérnému pouzdru, coZ vyluduje prokluzovéni

7. I ) fo
a5x43°) 3_2 3 10 @ @ 37

- §o°
st2l T BT = 1
SIS L e eSS SBTT (k7] 7
SEISICTLBCER! a1 T 8

A= n‘

6 Rt

|29

Mlus1§

L
~ |8

#3845

L8 E? J 45
J
c \ Bt
E | ,
I - T T )
g 2| & —
ﬂupsg ‘i; N P A
s g g el 8
7 AR Yi
3 - 7o \\\§
LA .~

Obr.I53. Pi{pravek T823-5726 k viménE pryZovich
pouzder zavéfeni prednich kol a jeho pouZiti:

A - kompletni p¥ipravek; B - vichozi poloha

pro montdZ pryZiového pouzdra do hornfch ramen; C -
vichozi poloha pro montdZ rozpérného pouzdra do
hornich ramen; D - wychozi poloha pro montdZ roz-
pérného pouzdra do spodnich ramen;

I - Sroub; 2 - podloZka; 3 - pr¥iruba; 4, 58 T -
trony; 6 a B - t&leso; 9 - matice



a tim pFedfasné opotFebovdni. PryZovd pouzdra Je
t¥eba namdlet v benzinu I0-20 e, ne viak vice nei
I min.

V piipadé potieby vymény pouzder v hormich
ramenech je tPeba rameno demontovat z automobilu
a rozebrat. Pouzdra spodnich pdk je moZno vyméno-
vat na misté. Za tim ddelem je t¥eba pFizvednout
-pFedek automobilu, druhjm zveddkem podepfit rameno
blizko zévésu & po jeho odleheni vysroubovat po-
jistnf§ Broub 8 (viz obr.I45), sejmout pojistmou
destidku 9 a vysroubovat &ep IO. Pritom povolit
zveddk tak, aby hlavice ramena vydla ze zony &epu,
ktery je zalisovédn v p¥ilnici, a ktery by prekédiel
montdZi pouzdra. Jestll toto nestadi, doporuduje
ge uvolnit matice upevnéni ramena k opdrné misce
prufiny. Po skonfeni montéZe pouzdra znovu p¥Fi-
zvednout rameno zveddkem, vloZit dep na misto
a lehce dotdhnout. EKone#né dotaZeni &epu se prové-
41 po spufiténi automobilu na kola. Pritom se &ep
I0 dotahuje momentem I8-20 kpm. Potom navléimout
pojistnou destifku a zajistit ji pojistnym Ercubem.

Matici 2 (obr.I54) upevnini pouzdra horniho
ramena je tfeba dotahovat momentem 7-9 kpm. V pFi-
padé, %e se dotaZeni pouzdra provddi na ramenu,
které bylo odmontovdno z automobilu, je tfeba do-
driet ihel 90:2” mezi ramenem m opérnou plodkou &e-
pu 7, jak je uvedeno na obr.IS4. Provddi-1i se toto
dotafeni na automobilu, musi stdt automobil na ko=
lech (nezvednu.y), PFi montéZi hornich ramen
na misto je tfeba ddvat pozor, aby rameno se stavé-

Obr.I54. Horni ramena zavdédeni:

A - wystup;

I - doraz zdvihu p#i odpérovdni; 2 - matice; 3 -
kulové podloZke; 4 - pryiové pouzdro; 5 - rozpérné
pouzdro; 6 - prfedni ramenc; T - Cep; B — opéra do-
razu; 9 - Sroub; IO = zadni rameno
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eim v¥stupem A na malé hlaviel pédky bylo obréceno
vpFed po Jizdé automobilu, jak je uvedeno nas obr.
I54.

Vjméne rejdového Eepu a jehlovich loZisek.
K vymén# rejdového &epu se doporutuje téhlici spolu
s otodnym Sepem a nébojem odpojit od hornich a dol-
nich ramen zavéSeni kol. Tuto operaci je visk moZno
provddét rovn#Z i na antomobilu. V obou pFipadech
se nedoporuluje vyréZet rejdovy &ep pribojnikem
(jak se %o obyfejn¥ provddi), aby se zamezilo po-
tikozeni a zneéifténi jehlovych loZisek. PFi vyméné
rejdového Zepu je pPed rozebrdnim nutno pedlivd
ofistit a zbavit barvy stfedni nezakrytou &dst rej-
dového Zepu.

K vyjmti rejdového &epu je tFeba:

I. Vyrazit pojieiny kolik I2 (viz obr.I47) po-
moei pribojniku 8 plochym felem o priméru 8-9 mm.

2. Odetranit spodni zdslepku. Za tim ddelem
nasadit specidlni k1ig&, uvedeny na obr.I55, na vy-
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Obr.I55. K1i& k otodeni a vyrafeni rejdového Eepu

fez Cepu, ktery tvoPfi dvé plolky a pridriujice
opaény konec klide rukou siln® ude#it kladivkem
na klié v bezprostfedni blizkosti rejdového Sepu.
V p¥ipads, Ze se pFfitom zdslepks nevyrazils, dopo-
ruduje se ndkolikrdt otolit Eep pomoci klile,
udrZujic pi¥itom otoény Eep a zopakovat pokus.

V pripad# potfeby je timto zplsobem moZné odstra-
nit i horni zdslepku.

3. Vyjmout rejdovy cep. Po vyraZeni zdslepky
jde vyjmout &ep pomdrné wvolnéd nebo lehkymi iidery
na k1iZ.

V pF¥ipadé potfeby vymény jehlovyich loZigek je
moZné je vyjmout na lise nebo ddery kladivka pomo-
ci trou o ¥ 25,5 mm.

MontdZ rejdového fepu se provddi opafnjm po-
stupem. .

PF1i nalisovdni novych jehlowvych loZisek je
tFeba pouZ{vat mosazny trn & vndi3{m 4 29,5 mm a
voditkem koncovky # 20:2:%3 me (podle vnitrn{ho
priméru loZiska), LoZisko je nutno namontovat do
stejné roviny s Celem vybran{ prp zdslepiu a dd-
vat pozor, aby mazasc{ otvory tslesa loZiska & hla-
vice t&hlice byly proti sobs. PFitom je tFeba podi-
tat & tim, Ze v doln{ hlavioi tshlice je tFeba, aby
byly proti sobd oba otvory loiska se dvema masac{-
mi otvory v téhlici, Propojen{ otvori se doporuduje
zkontrolovat priichodem maziva pred namontovan{m
rejdového Sepu.



Pred namontovénim rejdového fepu je tfeba lo-
#iska namazat pFevodovym olejem a vybrat tloudfku
seiizovaci podloZfky tak, aby wile mezi touto pod-
lo#kou a Zelem otodéného Zepu (nebo tEhlice) byla
maximdlnd 0,2 mm. Tyto podloZky se vyrdbsji
o tlousfee 0,8; I,0; I,2; I,4 a I,6 mm. Pro namon-
tovdni rejdového Sepu je iifeba felni otvory
v hlaviel t&hlice peélivé utésnit, aby se zamezilo
vnikén{ nedistot a vldhy do jehlovych loiisek.

K tomu je nutné pouZft nové kulové zdslepky a na-
réd%et je plochym trmem (ne kladivkem).

Pojistny kolik rejdového Zepu je také lépe
pouZit novy. Neni-1i novy, je moZino pouiit stary.
Pritom je Zddouci ustavit ho do pivodni polohy.

Vyména loZisek nébojt piednich kol. Lehkymi
tidery kledivka pomoci m&ddného trnu na wvnitini
kroufek wvnitfniho lofiska vyraZit tésnieci krouiek
T (viz obr.I47). Vnd)81 krouZky loZisek ee vy)ima-
ji z nédboje stmhovdkem a za tim dfelem jsou na

opérnych Zelach ndboje epecidlni drdiky. Je moZné
je také vyrazit pomoci ocelovych hranolkd, vybra-
nych podle rozméru dréZek, které se poudasné opi-
raji o obé strany krouzku loZiska. ZatiZeni p®i wy-
1isovéni nebo vyrdieni je t¥eba p¥iklddat po ose
ndboje, aby se kroufky nezkiiZlly. VyrdZet krouiky
postupnymi ddery, sti¥idavé z jedné a drubé strany
se nedoporuduje, protoZe se pFitom pofkodi doseda-
¢i plochy néboje.

PFi nalisovdni krouZku neni pFipustné zk¥ife-
ni a je tFeba dédvat pozor, aby se nalisovéni pro-
vedlo a% do opFfeni krouZku do hrany 1ldZka v ndboji
po celdm kruhu. Prfed nalioovdvénim tésniciho
krouZku je tfeba ustavit opérnou podloZku I6.

Nalisovdni tésniciho krouiku se provéddi kru-
hovym trnem, ktery se pfiloZi na wmé&jsi Zelo
krouZku. U sprédvné namontovandho tEeniciho kroufku
misi bt pracovni hrana uvnit# ndboje a jeho lieni
strana v jedné roviné s felem néboje.

Spojeni souddeti pfedni ndpravy

Tabulka I3

Nézev mista uloZeni

Rozméxr otvoru, mm

Rozmér hridele, mm | Viile nebo pfesah, mm

UloZeni vnéjiiho kroufku wnitiniho vdled- @ 72:3 gg% @ ?2_0’013 PFesah 0,008-0,05I

kového loZiska v néboji

Ulofen{ vnéj&fho krouZku vnéjiftho véled- ) ez'g,g§§ B62.0 013 P¥essh 0,008-0,05T
k]

kového loZigka v néboji

UloZen{ vnitfnfho kroufku vnitiniho vdled- @ 32, o, ¢ 32:g'g§§ viile 0,002-0,035

kového loZiska ne otolném Zepu ;

UloZent vnitfnfho kroudku wmdjsfho véles- @ 25y 7o ¢ 2571008 Vile 0,003-0,035

kového loZieka na otofném Sepu

» 0.0 -

UloZeni rejdového &epu v otodném Sepu ¢ zofﬁ'ofg g 20 g ggg Vvile 0,007-0,053

UloZeni rejdového Zepu v jehlovych @ 20*3 ggg @ 20:8-3%? Vile 0-0,086

loZiskdch

UloZen{ zdvrtnjch pouzder v t&hlici ¢ 320,050 P 3213 %ﬁg Presah 0,065-0,165

Spojen{ zévitovjch pouzder dle stfednfho $ 252 ozg™ § 257000 vile 0,070-0,274

priméru zédvitu

¥ ynit#n{ primér jehlovich loZisek po uloZen{ v tdhliei

*X Po uloZeni pouzdra v téhlici

Prohlidka stavu gouddsti

Néboj pFedniho kole se neopravuje a vyménuje
8¢ p¥i uvolndni uloFeni jednoho mebo n¥kolika Srou=-
bl upevnén{ kol a rovndZ pfi opotFebeni dosedacich
ploch pod vn&ji{mi kroufky loZisek. Maximdlni roz-
méry t&chto ploch jJsou uvedeny v tab.I3.

LoZiska néboje je tieba vyménit pii zjist&n
lunkrd ns drahdch vnitinich & wn&j8ich kroufkid
a na véle¥kéch a rovndZ v pF¥ipad® wydrolenin na né-
krufeich wnit#nich kronZkd lofisek nebo trhlin
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a prasimuti separdtoru. Je nutné je také vyménit
v p¥ipadd, Ze loZiska ztmavla (nebo maji nébdhoveu
barvu) od .pFilisného ohFevu v pripadé nesprdvného
aefizeni nebo nedostatku maziva.

Otoény Zep je nutné vyménit, jsou-1i opotiebe-
ny dosedaci plochy pod wvnit¥ni krouZky loZieek
na loZiskovém &epu otodného depu. Je dovoleno opra-
vit dosedaci plochy chromovénim s ndsledujicim
pfebroudenim. PFitom hézeni dosedacich ploch msi
byt zajistdno v rozmezi 0 »OI mm. Neni pripustné

zvétfen{ priméru pomoe{. deformaci dosedacich
ploch.



Zévitovd a rozpérmd pousdra v hlavicich téh-
lice se vymdnuji, je-1i wile v jejich spojeni vit-

81 neZ I,2 mm, jak bylo uvedeno vyde. Tyto soudds-
%1 me opotFebovdvaji jednostrannd, protc je nutno
je ménit soufasmé v pdru. Vili ve gpojeni zdvito-
vého a rozpdérného pouzdra je moZno zméndit a je-
Jich Zivotnost podatatnd prodloufit, kdyf se zdvi-
tové pouzdro pootodi na stranu plsobicich 8il ne-
pracujici stranoun.

Proto je t¥eba odpojit téhlici od ramene, po-
otoéit rozpérné zdvitové pouzdro pFibliZné o I/4
otdZky (na libovolnou stranu) e zmovu smontovat.
Pfitom je nutno bezpodminednd vyminlt pryZové
kroufky (nebo jeden 2z nich), protoZe p¥i pootodeni
se rozpérné pouzdro posune o I/4 stoupdni zdvitu
{pFibliZnd o 0,6 mm) cof vede ke zvitdeni stlafeni
jednoko kroufku (tento kroufek nen{ nutno ménit)

a uvolnéni druhého. V tomio pFipadé starf, pFizpi-
sobeny krouZek nemiZe zabezpeit ochranu pied wni-
kénim nedistot.

Pryfovd pouzdra ramen se vymdnuji pFl znainém
podkozeni ndkruikd s viditelném posumu hlavice
ramene wvzhledem k ose nebo &spu, cof se Zasto pro-
jevuje ek¥ipénim zpliscbenfm stykem kowvan a avdédé{

o plném opotfebeni pouzdra. Opotfebeni pryZfovich
pouzder vede k porufeni geometrie pFednich kol.
Proto pfi porufeni geometrie je nutné bezpodmined-
né zkontrolovat stav pouzder.

Pfed montdZi nového pouzdra je nezbytné pro-
hlédnout stav ocelového rozpdrného pouzdra a uloZ-
ného otvoru v ramenu.

Rozpérné pouzdre Je nutno vymEnit pFli znafné
deformaci jeho Zela nebo pFi opotFebeni st¥edni
£4sti ne vice neZ 0,3 mm.

Provozuschopnost ramen se urduje podles opotie-
beni otvord, pFitom elipsovitost, kterd se proje-
vi v diisledku opotFeben{ nesmi byt v&t3i nei 0,4
mn. Ramene s velkym opotiebenim otvoru je moZmo
opravit pomoci elektrického svdfeni nebo pédjeni
s ndsledujfcim opracovdnim otvoru na rozméry
g 30*0:84 oy 4 odpovidajic{ dpravon poloméru pre-
chodu na &elni plochy.

Pryfové dorazy zdvihn a stlafeni se vymdnuji
v pfipads, Ze na nich jesou irhliny nebo se pryi
odpojila od kovu na dorazu. Provoz antomobilu
g podkozenym dorazem nenf pFipustny, protoZe mife
véat k poBkozeni kulovjch &epd F{dfeieh ty&i, lo-
Ziskového &epu otoéného &epu a ramen zavéieni
prednich kol. Krom& toho se znadné snifmje Zivot-
nost prufin zavddeni prednich kol.

ZAVESERf ZADNICH EOL

Eonstrukce a iidriba

Zadni kole eutomobilu jsou zavdiena (obr.ISE)
na dvoun podédlnfech asymetrickych listovfeh perech,

Io5

kterd jsou v Zimnosti spolu se dvéma teleskopieclkyf-
mi dvouSinnfmi tlumiZi.

Pera mutomobildi GAZ-24 a GAZ-24-03 se skldda-
Ji = 5 1ietd, u automobilu GAZ-24-02 ze 6 listi.
Perc je staZeno et¥ednim Broubem a objimkami.

Mezi tiemi prvymi listy per automobild GAZ-24

a GAZ-24-03 a Styrmi prvymi listy per automobilu
GAZ-24-02 jsou na koncfch ustaveny polyetylenové
podloZky, cof odstranuje ski{pot per a prodlu¥uje
Jejich Eivotnost.

Viechny kloubové spoje zavédeni zadnich kol
Jeou na pryZovych pouzdrech (zdvésy per a spodniho
upevnin{ tlumiZl) a pryZovich podlofkéch (upewnini
hornfech konel tlumidld). PryZovéd zdvésy nevyiaduji
mazéni a zmdkZuji pfenos vibraci a hluku v karoséd-
rii. Za tim i%elem se upewvnéni per k zadni ndpravé
uskute&nuje s poufitim pryZovfch podloZek I3, kte-
ré jsou upevnny pomoci objimek I2. Zdvih zadni
ndpravy emérem nahoru je omezen dorazem IT7 a Tov-
né%Z pF¥idavnfmi dorazy II, které jeou na konzole
pod podlashou karoserie. Tyto dorazy jsou nezbytné
pro omezen! zdvilu spojovaciho h¥idele, aby ae
nemohl dotfkat tunelu podlashy.

Vaechny Zepy 5 (obr.I57) upewn#ni per jsou
stejné a Jsou nalisovdny do podloZek 2 nebo bodni-
ce 8 zdvésu. Opadné konce Zepu se dotahnj{ matice-
mi 6.

Technickd ddrZbe zavédeni gadnich kol spofivd
v pravidelném dotahovéni tFmend, &epl per a &epi
spodnfho upewndni tlumifd a rovnd% v promazéni lis-
tu per, kieréd nemaji vloZky. PFLi této &inmosti je
tieba se Fidit doporu¥enim, uvedsnym v kapitole
"Kontrola a oprava sondédsti zavdfSien{ zadniech kol".

Rozebrdni a montdZ zadniho zavdden! kol

Rozebrdni zadniho zavdBeni kol se doporuduje
provddét ndsledujicim postupem:

I. Odpojit tlumife od vloZek per nebo je od-
montovat z automobilu.

2. Pfizvednout automobil, aby se odleh3ily
zdvésy per.

3. Odpojit pera od zadnf népravy.

4. Odpojit pera od karoserie. K vyjmuti Sepun
pfedniho konce pera (spolu & podloZkoun) je tFeba
poufit stehovéku, ktery je uveden na obr.I58. Vyré-
fet Zep tdery kladive se nedoporufuje, aby se ne-
ohnula bofnice komzeoly, nepofkodily Zepy, nebo ne-
uvolnilo jejich uloZen{ v podloZce.

V pFipadd potreby rozebrdni pera je tFeba je
npnout ve svérdku v bezprostiedni blizkosti
od stredicfho Eroubm, narovnat ohnuté konmce t¥menu
8 odironbovat matice stifedieciho Sroubu.

Aby se zabrdnilo drazu, je t¥eba svidrdk povo-
lovat opatrnd, vzhledem k tomm, Ze listy na staZe-
ném pernu jseu pod velkym napdtim. Evili stejné
pii¥iné se nedoporuiunje vyjimat stEedfei Hroud
bez toho, £a byshom upnuly pero do svirdku.
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Cbr.I56. ZavEdeni zadnich kol:
I - hlawni list pera; 2 - druhy list pera; 3 -

vloika; 4 - vlozka; 5 - tPeti list; 6 - desticka
t¥menu; 7 - nyt; B - tfmen; 9 - konzola; IO - Zep;
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Obr.I57. Upevnéni konecii pera:

a - upevnéni pifedniho konce pera;

b - upevnéni zadniho konce pera;

I - konzola; 2 - podloZfka; 3 - pFedni cko pera;

4 - pryzovd pouzdra; 5 - Sep; 6 - matice; 7 - zadni
oko pera; B - bodnice zdvésil; 9 - noenik podlahy
karosérie
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Obr.I58. Stahovék &epu p¥edni konzoly zadnfho pera:
A - zévérny kroufek
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IT - p¥i{davny doraz; I2 - objimky; I3 - pryZové
podloZke; I4 - stiedovy Sroub; I5 - tifmen; I6 -
podlo%ka pera; I7 - doraz; I8 - zévés

MontdZ pera a zadniho zavEfeni kol se provddi
opadnym postupem. PFitom je t¥eba brédt v iivam né-
sledujici doporuéeni.

Krdtkf konec pera muei byt pFipojen k pFedni
konzole. Pryfovd pouzdre per se neami otédZet
v okdch pera a na fepu. Proto se doporuduje
pFi vyméné& pouzder s cilem jejich lepidiho pFileh-
nuti pe¥livé o&istit plochy oka a depu a promyt je
benzinem. Pouzdras je nutno bezprostfedn# pfed Je-
jich namontovénim rovn#Z promft benzinem a mokré
je ilmed namontovat. Matice Zepd je tfeba dotaho-
vat postupns, aby se zamezilo zk¥iZen{ a ohnuti
botnich zédvésl momentem 7-8 kpm.

Aby se pPi provozu pryfovd pouzdra zkrucova-
la pFibliZnd stejn#, nedotahu)e matice Zepl pri
nezatifeném peru. KdyZ je pero ve volném {ohnutém)
stavu, je tfeba matice utdhnout lehce a potom po
postaveni automobilu na kola je moZné je dotéhnout
8 konednou platnosti.

Pogtupn# dotahovéni je tPeba zajistit i p¥i
dotahovéni matic tfmeni. KoneZné dotahovdni matic
jo tfeba provést p¥i zatifenjch perech. Zadni &dst
automobilu je tfeba zatiZit tak, aby se pera vyrov-
nala. Ti¥meny per automobild GAZ-24 a GAZ-24-03 je
tieba dotdhnout do styku pFirub objimky, Jak je
uvedeno na obr.I59 vlevo. U automoblilu GAZ-24-02
(univerzél) se t¥meny dotahuj{ na rozmér A rovny
68+I mm, jak je uvedeno na obr.I59 vpravo. Dotaho-
vaci moment matic t¥mend je 5-5,6 kpm.

Matice Eepu upevnéni tlumife k podloZce pera
se dotahuje momentem 5-5,6 kpm.

Podlofku horniho upewvnéni pistnice tlumile
dotdhn¥te matici na doraz na pistnici a zajistéte
je p¥ftu¥non matict.



Obr.I59. UtaZeni timeni per:
a8 - pro automoblily GAZ-24 a GAZ-24-03;
b - pro automobily GAZ-24-02

Hontrola a oprava souddsti zaviéfeni kol

PFi podkozeni nebo zlomeni se pera nebo jiné
souldeti opravuji vymEnou podkozenych souddsty,
rovnéZ tak pFi zjidt¥ni sk¥{péni per.

Objevi-1i se sk¥ipéni per, je tFeba prohléd-
nout stev vlofek mezi listy na Jjejich koneiech.

Za tim ddelem je tFeba odpojit spodni upevnéni
tlumidd a pFlzvednout zadni ndpravu automobilu tak,
aby se kola nedotfkala zemé. Odtladujice listy pe-
ra Sroubovdkem prohlédnout stav vlodfek. V pFipadé
podkozeni vloZek je nutno pero odmontovat z auto-
mobilu a wvymdnit vlofky. PPed montdZi je nutno
listy per odistit, promft a listy, kterd nemajd
vloiky, namazat z vypouklé strany grafitovym mazi-
vem.

P¥L urdovéni zdvad pera je lehké zjiisiit jem
zlomeni hlawvniho listu. Nejeou-1i vwias vyménény
druhé prasgklé listy, vede to ¢asto k ohnuti sou-
sednich listd, Proto po wyméné prasklych listd
a utaZeni pera stF¥edicim droubem je nutno se pre-

svéd&it, Ze spodni listy dobfe pfilehly Jeden
k druhému. Weni-1i tomu tak, je nutno vyménit ohnu-
t§ 1ist. Vyrovnévéni ohnutfch listd se nedoporuduje.

Prednf konzolu pera je tieba vyminit nebo
opravit, je-1i pofikozen dloZny prostor pro podloZku
Sepu. Ovédlnost, veniklou cpotfebenim, je moZno od-
stranit vystfufenim na misté na rozmér, ktery za-
jistuje kruhovou formu. Namontovat novou podloZku
depu, kterd by zajistila svim rozmérem pewvné uloZe-
ni nebo navaiit novou podloZku a osoustruzit ji.

Sepy per se vymdnuji v pFipadé opotFebeni
pri jizd& s plné opotPebenymi pryZowvymi pouzdry,
kdy se primér v misté opotFebeni zmendil na I5,5
mm.

Pouzdra per (pryZovd) je nutné vyménit, kdyz
ee projevi okem viditelny posuv Eepu vzhledem
k ose pera a rovnd% pFi porudieni ndkrufki. Pouzdra
a viditelnym posuvem maj{ velmi krétkou Zivotnost.
Je t¥eba je vias ménit, aby se pfededlo podkozeni
tiloZnyeh ploch pro tato pouzdra v konzoldch, pe-
rech a na Gepech.

Podloike pera se vyrowvnévéd za studena. Kfivou
podloZku je tfeba vyrowvnat, aby se zamezilo
prekmuti krétkého listu pera. Deformace podloZky
evéd®i o pFilifném zataZeni matic timeni. MiZe byt
ohnutd, kdyZ se timeny dotahnji pFil montédZi v ne-
zatiZeném stavu.

Objimky vloZky ee vyrowvnévaji za studena tak,
aby byla rownd plochy, kterd pFiléhd k podloZece
pera (nebo plodce na zadni ndpravi).

PryZové vloiky pers se vymdnuji, kdyZ jsou
znaéné podkozeny konce v mistech vystupu pera
z pryZovych vloZek, které obyfejné venikne v dls-
ledku nesprdvného dotaZeni t¥menil per nebo v dis-
ledku poZkozeni stFfedni vystupujici &dsti vwloZky
p¥i neaprdwvné montdii per.

MOZRE zZAVADY ZAVESENT ZADNfCH XOL A zPBSOBY JEITCH ODSTRANWENWS

PriZina zdvady

Zpisob odstrandéni

Ski{péni per

I. Opotfebeni vloZek mezi listy per nebo pod t¥meny

2. Opot¥eben{ pryZovych pouzder

I. Vyménit vloZky
2. Vyménit opotfebenéd pouzdra

Naklénéni antomobilu

Prasklé listové pero

Vyménit pero nebo jednotlivé listy

Stopa zadniho kola nejde ve stopé pfedniyu a automobil "tdbne" na stranu

I. Posunuti zadni ndpravy vzhledem k pern v disledku

uvolnéni matic upevadni tfmenu

2. Posunuti hlavniho liefu pery (pFi poruZeni sife-
diciho Broubu)

I. Uvolnit tfmeny, nédpravu postavit na misto
& znovu dotdhnout t¥meny v souladu 8 obr.I49.
PodloZky pera v p¥ipadé potfeby vymdnit

2. Vyménit st¥edfecf Broub



Pokradovéni

Pri¢ina zdvady

Zpisob odstrandéni

3. Prasknuti hlavniho listu pera (poloviny listu pera 3.
se posunuly a t¥men se opfel o zadnl nosmik pod-
lahy)

Vyménit hlawmi liet pera

festé "nérazy" zadniho zavdieni kol

I. PPetiZena zadni néprava automobilu I.

2. Trvald deformace listovych per (listové pera 2.
"prosedla”) nebo jednoho z nich

3. Zlomeni listu per 3.

4. Nedostatelnd Einnost tlumice 4.

Neni moZno pFekrafovat dovolend zat{Zeni auto-
mobilu

Listové pero vyménit. Oprava listu per se nedo-
poruduje

Vyménit pero nebo zldmand listy

Poskozeny tlumi& vymSnit nebo opravit (pravdd-
podobnd dolit tlumiZovou kepalinu)

"Nérazy" jsou provdzeny kovovym klepan{m

Porufené nebo pofkozené dorazy nebo Jjeden z nich PoSkozeny doraz vyménit

TLUMICE
Konatrukce

Tlumide jsou urdeny k tlumeni kmitd automobi-
lu, které vznikali pi¥i Jizdé po nerowném povrchu.
Jejich 8innost je zaloZena na vyuZziti odporu pro-
tékajici kapaliny malymi prifezy ve ventilech zdvi-
hu tlumie p¥i stlafeni a pFi odpérovdmni. Od stawvu
tlumiéd do znadéné miry zédvisi pohodlnost jizdy asu-
tomebilu a zviSené opotfebeni pneumatik pFednich
kol. Normélné pracujici tlumide mueil ztlumit lkmité-
ni automobilu po prejezdu nerovnosti po 2-3 zhoup-
nutich,

Pfedni a zadni teleskopické tlumiée antomobilm
GAZ-24 joou stejné konstrukce a maji mmoho spoled-
nyeh souldeti (obr.I160).

Predni tlumi® ge 1i3i od zadniho tim, Ze mé
men3i délku, mendi pracovoi zdvih pistnice, vytvé-
#4 viak v8t371 odpor p¥i roztaZeni (pFi odpérovéni).
Kromé toho se 1i#{ zplsobem upewvnini spodniho kom-
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ce: pPedni tlumi® se upeviuje pomoci pryfového ble- s
ku spolu & Gepem, ktery je zalisovén do oka spodni
hlavice & zadni tlumi se pomoei pryZovich kuZelo-
vich pouzder pFipojuje k Sepu, ktery je upevndn Obr.I160. Tlumi&:
na vloice pera. I - téleso ventilu; 2 - v§tladny ventil; 3 -
Ke zjednodufieni ddriby a oprav jsou tlumile matice; 4 - pist; 5 - zdsobnik; 6 - piatn{ krou-
rozebiratelnd a lehce me demontuji =z automobilu. zek; 7 - pfepouiitéci otvor; 8 - vodiei pouzdro;
Pro tlumide se pouZivd kapalina AE-I2T, kte- 9 - téenici krouZek; I0 - tdsmici podloika; IT -
rou se zaplnuje pracovni védlec 23 a &dst zdsobni- matice zdsobniku; I2 - ty& s pistem; I3 - ochran-
ku 5. Kapalina se do tlumide nalévd v pFesné odmé- ny kroufek; I4 - t&snéni krou¥ku; I5 a I6 - téeni-
Fenfoh ddvkéch: do pFednich po I40 cu’ a do zadnich ci krouiky pistni tyfe; I7 - objimka t3enicich
po 2I0 om?. P¥i nedoetateiném mnoZstvi kapaliny ne- kroufki; IS - pru¥ina tEsniciho kronZku; I9 -
pracuje tlumif normdln¥, pFi pFebytedném moZstvi pruZina ventilu; 20 - piepousitdci ventil; 2I -
se miZe posZkodit. tlumici ventil; 22 - pouzdro pistni 4yde; 23 - vé-
lec tlumicde
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Zvlé&tnosti technické ddriby

¥V pribéhu provozu tlumide nevyZaduji serizo-
véni. Neni t¥eba je rovnéZ zbytedné odmontovat
z automobilu a doldévat kapalinu.

Po ujeti prwnich 6000 km je uZitedné odmonto-
vat tlumice z automobilu a dotdhnout matici II =zd-
sobniku momentem 6-7 kpm. Maticli je tfeba doisho-
vat plynule jednou rukou. Véaené dotaZeni této ma-
tice kompenzuje poddtedni usazeni pryZovych téeni-
eich krouZkd, &¢imZ se znadné zvyduje spolehlivost
8innosti tlumide.

Jednou za t¥i roky nebo po ujeti TO0000 km se
doporuduje tlumide rozebrat, promyt petrolejem
a zaplnit novou tlumifovou kapalinou. Tlumid Je
nutné rozebrat také v tom pFipedd, objevi-11 se
znadnéd vytékéni kapaliny, které se nedd odstranit
dotaZfenim matice zdsobniku. EKromé toho Je tfeba
pravideln® dotahovat upewndni tlumi&i na automobi-
lu.

Cprava

Zadni tlumi¥e se doporufuje z automobilu de-
montovat, kdyZ tento etoji na kolech. V p¥ipadd
potTeby Jejich demontdZe na zvednutém automobilu
je tFeba vzit v dvahu, Ze Jsou pod zatifenim
od prufnosti per. V tomto pFipadé se doporuéunje
nejdfive odpojit horn{ upevn®ni tlumile od karosé-
rie a potom espodni od vlocZek per.

Rozebrdni tlumide

I. Upnout tlumide do svérdku za spodni- oko
ve svislé poloze, jak je uvedeno na obr.I6I.
2. Vyeunout na doraz nahoru pistnici tlumide.
3. Odfiroubovat matiei II (viz obr.I60D).
4. Opatrn#, aby se nepoikodil zdvit na zdsob-
niku 5, 3roubovdkem s tupym koncem rozkyvat objim-

Obr.I6I. Odiroubovdvdni matice gdsobnikn tlumide
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ku I7 téeniciho krouZku, vzhledem k tomu, Ze i
po celkem krdtké Zinnosti téenici kroufky 9 se sli-
mji v pewny svazek a stlafujli objimku.

5. Vyjmout piet s pistnici z védlce.

6. Vylit etary ole] ze-zdsobniku vyjmout véd-
lec a do sucha ot¥it jeho wnZjsi povrch. Pomoei
hlin{kového krouZku (obr.I62) vyrazilt vodici pounz-
dro 8 z vdlce 23. Lehkymi tdery hlinfkového nebo
médéného trnu se srafenymi hranami vyrazit t#leso
I (viz obr.I60) z vdlce 23.
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Obr.J62. Eroufek k sejmuti pouzdra

P80

T. Piatnici upnout do svérdku za horni konee
tak, aby se nepofikodil zdvit na koncovce. OdErou-
bovat matici 3 tlum{ciho ventilu. Tuto matici se
doporuduje odiroubovat ndstrikovim klifem, aby se
nepoékodila.

8. Ndetrékovym klifem oddroubovat matici vy-
tla&ného ventilu p¥i upnutém tZlese I ventilu
ve svérdku nebo ve specidlnim pFipravku. PFitom
nesmi byt poskozen védlcovy povrch télesa pro zali
sovéni do vélce.

9. Pedlivé v petroleji promyt viechny soufda-
tky = profouknout stla&enym vzduchem. Potom pro-
hlédnout a vyradit opot¥ebené a podkozené soulds-
1. '

Prohlidka a kontrola soulsst{

Souddsti tlumife se zpravidla neopravuji, ale
vyménuji se za nové.

Pistaice tlumide se vymdnuje, kdyZ jsou na
jeji pracovni plodie Bkrdbance, otlulend mista,
opotfebeni vretvy chromm a koroze a rownéZ p¥i po-
gkozeni hormi zévitové koncovky.

Tésnici kroufek pistnice je tfeba vyménit
p¥i opoifebeni nebo poSkozeni kruhovieh bFiLtd
na jeho vnit¥ni pracowni plode.

T8enicf pryiovy kroufek 9 as vymdnuje v pii-
padd, Ze do¥lo k jeho poikozeni pFi rozebirdni
a rowndi v piipadé, kdy Je krouiek znainé defor-
movén.

Vdleo tlumile je tieba vyménit, jsou-11
na jeho pracovni ploSe &krébance nebo stopy ko-
ToZe.

DPiet 4 a kroufek 6 se zpravidla vymdmujs
soudasn® s vyménou vélce pFi zjiStdni ¥krdbanch
ns povrchm pracovnich ploch.




Yodici pouzdro 8 se muei vymEnit, kdyZ jeho
otvor pro pistnici md vétdi primér nei 14,07 mm,
nobo plocha otvoru je pofkozena SkrdAbanci a rfhami.
Tuto soufdat je moZno opravii vyasoustruienim otvoru
na maximdlni primér IT mm soustiednd s doeedacim
nékruikem pro vdlec a potom nallsovat bronzové

pouzdro. Po nalisovdni pouzdrs ho vystrufit na roz-

nér 14:3:3;2 mmn,
Zédsobnik tlumie 5 je tfeba vymdnit, jeou-1i

poikozeny dosedsei plochy pro pryiovd pouzdra
ve spodni podufice v disledku treni s kovem pi#l jiz-
dé s opotfebenymi pryZovymi pouzdry.
Ostatni spouddsti tlumile se opotfebovavdji
velml mdlo a zpravidla je nutno je m&nit pouze
pii jejich prasknuti nebo mechanickém podkozen{.
Tlumié je nutno ménit ve v&taind pFipadd jako
celek, kdyZi do ného v disledku pozdni vimény tés-
néni vnikla voda a nedistoty. Proto neni Zddouei
provoz tlumidd.s neaprdvnymi t@snicimi krouiZky.

MontdZ tlumidd

I. Pfed montdii v§tladndho ventilu 2 zkontro-
lovat lehkost jeho pohybu v matieci ventilu. V pii-
padé zasekdvdni nebo ztiZeného pohybu je tfeba do-
sdhnout jeho volného pohybu.

2. Doporucuje ee zabrousit vitladny ventil
k eedlu matice tak, aby se po jeho gabroudeni
na sedle & ventilu utvoiily rovnomErnd svétlejsi
prouzky (do I mm).

3. Zkontrolovat nerovnost vystupl ne télese
ventilu a v pFipadd potFeby zebrousit do vytvodeni
rovmomérnyeh proufku ne hrandch kruhovich vystupl.

4. Po zabrouSeni souddsti promyt.

5. Smontovat vytlaény ventil. PPepoudiéei ven-
til 20 pFitom ustavit ke kruhovym wvystupim télesa
ventilu nepracu]ici stranou. V p¥ipadd, Ze se tlu-
mi¢ rozebiral ndkolikrdt a soufasti se zabrufiova-
ly, Je treba namontovat novy§ ventil. Té&leso I ven-
tilu zalisovat do wvilece.

6. Zkontrolovat nerovnost kruhovich vistupd
na pistu 4, v p¥ipadd potFeby zabrousit a ustavit
tali¥ek pFepoustéciho ventilu 20 obrécenou stra-
nou (nebo novy).

7. Smontovat pistni ty& s piatem. Matiei 3
pistnice dotdlmout na doraz a roznytovat Zela
pistnice na dvou mistech, aby se zabrénilo samo-
volnému odiroubovdni matice.

8, Zéasobnik upnout za oko ve svérdku ve svis-
1é poloze, vloZit vdlec do zdeobniku piHibliiné
do roviny a nalit do vdlce kapalimu do vyde 35-40
mm pod jeho horni hranu. P¥idriujice vdlec nad zd-
sobnikem zkontrolovat protékédni kapaliny vitladnym
ventilem. PFi spréwvné montd%i a zabroudeni musei
byt protékdni kapaliny po kapkdeh. Zbytek kapali-
ny, uréend pro tento tlumi&, se naleje do jeho zé-
sobniku. _

9. Vloiit pistnici & pistem do vdlce. Ustavit
rovnié bez gkiiZeni vodici pouzdro 8 do védlce 23,
uatavit objimku I7 téemiciho krouzku a viechny
téenici souddsti. PryZovy tésnici krouek I6 pist-
nice je nutné namontovat tak, aby ndpis "HUI"
(Spodek) byl otofen smérem k pistu. PFed montdZi
se vnitfni povreh tésniclho krouiku a porolonové
téenéni namafou mazivem UUATHM-20I. Aby se nepo-
akodily kruhové bFity na wvnitfnim povrehu tésnici-
ho kroufku, je nutné ho na pietni ty& navlékat po-
moci trnu (obr.I63), kterf je namazen na konec
pistni tyde.
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Obr.I63. Trn 7820-5053 k ustaveni pryZovyeh tésni-
eich kroufkd tlumidd

I0. Sroubovékem upravit pryfovy tésnfci krou-
Zfek 9 (obr.I6I) zdsobniku do vybrdni vodieiho
pouzdra a dotdhnout matici zdsobniku momentem &-7
kpm. Fritom se vodici pouzdro 8 zalisuje do vdlce
23,

Po montdZi Je tiFeba ndkolikrdt zatladit a vy-
téhnout pistni tyg, aZ se projevi rovnomérny odpor
po celd délce jejiho zdvihu. Ke kontrole tdsnosti
téeniciho kroufku se doporuduje po mentdZi pone-
chat tlumife ve vodorowné poloze & vytaZfenou pist-
nici po dobu nejménd I0 hodin.

Rozméry spojenveh souddsti tlumidh

Tabulka I4
Nézev Rozméry spojenych souddsti, mm uodant. i
apojenych souddst{ aiva hifdel
A 0,0 -

Vodfei pouzdro - pistnice 14:0.&; 14_3:%& Viile 0,088-0,03I
Vdleo - pist 30 + 0,05 302028 Vile 0,33-0,09
Tali¥ek tlumiciho ventilu - pouzdro 12,05+0+035 I1,8_4 018 vile 0,303-0,25C
pistnice 6
Matice vytladného ventilu - pouzdro 5:3:38 5_0,048 Vile 0,208-0,080




MOENE zAvaDpy tuMriB o zpfisorv JEJICH oDSTRANWENE

PPiéina zdvady

Zplisob odstrandni

T

2.

3.

Vytékdni kapaliny z tlumide

Stlafeni t&enicich krouZki. zdsobniku nebo uvolnéni
dotaZeni matice zdsobniku
Opotfebeni pryZového tésniciho krouzZku pistnice

Skrdbance a rysky na pistnici opot¥ebeni pistnice
do sedfeni vrestvy chromu

I. Dotdhnout matici

2. Vyménit t&snici kroufky. PPl vymdnd tdsniciho
krouZku Ié pistnice ndpis "HUZ" (Spodek) musi
byt emérem k pistu

3. Vyménit poSkozenou nebo opotiebenou pistnici
a rown&Z t8snici kroudky., Sedfeni vratvy
chromu se proméfuje natifenim pistnice siranem

m&dnatim

Neuspokolivd &innost tlumie (Zasté "ndrazy", koldébdni

automobilu

lNedostatedné mnoZstvi kapaliny v tlumié&i

5.

Odmontovat tlumiZ z automobilu, vyménit souddsti,

které jeou pFifinou vytékdni kapaliny, doplnit ka-

palinu

Nedostatedny? odpor p¥i odpérovéni (pFi roztaZeni tlumide)

. Neté&ané sakryti pPepousitéciho ventilu

Zlomeni nebo velké opotFebeni pistniho krouZku

Poskozend povrchy pistu, kroufkd a vélech

Nedostatedny odpor (nebo "propady")

I. Rozebrat a promft tlumié. Konec pruZinky lehce
ohnout ven. Piast zabrousit. Misky vyminit (viz
kapitola "MontdZz tlumide™)

2. Vym#nit krouZek v piipad® jeho zlomeni nebo
opotfebeni, je-1li wile ve styku véts8i nei 2,5
mm pFi jeho montdZi do vdlce

3. Podkozené souldsti vyménit

pri zdvihu tlumide pFi stladend

Deformace talife wytla&ného ventilu tlumide

. Werovnost na kruhovych pdsech pro talif na tZlese

vytladného ventilu

Net&sné uzavieni vytlaénédho ventilu v disledku
pfitomosti cizich &dstic

Unavend pruZina vytlaéného ventilu

I. Talif vyménit .

2. Zabrousit kruhové pdey (viz kapitola "MontéZ
tlumiden)

3, Promyt souddeti tlumiSe, dolit novou kapalinu

4. Pruzinu vyménit

Klepdni a skfipéni p¥i &innosti tlumicde

Uvolndni doteZeni nebo opotfebeni podloZek horniho
upevnéni pfednich a zaednich tlumidl

Opotfebeni nebo uvolnéni spodniho upevnéni zadnich
tlumidd

Nedostate&ny odpor nebo "propady" pfi zdvihu
tlumide pFi stladeni

. Nadbyteéné mnoZstvi kapaliny v tlumigi (pfi stla-

feni odmontovaného tlumife na doraz se pistnice
na uréitou veliinu vraci)

Opa vodiciho otvoru pistnice nebo ochranného
krouZku neni totoZnmd s osou valce

I. Dotdhmont uvolnéné matice nebo vyménit podkoze-
né podloZky

2. Dotdhnout uvolnéné matice nebo vyménit poskoze-
né pouzdra

3. Viz vyde

4. Do tlumide plnit kapalitn v pFesmné odméFenych
mnoZstvich, jak bylo uvedeno vyse

5. Rozebrat tlumié a pFesvédiit se o sprdwvnosti
Jjeho smontovdni. Vodieci pouzdro, které md se-
#ikmeni opérnéhoc fela vzhledem k otvoru, vymé-
nit

III



ROLA A PNEUMATIKY

Na automobilu jmou pouZita kola & rozmérem
rifku 5JxI4" s dufiemi nebo bezdufiovymi pneumatikami
rozgméru 7,35-I4. Jo moiné poufivat bezdulové pneu-
matiky s ventilkem typu JB Tyto pneumatiky se
svymi provoznimi mdlo odlisuji jedna od druhé
a jsou prakticky zéménné.

BezduSové pneumatiky je moZné montovet na kola
8 nepoSkozenyml réfky. Réfek kola musi mit rowvné
& hladké bodni dosedaci plochy, na kterd pneumatiky
pfiléhaji. Vyboulend mista, r¥hy, zbytky barvy, ko-
roze neami na téchio plochdch byt.

Technickd ddriba

K zabezpedeni minimdlniho opotFebeni pneuma-
tik je tFfeba dodriovat nédseledujici pravidla:

pravidelné kontrolovat a vias sefizovat geo-
metrii prednich kol, zv148té soubZh kol, nejezdit
g podkozenymi tlumi&i;

kontrolovat tlak wzduchu u studenjch pneumatilk
(pfed vyjezdem). Hodnoty tlsku jsou uvedeny v krdt-
ké charakteristice. Neni Zddouci jezdit na podhus-
ténych pneumatikdch, dokonce ani na malou vzddle-
nost;

neenizovat tlak v zahPfdtych pneumatikdch;

pFl jizdé je nutno dédvat pozor, zda automobil
"netdhne" na strami. KdyZ "tdhne", je tifeba zasta-
vit a zkontrolovat stav pneumatik. Dohustit nebo
vyménit pneumatiku;

vyvarovat se prudkého brzdéni s blokovdnim
kol:

nestavét sutomobil na mistd, kiteré je znedid-
t&no ropnymi produkty;

dodrfovat pravidle montdfe & demontdZe pneu-
matik;

pravidélné, po ujeti kaZdjeh I2000 km, piemon-
tovdvat kola v pofadi, jak je uvedeno v mndvodu.
Pneumatiky s dufiemi se ve v¥robnim zédvod® vyvaZujii
apolu & dusemi a proto se nedoporuduje je p¥i pro-
vozu rozdélovat. Vzdjemnd poloha duSe a pneumatiky
jeko celku se oznaduje na bocich pneumatik znadkou
0, kterd je namelovéna nesmyvatelnou barvou. PFi
monté%i se proti této znaelce stavi ventilek dude.
Znefke 1, kterd muei byt rowmdi proti ventilku, oz-
naduje nejlehdi misto na bezdufové pneumatice.

Maximdlni stupen opotfebeni protektoru se ur-
fuje indikdtory opotiebeni, kterymi jsou plné plos-
ky pryie napri& viech drdZek v fHestl pdsech protelk-
toru, coZ predstavuje ojet na hloubku drdZek I,6
mm,

TyvaZovéni kol

Ve vyrobnim zAvodé se pnesumatiky spolu s koly
vyvaiuji estaticky a dynamicky, pomoci zévaZilek,
kterd se upevnujf na cbou strandch okrajl rdfkf
kol.

II2

Dynamické vyvdZeni je tfeba kontrolovet
na specidlni atolici po ujeti kaZdych 6000 km.
VyvdZeni je dostateéné, kdyZ nevyvdZenost ¢ini mé-
né nez 15 g.

Dilezitéjéi je vyvaZovéni pFednich keol, pro-
to¥e jejich nevyvaienost znaéné zvyiuje opotiebeni
celého predniho zavédeni kol, véetné pneumatik
a loZisek. Zv1d3t& je tF¥eba vyvaZovat pneumatiky,
které byly v opravé.

Zévady pneumatik a zplsoby jejich odstranéni

Zvyhend a nerovnomérné opotfebeni pneumatik
je zpravidla vyzvdno porufenim pravidel provozu
pneumatik nebo nenormélni &innosti jednotlivyieh
uzld automobilu. Podle charakteru opotiebeni pro-
tektoru je moZno uréit p¥i&iny tohoto opotFebeni
(obr.I64).
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Obr.I64. Prifiny nenormdlniho opotiebeni pneuma-
tik:
I - zvydeny tlak; 2 - sni%eny tlak; 3 - nesprdwnd
sbihavoot kol; 4 - nesprédvny odklon kola; 5 - zvy-
fené hdzeni brzdového kotoude: 6 - 1thlové kmitdni
prednich kol

P

Na pneumstice I je ukdzéno opotPebeni, zpiso-
bené dlouhodobou jizdou se zvySenim tlakem a na
pneumatice 2 B nedostatednym tlakem.

Opotfebeni pneumatiky 3, s cherakteristickymi
zeokrouhlenymi hranami z jedné strany vzorku pro-
tektoru s ostfim z druhé strany, je zplsobeno po-
rufienim sbihavoeti kol. PFi znaénych odchylkdch
(I0-I5 mm) od doporudené sbihavosti mohou byt
pneumatiky opotfebeny po ujeti méné nez 3000 km.

Pneumatika 4 md nerownomérné opotiebeni pro-
tektoru v disledku porusieni odklonu. ZvldEts vy-
razné se to projevuje pFi velkém rozdilu odklonu
pravého a levého kola.

Opotfebeni pneumatiky 5 v podobé jedné nebo
dvou "plodek™ je projevem a vysledkem zvydeného
hdzeni kotoude brzdy. Tyto "plodky" mohou byt
1 dlemetrdlnZ rozloZfeny, jestliZe md brzdovy buben
zvydenou ovelitu. Méné vyraznd "plodka" se miie
objevit v disledku bavarijniho brzdén{ pFi velkd
rychlosti nz betonové vozovce.

Na pneumatice 6 je vidét nerowmomdrné opotre-
beni pFi velkyeh kmitech p¥ednich kol nebo jednoho
kola, vzhledem k ose oto&ného Zepu. Zdkladni pri-
éiny nerovnom#rndho opot¥ebeni pneumatik (plodky)
jsou ndsledujfef: wile v kloubech Fidicich ty&i
nebo v Fidfcim mecheniemu, neeprdvnd finnost pFed-



nich tlumiél nebo Jednoho z nich, znadéné poruseni
vyvaZeni pFednich kol, uvolnéni upevnéni hlawni
pdky Fizeni na h¥ideli mechaniemu Fizeni k nosniku
rdmu o rowvnéZ jind p¥ifiny, které zplsobuji dhlové
kmitdni kol.

Zpheoby opravy pofkozenjch a protektorovdni
opotiFebenych pneumatik jeou vieobecné znémy.

PoSkozend kola se zpravidla neopravuji, ale

vymdnujy. PFipoudit{ se jen vyrovnévdni nevelkych
prohnuti réfku za studena. Po vyrovndni je tieba
gkontrolovat hdzeni kole. Radidlni a bofni hdzeni
dosedacieh ploch rdfku na Edetech profilu, ktery
p#i1éhd k pneumatice puei byt mendi nei I,2 mm.
Kolo s opotfebenjmi otvory pro matice a rov-
né# ohnuté disky neni dovoleno v provozu pouiZivat.

ovikpact oroy

kfzenf

fiizeni automobilu se sklddd z mechanismu Fize-
ni n bezpeénostni spojkou, pohleujiei energii
a zdmkem, z rejdového ustroji, ze souddati upewnéni
sloupku volantu a z volantu se spinacem houkacky.
PFevodovy pomdr mechanismu Fizeni je I9,I.

Mechanismus Fizeni

Mechaniamus Fizeni typu "globoidni Snek
a tiihiebenové kladka" je smontovén v hlinikové
ak¥#ini ne wnéjs{ strané nosniku rdmu za Fizenymi
koly.
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Znek I4 (obr.I65) je nalisovén na apodni h¥i-
del 25 Pizeni a je ustaven na dvou kuZelikovych lo-
#iskdch. Objimka zadniho loZiska I3 je zalisovédna
v hrdle ak¥ing na doranz do ndkruiku zadniho vika
26, Objimka pFedniho loZiska I5 je kluzné ustavena
a opFena o predni viko I7. Pod viky jsou namontovd-
ny sefizovaci vlofky I6.

Svazkenm vloZek pod pfednim vikem se zabezpedu-
je nezbytné pFfedpsti v loZiskdch Sneku, které odpo-
vid4d momentu otéZeni hiidele 8 kpm., Vile v lo-

#iskéch nejsou pFipustné. V provozu se vile vyme-
zuji odebrdnim odpovidajiciho po&tu vloZek pod
pFednim vikem I7.

Obr.165. Mechanligmia Fizeni:

I - opérnéd patka; 2 - stavéci podloika; 3 - sefi-
zovaei &roub; 4 - pF¥ituZnd matice; 5 - stavéci ko-
1ik; 6 - vdlefkové loZisko; T - zdtka nalévaciho
otvoru; 8 - bronzovd pouzdra; 9 - sk¥in; IO - tie-
riei krouZek; II - kladkae; I2 - loZisko; I3 - zad-
ni vdlefkové loZisko; I4 - Bnek; I5 - predni védled-
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kové loZisko; I6 - seFizovaci vlofky; I7 - p¥edni
viko; I8 - Broub; I9 - zdelepka; 20 - bodni wiko:

2I - dvé matice upevnéné priruby; 22 - spojka;
23 - horni h¥idel; 24 - matice zdvrtného Eroubu;
25 - ppodni hiidel; 26 - zadni viko; 27 - hlawn{
pdka Fizeni



H¥idel hlawni pdky Fizeni, v jehoi drédice je
namontovine trihrebenovd kladka, se ve skfini oté-
¢i ve dvou bronzovych pouzdrech 8. Horni &dst hii-
dele hlavni pdky Pizeni se opird na radidlné-axi-
dlni vdleckové loZisko 6, kteréd je zalisovdno
v bodnim viku 20 skiind.

Pri otdfeni hi*idele volantu se kladka posouvd
po zédvitu Sneku a otd#i h¥idel spolu s hlavni pd-
kou Fizeni 27 o 80° od dorazu do dorazu hlavn{ pd-
ky F{zen{ na noenfk. St¥ed tohoto plného uhlu otd-
Sen{ hlavn{ pdky F{zen{ odpovidd stFedn{ poloze
Snekového soukolf nebo J{zd¥ automobilu v pEfmém
sméru, PFitom stFedn{ h¥eben kladky muaf byt v za-
béru se zdvitem v rovind soumSrnosti Snelku.

P#1 otddeni #meku o jednu otdfku vpravo nebo
vlievo se kontakt zdbéru rozdéluje na krajni hiebe-
ny kladky, které pFi prudkych zatdlkdch zlstdvaji
v zédvitu a pomdhaji stabilizovat Fizeni.

Prerozddleni - kontaktu zébéru globoidniho sou-
koli v mechanismu probihd plynule bez zagekdvéni
Sneku a prudkého ristu odporu proti otéZeni na vo-
lentu.

hly otdZeni h¥idele volantu od st¥edni polo-
hy na levou stranu o 120° & na pravou stranu o
100° pFedstavuii zonu zdbEru #nekového soukoli
bez wili. Zédbér Sneku a kladky bez vili pFi jizdé,
adtomobilu v pFimém sméru je nutny pro stabilitu
sutomobilu p#i velkych rychlostech a zabezpedeni
dlouné Zivotnosti uzlu v provozu. Dosahuje pomoci
posunu hiidele hlawvni pdky Fizeni ve sméru sefi-
zovacir 3roubem 3, zadroubovanym do bodniho vika
20,

Prvotni posunuti geometrické casy nahorn
vzhledenm k os¢ Zneku o 6-6,5 mm (pro novy mechanis-
mus Fizeni) dovoluje v provozu provédét viéesné
geFizeni zdbéru bez wili v zdvislosti na opotfebe-
ni Bmekowého moukoli. Nenfi-1i nutnd wile v zdbdrm,
vyvoldvd to zvyideny volny chod volantu, zhordujied
ovladdni sutomobilu a klepdni volantu.

Mezil setfizovacim &roubem 3 a koncovkou hiride-
le $#i{zeni je ustavena opérné patkas I s pevnym ulo-
Zenim, kiterd zamezuje klepdni mechanismu od oso-
vich zatiZen{ na hid{deli hlavni pdky Fizeni.

Po sefizovéni se Sroub 3 zajiZfuje hvEzdico-
vou podloZkou 2 & kloboudkovou matici 4.

SorédwnE sef{zeny mechanismus musi mit v zond
st¥edni polohy globoidniho soukol{ moment otddeni
fneku 25 kpm. S otddenim Sneku doprave nebo do-
leva ge tento odpor plynule snifuje ke krajim zony
bez vili n# do momentu ‘8 kpm.. Za hranicemi zony
bez wili mezi kladkou a zdvitem vznikd & daldim
otdéenim Sneku vzristajici viile, kterd pri otdleni
automobilu ne nerowné cestd miZe vyvolat klepdni,
na volantu, které nemd Skodlivy vliv na provezni
kvalitu uzlu.

Soumérnoat zony zébéru bez viili zdviei od
ustaveni Bneku ve skFini wvzhledem k ose hiidele
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rizeni a urduje se podétem vloZfek (I-3) pod zadnim
vikem 26.

T#anost mechanismu ¥Fizeni se zajiifuje kom-
pletem tésnéni. Spodni hiidel Fizeni md tZsniei
krouZek ve viku 26 sk¥in#, h¥{del Fizeni md tZeni-
¢i krouZek I0, Na pojistmou trubku pPedniho wika
I7 je ustaven tésnici kroufek a z vnej%i strany je
ustavena zdéslepke I9 s prochdzejicim pFes ni vodi-
cem houkeSky. Pod boénim vikem 20 a podloZkou 2
Jaou ustaveny podloZky.

Sloupek Fizeni se sklddd =z trﬁhky 4 (obr.I66)
horniho hfi{dele veolantu I6, ktery je namontovdn
v radidlné-axidlnich kulidkovych loZiskdch a deko-
rativniho krytu IS5 @ pfepinafem ukazatele sméru IZ2.

Horni a spodni hifidel wolantu jsou spolu spo-
Jeny bezpeénostni apojkou, kterd zmékiuje ndraz
fidicée na volant pFi ndrazu automobilu na pPekéi-
ku. Spojka se pklddd z pryZové podloZky & (obr.
167), dvou pFfirub I s dkosy a dvou pojistnfch des-
tifek 2, spojenjich mezi sebou Etyimi zévrtnymi
grouby 4 a maticemi, kterd jsou zajiStény vyztuio-
vacimi 5 a stavdcimi 7 destiCkami.

Na obou koneieh h¥idele volantu I6 (viz obr.
166) jeou ustavena kuZelovd pouzdra I3 se Sty¥mi
vytezy na dopedacim priméru, kteri ped vlivem afly
prufin 5 dovoluji otd&eni hiidele I6 vzhledem
k trubce 4 & eliminuji mo¥#né wile v kulidkovych
loZiskdeh I4.

Sloupek volantu je vybaven zdmkem volantu.

K zamknuii zédmku je tF¥eba otodit klig proti amémr
hodinovich rudifek do krajni polohy & vytdhnout ho
ze spinaci sk¥inky. PFitom zdpadke I zdmku zmpadne
do jedné z drdZek pouzdra I7 h¥idele ihned nebo

po uréitém otofeni volantu., PFL odemykdni zdmin,
pootdeje klidem, lehce kyvejte volantem vleve nebo
vpravo, pro uleh@eni vyskodeni zdpadky =z dréZky
pouzdra hridele volantu.

Pevnost scufdeti sloupkn volantu a zdmku dovo-
luje zatdZovat Fizen{ momentem 20 kpm na volantu
bez jeho podkozeni. Hedoporuduje se viak zbytelné
zatéfovat zdmek volantu vzhledem k¥ tom, Ze mmoho-
nésobné zat{Zeni mife zapFidinit pFedEasné podkoze-
ni zémku,

Sloupek volantu se upeviuje k pFistrojové des-
ce t¥menem I8 & dvéma Erouby 20.

Volant 2 je namontovdn na kuZell s drdZkéch
h¥{dele volantu a upevnén matic{ 7. Ha spodni dréZ-
ce néboje volantu je vystfedéno pouzdro 6, automa-
tického vypinade ukazateld eméru. Spina& 8 houkaéky
je namontovén ve stfedu volantum.

Ridfof ty¥e a klouby

fifdfei tySe (obr.I6B) jsou ustaveny vzadu
za Fizenymi koly a skldédajf se ze dvou bodmich Fi-
dicich ty3i, jejichZ délka se sefizuje pomoei seFi-
zovacich trubek 3, spojovaci tySe Fizeni, spojené
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Obr.I66. Upevnéni volantu:

I - gzdpadka zdmku volantu; 2 - upevnovaci Eroub;

3 - {plaf zémek volantu s télesem; 4 - trubka; 5 -
pruzina; € - pouzdro vypinade ukazateld sméru; 7 -
metice; & - gpinad houkadky; 9 - volent; I0 -

groub; II - p¥ivod houkedky; I2 - pPepinaé ukaza-

Obr.I67. Bezpeénostni spojka:

I - p¥iruba; 2 - pojistnd destidka; 3 - pouzdro;
4 - zévriny BSroub; 5 - vyztuZovaci destilka; & -
pryzovéd podloZka spojky; T - stavéci destilka

védn{ mazive v prib&hu provozu. Klouby jsou naliso-
véiny do ok ty&i a koncovek a v pFipad? pot¥eby mo-
hou byt vyméniny. Proti wvnikédni vldhy, prachu a ne-
Eistot jecu klouby koncovek a ty&i chrénény pryfo-
vymi prachovkami 2 (obr.I69a), nalisovanjmi na né-
krufek koncovky a tyfe. Klouby tyfe hlawni pdky ¥#i-
zeni a pFfedniho konce pomocné pdky ¥izeni jsou
chrédniny pryZovymi kloboufky 8 (obr.1f9b), kierd
jsou pfitladeny okrajem rozpérného pouzdra 9 k Ze-

II5

telll sméru; I3 - kuZelové pouzdro; I4 - loZisko:
I5 - kryt sloupku volantu; I6 - h¥idel volantu;
IT - pouzdro; I8 - objimka; I9 - pPistrojovd des-
ka; 20 - Sroub x

o hlavni pékou Fizeni 6 a pomocnou pdkou Fizeni 8
a pdk I, upevnénych s otolnjymi EZepy.

Vibchny klouby tyEi jsou samosefizovaci s po-
lokulovymi Zepy, rozebiratelné, promazané ve vyrob-
nim zévod® a nevyZaduji &asté syemtematické doplno-

Obr.I68. Ridfei tyde:

I - péks otodného Zepu; 2 - hlavice tyde; 3 - seFi-
zovaei trubka; 4 - gtahovaci objimka; 5 - Broub;

6 - hlavn{ pdka; 7 - tyde hlavni péky F{zen{;

8 - pomocnd pdke F{zen{

18m hlavie hlawni pdky #izeni a ty&e hlawni péky
F¥izeni.

Sep I0 (obr.T70) je nalisovén do pomocné piky
Fi{zeni I a otdE{ se v pouzdrech 8 z prédskového ko-
vu, které jsou zalisovény do pryfovjch ochrannych
pouzder 9. Vdlcovéd ¥ést pouzder z préfkového kovu
je v konzole 7 umfstna s vili, cof dovoluje pFed-
nimu konei pomocné péky ¥{zeni pFemisfovat se pruZ-
né v rozmezi 2 mm na tkor deformace pryZfovych
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Obr,I69. Kulové klouby a Fidici tyte rejdového dat-

roji:

e - kloub hlavice a stFedni tyde rejdového detroji;
b - kloub tyfe hlawvni pdky iifzeni;

I - kulovy Sep; 2 - pryZové prachovky: 3 - tyé; 4 -
opérnd patka; 5 - téleso kloubu; & - zdslepka; 7 -
zédvlalka; 8 - pryZové kloboufky hlawni a pomocnéd
péky Pizeni; 9 - rozpdrné pouzdro
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Obr.I70. Pomocnd pdka Fizeni:

I - péka; 2 - polyetylenovd pdnev; 3 - t3leso klou-
bu; 4 - kulovy 8ep; 5 - matice; € - podloika; 7 -
konzola; & - pouzdro z prdSkového kovu; 9 - pryZovd

ochranné pouzdro; I0 - Eep

pouzder. V provozu se pPipoufiti posuv pFedniho
konce pomocné pdky Fizeni o 4 mm. Tento posuv neméd
viiv na stabilitu a bezpednost jizdy sutomobilu

a nemd vliv na opotiebeni pneumatik.

X¥a pPednim konei pomoené péky Fizeni je kulo-
vy kloub, ktery¥ je stejné konstrukce a stejnfch
rozmért jako jiny kloub ty&e hlavni pdky Fizeni,

8 vy)imkou, Ze je v nim namontovdna polyethylenovid
panev 2, kterd slouii k udrieni Zepu kloubu v ur-
#1té poloze. Pil opotiebeni polyethylenovd pénve
je t¥eba ji vyménit. MontdZ kulového kloubu pomoc-
né péky Fizeni bez pénve neni dovolena. Rovnéi je
nepiipustné namontovéni polyethylenovich pénvi

do Jinyeh kloubdl Fi{dieich ty&i. Jako ndhradni dily
ge viechny kulové klouby doddvajf bez pdnvi.
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Zvldatnosti technické ddriby

Jednou za 2-3 roky a rownéZ pifl odmontovéni
mechanismu Fizeni z automobilu & cilem jeho sefize-
ni se doporufuje vyménit v ném olej (pouZivany
pro prevodoviu).

K vypuiténi oleje ze sk¥iné mechanism Fizeni
je t¥eba odiroubovat Zroub I8 (viz obr.I65) nebo
uvolnit vSechny Srouby upewvndni predniho wika. Aby
ge urychlilo vypoudténi, Je tfeva vyZroubovet zdt-
ku vipustného otvoru a vypoustét olej teply (bez-
progtfedné po jizdE). Novy olej se doplnuje
v mnoZetvi 0,3 1. Jeou-1li piiznaky vytékdni oleje,
migi se po odastranéni zdvady doplnit do ski¥iné no-
vy olej do drovwnZ I5-20 mm pod hranu nalévaciho ot-
voru. Po naliti je tFfeba Jjedté jednou zkontrolovat
téemost uzlu, vénovet pozornoet utdenéni zdalepky
19 vodide houkadky.

Klouby fidicich ty&i Jsou velmi dlleZitimi
prvky konstrukece a vyZaduji peflivou ddrZbu.
Zvlé&tni pozornmost musi byt vénovdna kontrole t¥s-
nén{ #{dfefeh tydi. Podkozend téanéni je nutno ih-
ned wvyménit.

Po ujeti{ keZdych 60-BO tis. km & pFi proveszu
automobilu na znedistényeh vozovkdch po uleti polo-
viénihe po&tu km, nejméné viEak jednou za dva roky,
Je tfeba doplnit mazivo v kloubech.

. Doplnéni maziva do kloubu se provédi bez de-
mentdze rFidiecich tydi z automobilu a za tim dfelem
Je tieba:

I. Ofistit klouby od nedistot.

2. Odstranit zdvle&ku, vySroubovat zdslepku,
vyjmout opirnou patku a pruZinu.

3. Do télesa kloubu vloZit 2-3 cm3 doporude-
ného maziva.

4. PFitladujic keonec ty&e blizko mmzaného
kloubu smérem nahoru, aby se mezi kulovym Sepem
a opérnou plochon t&lesa kloubu vytvoFila wvile
{obr.ITIa), zafroubovat zdslepku na doraz (obr.
I7Tb). PPitom mazivo pronikne pod tésnéni kloubu.

5. Vyiroubovat zdslepku.

6. Ustavit na misto opérnou patku & prufimm,
zadroubovat zdslepku a seridit kloub, jak je uve-
deno ¥ kapitole "2jiStén{ opotTeben{ a oprava".
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Obr.ITI. Plnéni kloubu mazivem



T. Zéslepku zajietit zdévladkou.

Po njeti prvnich 6000 km a ddle po I2000 km
se doporufuje kontrolovat dotafeni Broubld a matic
upevnéni skiiné mechaniemu F{zeni, hlawni pdky
¥{zeni, objimek seFizovacich tyd#i, pomoecné péky F{i-
zeéni a kulovfch kloubl. Dotafeni matic, zajistdnfch
zévladkou, je moZino kontrolovat bez odstrandni zd-
vlalky. V pFipads, Ze prFitom matice nehybe, neni
tFeba ji dotshowat. ;

Kontrola Fizeni

Stav #{zeni je povafovdn za normdlni, je-1i
antomobil ptabilni p#i jizd¥, neni posorovéno zvyf-
Zené premdseni rdzd z vozovky na volant, neni kle-
péni v mechaniamu ¥izen{i nebo v F{dicich tyZich.
PFitom volnf§ chod (vile) na obvodu volantu nesmi
pFesdhnout 40 mm nebo p¥#ibliZnd I0°.

P#i kontrole wiile volantu musi b¥t pFedn{ kola
automobilu v pnloia pFimé jizdy. Volantem se otdé{
vpravo & vlevo g melym deilim rukou tak, aby pFed-
ni kola zdstale bez pohybu. Vile se m&F{ na obvodu
volantu.

Touto kontrolou se urfuje sprdwvnoet mechanismu
¥igen{ a eprédwvmost jeho serizeni. PF¥itom je nutné
brdt v lvabu, Ze volné natdfeni volantu se miZe
zvdtiit vilemi v kloubech ¥{dfeich tydi nebo uvol-
nénim upewnin{: mechaniesmi*¥izeni{ k rdwu, hlawni
piky Fi{zeni na h¥{deli, pdk Fizen{ k otolnjm Zepim
a kulovfch Cepl k pdkdm. Proto pFed kontrolou Je
nutné odstranit viechny zdvady, dotdhnout uvolnéné
upevnéni & odstranit wili v klounbech tyZi.

Provoz automobilu, ktery md vile v kulovich
kloubech Fidicich ty&i, neni pFipuatny, protoie
e snifuje stabllita a bezpeinost jizdy a zvydiuje
se opotfeben{ pneumatik a pod.

Ke zji&fovdni wil{ v klouvech Fidieich ty¥{ je
tieba prudee rozkyvat tye blizko kloubu ve smEru
osy kulového Sepu. PriloZen{m prstu ruky na kloub
a na vystup pdky nebo tyle, jak }e uvedeno na obr.
IT72, Je lehké zjistit 1 velmi malou wili v kloubu.
Jo t¥eba vzit v dvabu, Ze prudkymi pohyby volantu
vpravo nebo vlevo se nemas{ vile v kloubech proje-
vit. Elouby, které maji i nepatrmou vili, je ne-
zbytné vyménit nebo opravit.

Prudkjmi pohyby wvolantu vpravoe a vlavo se
zjistuje pohyb (vile) kulovfch Fepd kloubu v kufe-
lovfch pouzdrech ty&{ nebo pdk, v pFfipadd, Ze se

Obr.I72. Eontrola vile v Zepech F{dfeich ty&{

Iy

toto upewndni z néjakfeh pFi&in uvolnilo. Dokonce
ani maly pohyb Eepu v pouzdru neni p¥Fipusiny.
Proto je nezbytné zjistit stupen opotebeni kuZe-
lovich povrchl kulového Zepu a pouzdra a teprve
potom bud dotdhnout matici Zepm a zajietit sdvlad-
kou (v piipadd, Ze souddstli nejsou opotisbend) ne-
bo vymEnit sounfdsti. Montdf sou¥deti na automobil
8 opot¥ebenym knfelovym otvorem miZfe zplsobit ha-
vdrii a protc je nepFipusinA.

¥atice kulovych Eepl a Sepy pomocné péky Fi-
zeni{ je tfeba dotahovat ndsledujicim spisocbem: ma-
tici dotdhmont pFedbEind, dotahovaci moment 4-5
kpm, potom dotdhnout tak, sby nejblifi{ vyfez
v matici se kryl s otvorem pro zdvlafku v Zepu
a matici tajistit zdvladkou. Dotahovédni matice vi-
ce nef o jeden vifez a rovnd%i odiroubovdvini mati-
ce s cilem postaveni vyfezu s otvorem v Zepu se
nadovoluje.

¥atice 5 (viz obr.IT0) pomocné pdky Fizeni
mef bt dob¥e dotafena & zajisténa zédvlafkom,
opérnd podlofka 6 se neami otdZet vzhledem %k mati-
el

V pri{padé zjisténi otdZeni podloiky (pootode-
nim volantyu vpravo - vlevo) zkontrolevat, zda-1i
podlofka neni opotfebena od opérného ndkruiku fe-
pu. V pF¥ipadé opotieben{ vice meZ 0,3 mm je tFeba
podloiku vyménit.

V pr¥ipad#é, Ze je na pFednim konel pomocné pé-
ky Fizeni wille v&t5{ neZ 4 mm, je pFl j{zd& auto-
mobilu slydiet klepdni. Tato vile se zjiBfuje kjvd-
nim tySe hlawvni péky F{zeni nahoru a dolu. V tomtd
pfipad® je t¥eba opotiebend pouzdra z prddkového
kovu a ochrannd pryiovd pouzdra vyménlt a dotdh-
nout matici, jak bylo uvedeno d¥ive.

V pripad®, Ze po odstran®ni vdech zdvad v Fi-
zeni je vile volantu vZt3{ nef 40 mm, pak to uka-
zuje na nutnoat seF{dit mechaniemmas Fizeni.

V dieledku opotFebeni pracovnich povrchd klad-
ky, fneku a kufelikovich lofisek v mechaniemu F{ze-
ni se objevuji wile. Tyto vile dkodi prdcl automo-
bilu a mohou byt priZinom =zvydend vibrace predni
nédpravy, zitrdty stebilizece a pod.

vile vznikd pfedeviim v zdbZru klsdky ee Zne-
kem, potom se objevuje volnf posuv fmeku spolu
s h¥*{delem, ve smdru jeho osy. Tyto vile se odstra-
tuji sefizovénim. Znadné osové posuvy Inmeku mohon
nékdy veznikat v disledku prohmuti pFfedniho vika
p¥L eilném ndraru pFedniho kola na pFfekdZku.

V tomto pFipadd je nmutno viko vyminit.

SeFizovdni vile v zdbBru kladky ae finekem se
provddi bez odmontovdni mechanism F{zeni z auto-
mobilu, ale k odstrania{ osového poeuwvn Eneku je
nutno mechanisma Fizen{ odmontovat a rozebrat.
Proto je tfeba pied sefizovdnim zkontrolovat oso-
vou viili Bneku, Tuto kontrolu se doporuduje d&lat
tak, ¥e se pPFiloZi pret mezl pFirubu spojky = zad-
nf viko skfi{né mechanismm ¥{zenf a pootd&{ se piFi-



tom volantem vpravo a vlevo. V piipad, Ze Je
v loZiskdch Sneku wile, bude citit pohyb spojiky
ve sméru osy vzhledem k viku skiiné Fizeni.

BEZné sperizeni mechanismu rFizen{. Nebyl-1i

zJ158tEn osovy posuv fneku, je nutno seFizovat Jen
zdbér kladky se Bnekem.

Pri serizovéni je nezbytné:
I) od3roubovat kloboudkovou pFituZnou matiei

4 {viz obr.I65) sefizovaciho #roubu a sejmout po-
jistnou podlofku 2 ze stavieiho koliku 5;

Obr.I73. Se¥izeni zdb&ru kladky se Znekem

2) pooto&it pomoci specidlniho kliZe, utery
Jje ve vybavé sutomobilu seFizovaci Aroub ve sméru
hodinovyeh rudiZek (obr.IT3). Sroub je tieba po-
otddet o ndkolik vyifezl v pojistné podloZce
a po kaZdé prové¥it volnf chod volantu.

Sefizovéni je zaskondeno, kdyZ volny chod vo-
lantu (p¥i nehybnjch pfednich kolech) bude ménE
neZ IS5 mm. Po skonBeni sefigeni Je tfeba nasroubo-
vat kloboudkovou p¥itufnou maticl 4 (viz obr.I6S)
a pevné ji zatdhnout.

Sprévnost sefizeni mechaniesmu ¥izeni je nutné
kontrolovat pFi jizdZ automobilu. V pfipadé, Ze me
odpor na volantu znatelnZ zvEtdil a vraceni volan-
tu pfi vyjezdu ze zatdfek se stalo pomalefsi, je
nutné povolit seFizovaci Sroub o jeden aZ dva vy-
¥ezy pojistné podlofky a znovu zkontrolovat volny
chod volantu a lehkost Fizeni automobilu pFi jiz-
dé&.

Seffzen{, kterjm se odstrafuje osov§ posuv
gneku je popséno v kapitole "MontdZ a sefizeni me-
chanismu F{zenim.

MOZNE ZAVADY MECHAWISMU RzZENT A 2pBsopy JEJICH opstRanENf

Pridina zdvady

Zpisob ocdstranéni

Nepravidelné opoifebeni pneumntik (plodky) nebo jedné z nich

Vile v z4bdru #nfku & kladkou nebc v lo¥iskdch
&neku
Vile v kloubech Fidfecich ty&i

Uvolnéna upewnéni: mechanism: #izeni k rdmu, hlav-
ni pdky Fizeni na h¥ideli a pod
P¥idiny, kteréd nejmou spojend s mechanismem Fizeni

I. Sefidit mechanismus Fizeni

2. Zkontrolovat nezdvadnost prachovky kloubu,
ve kterém je wile. V pFipadé potfeby vyméEnit
prachovku neboc kloub. PFri nezdvadné prachovce
dostetedné dotdhnout zdslepkn (viz ddle)

3. Uvolnénd upewvnéni dotdhnout

4. Viz kapitolas "Predni ndprava"

Ferovnomsrné bodni opotFebeni pirednich kol

Porugeno sefizeni sbihavosti pFfednich kol

Seridit sbihevest zménou délky spojovych tydi (viz
kavitola "Sefizeni gecmetrie piednich kol")

IZvyaeny odpor ne volantu p¥i otdéensi sutomobilu, volant se nevraci sdm do pivodn{ polohy

pri vyjezdu ze zatdfky

. Nesprdvné serfizeni mechanismu Fizeni

PriZiny, které nejsmou spojené s mechanismem Fimeni

I. Seridit
2. Viz kapitola "Predni néprava"

Zvidenf prenoe nérazu a vibraei od vozovky na volant

PoruZeno sef{zeni mechanism Fizen{
Zvysené nevyvdZenoat kol

. Uvolnéno upevnéni panelu pFistrojll v oblasti

gloupku volantu
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I. Sei{dit, jak jJe uvedeno vfSe
2. Kola dynamiecky vyvdiit
3. Dotéhnou se Zrouby upewvnéni panelu p¥istroji

a konzoly peddld



Pokradovédni

Pridina wdvady

Zpisob odetransni

Fo wvolantu je citit klepdn{

Vile v pomocné péce Fizeni

Porudeno gefizeni meschanigmu Fizeni

3. Vile v kloubech Fidiefeh ty3i

UvolnZna upevndni soucdeti Fizeni

5. Vile ve spojeni kuZelového pouzdra redidiné-axidl-
niho kulifkového loZiska & hornfm h¥fdelem volantu

I, Vyminit opotFebend pouzdra pomocné péky Fizeni
2, Serddit
3. Odstranit zdwvady, Jjak je uvedeno vide

4. Dotddmout uvolnéné spojovaci sounddsti
5. Vyménit kuZelové pouzdro

Werovnomirny odpor na volantu (se zasekdvdnim) pii otdfeni

PoSkozeny pracovni plochy zdvitu Zneku, vytlaend
migta na kladce nebo pofkozeny kulidky

VymEnit Enek nebo h¥{del hlawn{ pdky F{zenf, spolu
8 kladkou

Vytékdnl maziva 2 meohani smu_#{zen{

I. Vadny tfenici krouZfek hi¥idele

hlavni pdky Fizenf

Pfebytek mazadla ve sk¥{ini (vytékdn{ pFes trubku
v pFednim viku)

Porufien{ tdsnostl rozvdlcovanéd trubky v pFednim
viku
Uvolndna upevndéni pFednf{ho nebo zadniho vika

I, Vym&nit

2. Vypustit prebytek mszadla, vydSroubovinim spod-
nfho pravého Sroubu pFfednfho vika. T&ané upev-
nit zdslepku vodide zvukového signdlu

3. Viko vymZnit nebo zapdjet

4. Dotdbnout Hrouby

Kola se dotyksli podbdhu & blatn{ku pFi maximéinim natofen{ volantn nebo je negprdwvnd poloha
volantu p¥i pFimé {{zd¥

Volant je nesprdvné namontovdn na h¥ideli nebo jsou
nesprivné pefizeny spojovaci tyZe rejdového Ustroji
a (ihly maximdiniho natofeni kol

PFemontovat volant s se¥{dit sbihavost kol (viz
kapitola "SeFizeni gecmetrie pFednich kol")

Odmontovanf a rnsahrinf_ggihuniunu r{zen{

K odmontovén{ smohanism F{zen{ z automobilu
je tTeba:

sejmout pFedn{ levé kolo na zvednutém = podle-
Zeném antomobilnj

stahovdkem 7823-6092 (obr.I74) stdlmout hlavni
pdku Fizeni. Ke sjednodufen{ ustaveni stahovdku je
tFaba volant otofit na doraz vlevo nebe vpravo;

sejmout zdslepkun wodife houkalky;

rozpojit spojku 22 (viz obr.I65), odehnout po-
jistnou destidiu a odSrombovat matice 24 dvou zdvr-
tnych Sroubi;

odéroubovat &ty¥i Srouby upewvnén{ mechanismu
#{zen{ k& rémm antomobilu a sejmout mechanismus #{-
zeni.

Rozebrén{ mechanismu F{zen{ nen{ slofité, ale
je k n¥mu tXeba pFistupovat af po ofistén{ siFfni
od prachu a &piny. V iiipadi potFeby wpruti mecha-
nismu Fizeni ve avérdkn je t¥sba ho upinat za né-
1itky sk¥{n¥ pro Zrouby. Sk¥in je odlita = hlin{ko-
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Obr.I74. Odmontovéni hlawni pdky Fizeni pomoci sta-
hovéku T823-6092

wé slifiny, proto jeji upnut{ za horni nebo koneo-
vou 34st mife vést k deformaci dosedacich plech
pro lofiska.



PFi vy)imén{ h¥idele hlawvni pdky Fizeni
ze skFin# je nutno pFedem pedlivé ofistlt spodni
konec h¥idele, aby me zabrénilo pofkozeni t&enici-
ho krouZku a wvnikéni ne&istot deo skriné,

Sloupek Fizeni se odmontovdvd ndsleduifcim
zplisobem:

odmontovat spinaX 8 (obr.I66) houkadky, od-
Sroubovat .Srouby I0 a odpojit vodié II signalizace
z hifidele volantuj :

na Selech hifdele a ndboje volantu dddlat
znadky, které ukazuji jejich vzdjemmou polohu;

od#éroubovat o I,5-2 otdZky matice 7, kterd
upevimuje volant na h¥ideli;

uvolnit ulo¥eni volantu na h¥ideli pomoci sta-
hovéku (obr.I75);

sejmout stahovdk;

1iplné odiroubovat matici upevnéni volanin
a sejmout volant;

sejmout pFepina¥ I2 (viz obr.I6E)
sméru spolu s telesem & vikem sloupku;
vodid;

odpojit upevnéni sloupku volantu na pFistro-
jovy panel oddroubovdnim Zroubd 20, sejmout kryt
a vyjmout sloupek Fizeni vrchem;

ke snadn#jsi demontdZfi se doporuduje odpojit
konzolu pédfky ruini brzdy.

Rozebrdni s montdf Fidicfeh ty&i se providdi
néstroji, kteréd jsou ve vybavi automobilu. Jen
pro odpojeni kulovwfch kloubdl ty&i (vylisovén{ Cepd
z pék) je tF¥eba pouZit specidlni nebo univerzdlnf
stahovdk (obr.IT6).

V pFipad#, Ze neni k dispozici stshovédk, je
tFfebm k odpojeni Zepu odstranit zdvlagku a odiroun-

ukazatele
odpojit

e,
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Obr.I75. Stehovék volantu 7823-6093
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Obr.I76. Vylisovédni €epu kulového kloubu Fidieich

tydi:
a - vylisovéni specidlnim pFipravkem TB23-6TII:
b - vylisovéni univerzdlnim pFipravkem

bovat matici natolik, aby jeji %elo bylo ve astejné
roviné & &elem depu, podloZit z jedné strany pdky
perlik a z druhé strany nikolikrdt silnd uhodit
kladivkem. fep pflitom obyZejnd vypadne z kulele pé-
ky nebo se Jeho uloZeni uvolni natolik, Ze je ho
moZno vyrazit ddery m#déného trnu na delo matice

a &epu.

V pFipadé potfeby vimény kulového kloubu kon-
covky nebo Fidiei tyde se doporuduje kulov§ kloub
vylisovat ve sviérdku nebo na lise pomoci pouzdra I
(obr.I77). Predtim je nutno sejmout pryfovou pra-
chovku, odetranit zédvlalku, kterd zajisfuje zdvito-
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Obr.177. Vylisovédni kulového kloubu:
T - pouzdro; 2 - hlavice; 3 - kulovy kloub



vou zdslepku a gaSroubovat matiecl do jedné roviny 7%
8 Gelem Zepu.
E nalisovdn{ nového kloubu #fdiecich ty%{ se |
doporuduje poufivat op¥rného pouzdra (obr.IT78) 5
a pi{tlainé péky, kterd mé dvé protilehlé drdZky h
yro zévladku a vybréni o hloubee 5,5-6 mm, ohrani-
Zujfel{ epréwvnou poloim kloubu vzhledem k Zelu hla-
vice koncovky. Pfed nalisovénim kleubm je t¥eba se-
jmout ochrannou pry¥ovou prachevim, se kiterou se
kloub dodévé jako néhradni dfl. Je tFeba po¥itat
8 t{m, %e prachovka je napln¥ng mazivem vysoké
kvality. Toto mazivo je tFeba plnd zachovat a pFd
nalisovén{ kloubu nedovolit, aby wvnikaly neistoty W' |
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jak do kloubu, tak 1 do prachovky. Prachovka kon- %0 %N Q
covky tyfe se na vfstup hlavice koncovky lisuje po- :\ bl \k
moe{ pouzdra o vnit¥nim prim¥ru 41 mm & délce 50 mm. s N
Po zalisovéni kloubu a jeho seFizen{ je tie- =ﬂ N
ba vloZlt do t8lesa kloubn zdvladkn a sajistit zd- QQ
vitovon zdslepku 6 (viz obr.I69).
s ¢ ) Obr.I78. Nalisovdni kulového 96
k¥loubu do hlavice eJ0
Tabulka IS

Spojeni souddsti mechanismu ¥izeni

Rozmdry sprefenfch souddsti, UloZen{. mm
™ L)

Nézev spojenfch souddeti

otvor h¥{del
Sk¥{h mechenismu F{zen{ - pFedn{ lofisko &neku ¢ 5313;333 8 56_9 or4 vile 0,008-0,070
Sk¥{H mechantsm #{zen{ - zadn{ loiieko Enekn 8 4930033 $49,25.5 din " Tatean’ o o6
g -0,008 Vile 0,005
Bo&ni viko mechaniswn Fizen{ - wndJ&{ krouiek @ 52_0:040 g 52_0'013 Efesah'0,040
loZiska
Vnitén{ primdr loEiska pro véledky - krouiek g 250,057 $ 25 Vile 0,024-0,07T
+0, 024 -0,014
hf¥idele hlavni pdky Fizen{
Kroufek hifdele hlavn{ phky Fizeni - hifdel F{zenf  # I8'g'J10 # 18%0:048 Pfesah 0,0I0-0,058
=Y, +0,029
VéleZek h¥idele F{zenf - &ep kladky § 12+0,010 $ Izjg:ggg Vile 0,0I6-0,043
Oko tyde nebo koncovky - tleso kulového kloubu g 320,027 ¢ 3a;g;g§g Pfesah 0,023-0,077
Otvor v pékdeh nebo v hiawvn{ pdee Fizeni - kulov¥ '] IE_O ™ @ Iﬁ*D'I! PFepah 0-0,2
dep

! - - - -
Velky primsr kuZelu. KuZelost I:8. PFilehdn{ souddet{ na barvu nejméné 75%

Prohl{dka a kontrola sondédsti trhliny, vyldmand zakalend vretva a rovnéi p#i
zna&ném opotFebeni zdvitové plochy Imeku.
Vzhledem k vyeoké ddlefitostl mechanismu Fize- Kladka h¥{dele hlavh{ pdky ¥{zen{ se rovn&
n{ a nebezpeli havérie v pFipad¥ jeho zdvadnosti neopravuje & je t¥eba ji vyménit, jmsou-1i na povr
se souldeti Fizeni pFl jejich opotFebeni nebo po- chu zévitové plochy otlaZend mfsta, trhliny, kters
Skogen{ zpravidla neopravuji, ale vym¥muji. maji vliv na plynulost Zinnosti mechaniemu ¥{zen{,
Snek mechanismu ¥{zeni se neopravuje e vyia- Xromd toho je kladku nutno mnit v pFipadd, e
duje vfminu spolu s hifdelem. Snek je tFeba vymé- vsnikla vile v kuliZkovfech leliiskdch nebo v ulofe-
nit, jsou-1i na povrchu jeho sévitu otladend mists, ni na Sepu. V tomto p¥{padd se doporu¥uje vymdnit

I2X



kladku spolu s h¥idelem hlavni pdky Fizeni. V pii-
padé nutnosti vymény jenom kladky je nuiné odvrtat
hlaviel nebo ji obrousit na brusce, vyrazit Zep

a demontovat kladku. Po namontovéni nové kladky se
pFfipoudti upevn¥ni Eepu na h¥ideli hlawni pdky Fi-
zeni zavafenim elektrickjm obloukem ze strany od-
ptranéné hlavice. Kladku je pfitom nutno ochladit,
eby nedodilo k jejimu pFehFdti.

H¥idel hlavni pdky ¥izeni zpravidla nevyZadu-
je oprav. Je nutno ji vyménit jen v p¥ipadé, kdy
dojde ke zkrouceni drédZfek nebo p¥i podkozeni zdvitu
na koncovce.

Sk¥in f#izeni vyfaduje vyménu nebo opravu
8 opracovdnim dosedacich ploch pro piedni kuZelové
loZisko a zamlisovénim opravdrenského ocelového
pouzdras v piipads, Ze tato ploche mé primér vétsl
ne? 58,I2 mm. Opravédrenské pouzdro je nutno sous-
truZit souetfedn® s plochou pro zadni kuZelové lo-
Zisko na rozmér 5&:8:8?? mm.

EuZelovd loZigks fineku se vyménuji v piipadé,
Ze % odstranéni osové vile Bneku je tfeba vyjmout
viechny sefizovaci vloZky a ponechat pouze t&sniei
nebo p¥i podkozeni precovnich ploch wnEjfich krouZ-
kKl a vdledki,

ziistén{ opot¥ebeni, oprave a sefizeni
kloubd

V pF¥ipadé znatelné wile kloubu je tieba urdit
stupen jejich opotFebeni. Za tim ifelem odetranit
zfivladkn zdvitové zdslepky, zadroubovat zéslepku
na doraz do t&lesa a zkontrolovat vzddlenost  od fe-
la k zdelepce (obr.I79). Je-1i tato vzddlsnost men-
81 neZ 5 mm, je kloub vhodny k dal&imu provozu’

a je tfeba jen jeho seFizeni.
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Obr.I79. PredbidZnd kontrola opotfebeni kloubu:
A - ne wvice neZ 5 mm

v pfipad#, ¥e pifi kontrole je vzddlenost
od %ela tilesa k zdslepce vitEl nei 5 mm, je tieba
zéplepku vysroubovat, vyjmout prufinu & opdrmou
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patku a zkontrolovat vzdédlenost od malé kulové
plochy #epu k Celu té&lesa (obr.IB0). Je-1i tato
vzddlenost vétsi nebo se rovnd I6 mm, je treba

kloub wyménit.
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Obr.I80. Zméfeni opotFebeni kulového kloubu:
B - ne vice nef I6 mm

V pripadé, Ze vzddlenost neni vétsi nei I6 mm,
promyt soufdsti kloubu, smontovat ho, naplnit novim
mazivem (27 ] 242 nebo [[MATIII-20I, nebo [[AATILI-
203) = ser{dit tak, jak je uvedeno ddle. Mazivo se
mus{ nachézet nejen mezi zdslepkou & kulovym Se-
pem, ale 1 mezil Sepem & prachovkou.

PFi nezdvadnyech prachovkdch pracuji klouby
velmi dlouho.

Sefizovdni dvou krajnich kloubd se provédi né-
sledujicim zplisobem. ZeBroubovat zdslepku na doraz,
od3roubovet o Jedno pootodeni a potom jefté natolik,
aby vyfez v zdslepce byl proti otvoru v t&lese
a zajistit zdvla&kou.

PFi sefizovédni t¥i stPednich kloubd Fidicich
tyéi a jednoho kloubu pomocné pdky Fizeni zaSrou-
bovat zdslepkun na doraz, odiroubovat Ji o pil otd&-
ky a potom jesSté natolik, aby bylo moZno kloub za-
jistit zévladkou.

Kové klouby, které jsou dodédvény jako ndhradni
dily, se seFizuj{ ndeleduj)fcim zplecbem: zdvitovd
zéslepka se zadronbuje na doraz a odZroubuje se
do nejbliZs{i polohy, ve které vifez v zdslepce je
proti otvoru v t&lese pro zdvlafku, ne v3ak vice
nez o piil otéiky.

Pryfové prachovky, na kterych byly zjistény
trhliny, je nutno vym&nit ihmed po zj}i&téni zdvady.
Klouby 8 poSkozenymi prachovkami se opotFebovédva]i
velmi rychle.

Bepy s pékami rejdového dstroji a hlavni péky
Fizeni se vymdnuji p¥i mechanickém pofkozeni

a rovn3Z pFl opotfebeni kuZelovyich otvorl, které

vznikd v dliseledku pozdnfho dotahovéni matic upev-
néni ¥kulovych Zepl.



Obr.IBI. Stanoveni provozuschopnosoti staZné objimky

Stahovaci objimky sefizovacich trubek Fidieich
ty&{ je nutno vyménovat, kdyZ wile A (obr.IEI)
mezi stahovenymi Zelistml je men¥i nef I mm.
Pomocné péka Fizeni s depem miZe byt ohnuta
v disledku haverijnfho ndrazu pravym kolem suto-
mobilu na libovolnou piekdzlku. Provoz sutomobilu
& ohnutou pomocnou pdkou Fizeni neni pFipustny.
Pomocnou pdku Fizeni je tieba vyménit v pFfipadd, Ze
rozmér A (obr.I82) je vétéi nei I-4 mm. Tuto kon-
trolu je tFeba provest na automobile bez sejmuti

péaky.
P
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Obr.I82. Kontrola pomocné pdky Fizeni:
A = kontrolni rozmér

Montd? a sefizeni mechanismu Fizeni

Posloupnoat operaci. Do ekiin& vlo#it hiidel
volantu se Snekem a loiisky. PFitom &elo zadniho
véledkového loZieka I3 (viz obr.165) se mus{ opi-
rat o Selo vi{ka. V opadném pFf{padd se loZisko pfi
provozu automobilu posunuje & seF{zen{ mechanismu
se poruduje.

V#bErem podtu vlofek I6 pod predni viko sefi-
dit pPedpét{ vélefkovych loZisek tak, aby osovy
posuv h¥{dele byl nulovy a h¥idel se otdfel pFi
poufiti momentu 4-8 kp.cm, cof odpovidd sile 0,2-
-0,4 kp na obvodd volantu. Kontrolovat tuto silu
je t¥eba af po dotaZeni Sroubu I8 pFedniho vika.

K urychleni vybéru piedpéti se doporuduje z plvod-
niho mmo¥stvi vlofek (ustavenfch do rozebréini)
pPedbéing odstranit jednu tlustou vloZku (tlusté
vloiky maif tloudfku 0,25 mm, tenké - 0,I2 mm).

Sefizovaci #roud 3 8 opdrmou patkou I ustavit
ne h¥{del Fizeni a zkontrolovat osovou vili, kterd
nesei bft vEtE{ nef 0,05 mm. Je-1i vile vEtSi nei
0,05 mm, vybérem opérné patky I se zajist{ normo-
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vand wile. Opdrné patky se wyrdbdji podle tlousfky
v péti rozmérech. Patka s ogznadenim I mé tlouifiu

+0,020 +0,060 +0,095
2-0,010 ™M II - 2.5°0pq ™m, IIT - 2.5°ggq mm,
+0,120 +0,I55
IV - 20095 ™ & V - 2,5'150 ™M

Hfidel Fizeni spolu & kladkou a hornim vikem
postavit na pivodni misto. OtdZenim sefizovaciho
Sroubu 3 pomoci specidlniho klige, ktery Je ve vi-
bavé automobilu, seridit zdbér kladky se Sneken
tak, aby ve stfedni poloze nebyla vile. Ve sprdvné
seFizeném mechanismu Fizeni odpor na obveodé volantu
pri jeho otdfeni we atfedni poloze miZe bft 0,8-
-I,2 kp, coi odpovidd krouticim: momentu I6,7-25
kp.cm.

Namontovat pojistnou podloZku 2 a pevné do-
tdhnout kloboufkovou pFituZnou matici 4.

Namontovdni mechanismu Fizeni do automobilu
se provad{ opadnym postupem nei demontéZ.

V pFipad#, Ze ge sloupek volantu z automobilu
neodmontovdval, namontovat mechaniemus Fizeni
na rém a predb&iné upewnit Etyimi Srouby;

pFipojit ke spojce 22 spodni hiidel Fizeni
jeho pfirubou pomoeci dvou zévrinjch Zroubl a matic
24, kteréd se po pevném dotaZeni zajisti pojistnymi
deatidkami 7 (viz obr.IET);

a konefnou platnosti dotdhnout 3rouby upevnéni
gk¥in#é mechanismu ¥izeni{ ¥ rdmu, dotahovaci moment
5-6 kpm;

navléknout hlavni pédku Fizeni, pruinou podloZ-
ku a zadroubovat matici, dotahovaci moment I2-I5
kpm.

P#i namontovdni volantu je t¥eba ddvat pozor
na to, aby vfiastupek 6 (viz obr.I66) v automatickém
vyp{nadi ukszatele sméru zapadl do horn{ drdzky
na ¢ele ndboje volantu.

Kromé toho muei byt volant namontovén piesné,
podle dfive udélanych znadek na &elech hiidele
a ndboje, v opafném pripadZ, pii pFfimé Jizd& auto-
mobilu, nebude piicka volantu ve vodorovné poloze.
V p¥ipadé, #e se tento nedostatek pokou#dite opra-
vit zmEnou délky spojovacich Fidiecich ty&i, narusi
ge 1thly otddeni kol vpravo a vlevo, coZ vede k za-
drhévdni kol o podbZhy nebo blatniky = ke zmenSeni
zony zéberu mechanismu Figzeni vzhledem ke kolim
bez wili.

Nebyly-1i ud@ldny znalky na &elech hiidele
a ndboje pred rozebrdnim, je moiné volant namonto-
vat ndsledujicim zpilsobem:

namontovat volant na drdZky hiidele v libovol-
né poloze;

pootodit volant ve smdru hodinovich rufifek
(vpravo) na doraz hlawni péky Fizeni k noemiku;

pFesnd spolfitet pofet otddek volantu pfi jeho
otd8en{ proti sméru hodinovych rufidek (vleve)
na doraz hlewvni pday Fizeni k mnosniku;




rozdélit pofet otdek volantu na polovinu
a o tento polet otéek oto¥it volant ve smdru hodi-
novych ruéidek (vpravo). Tak napFiklad pofet otdZek
od dorazu k dorazu je 41/2, pak je opa&éné nutno
oto¥it o 21/4 otddky:

odmontovat volant a namontovat ho tak, aby
pridka byla ve vodorovné poloze a upevnit matici.

Matici upevnini volantu je tieba dotahovat
momentem E-I0 kpm.

Po namontovéni volantu musf byt vile mezi jeho
ndbojem a télesem pfepinafe ukazetell sméru I,5 mm,
jak je uvedeno ma obr.I66. Je-1li vétd#i nebo mendi
nef tento rozmér, pak je nutné povolit Brouby ob-
jimky upevnéni sloupku Fizeni k panelu pF{strojld
a posunout sloupek v poZadovandm eméru a znovu do-
tdhnout &rouby.

BRZDY

Konatrukce

Pracovni brzdy meji hydraulické ovlddéni
g hydraulickjm podtlakovym posilovafem a zaiizeni
pro nezdvielé ovldddni prednich a zadnich brzd.

Bubny kolovych brzd, wvnit¥ni souddsti kolovych
védled, seiizovaci souldeti, pruZiny a upevndni jaou
stejné pro viechny &tyfi kola. Vnitfni primér vsech
brzdovyeh vdled je 32 mm. ObloZeni je k Selistem
pfilepeno. .

: Vélce 3 (obr.T83) brzdy pFednfho kole jsou
upevnény ke &atitu I0 &epy 9, které slouZi jako opé-
ry Selisti 4. Pod hlavy Gepld jeou usteveny bronzové
vystFednikové podloZky 8, které slouzZi jako osy
vychylovédni €elisti. Pomoci téchto podloZek me Ze-
1isti nastavuji do sprédwvné polohy p¥i montdZi
brzdy. Vybréni II (zna¥ka) na Zele op&rného Tepu 9

je posunuto na tu estranu jako i wméjs{ primér vy-
stfedniku 8.

Pruziny 7 pFitahuji felisti k pistim, kterych
pohyb je omezen opdrnym krouZfkem 5 automatického
gefizovdni vile mezi Zelisti a brzdovym bubnem.

Na obr.I84 je zadni brzda, kterd na rozdil
od pfedni md jeden brzdovy pracovai vdlec a ovld-
déni parkovaci brzdy. V kolovém vélei jeou dvae pis-
ty 8 8 téenicimi pryfovimi manPetami kruhového pri-
fezu ustavenjch v dréZkdch a dva rozF¥izmuté pruiné
krouiky 9, které zajidfuji antomatickou regulaci
vile mezi Zeliestmi a bubny zadnich kol.

KaZdy pracovni védlec mé dva otvory: jeden
slou%i k spojeni prostorun vdlece s hydraulickou
soustavou ovldddni brzd, druhy - k odvzduiméni vdl-
ce. Tento otvor je uzavien odvzduinovacim ¥roubem
8 ochrannym pryZovym klobouZkem,

Brzdové bubny jeou 1ité ge Bedé litiny.
Vnitifni primér bubnu Je 280 mm.

Hlavni brzdovy vélec mé odlité télesc 9 (obr.
185), do kterédho jsou zahrnuty pracovni vdlec
a zagobnik brzdové kapaliny. Pist IO je spojen
8 tlafkou I2 do nerozebiratelného uzlu, coiZ pod-
statné zmenduje volny chod peddlu brzdy. Pist je
vybaven dvéma tZsniciml manZetami. Vratnd pruiina
7, pFitlafovédnim vetupniho ventilu 6 do sedla, za-
jidfuje zbytkovy tlek v soustav® 0,8-I,2 kp/cmg--

Vélec je spojen se zdsobnikem kapaliny dvéma
otvory: otvor 3 primiru 0,7 mm slouZi ke kompenza-
ci zmény objemu kapeliny pFi uvolnéném peddlu
brzdy; otvor 2 primEru 6 mm je pFepoudtdci, spoju-
je zdsobnik s nepracujici komorou védlce, ktery je
uzavien mezi vnéjs{ a vnit¥fni t&€snici manietu.

hﬁ&hm
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Obr.IB83. Brzdovy mechenismus pifedniho kola:

I - spojovaci trubkas; 2 - odvzduBnovaci Zroub; 3 -
kolovy wédlec; 4 - Celist; 5 - opérny krouZek; 6 -
pist; 7 - stahovaci prufina; 8 - v¥stFednik opdrné-
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ho Eepu; 9 - opirny &ep;
znadka

IO - brzdovy Btit; II -
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Obr.I84. Brzdovy mechanisms zadniho kola:

I - vystFednik opérnych Zepi; 2 - opérny &ep; 3 - ~ krouZek pistu; IO - stahovaci pruZina Jelisti;
sefizovaci vystfednik ovldddni parkovaei brzdy; II - kolovy vdlec; I2 - rozpinaci ty&ka; I3 - zad-
4 - odvzdulinovaci Sroub; 5 - pomoecné phka; 6 - ni Zelist; I4 - ovlddaci pdka parkovaci brzdy

pfedni Zelist; 7 - prachovka; 8 - pist; 9 - opd¥rny

Cbr,I85. Hlavni vdleo:

I - zdtka; 2 - prepoustdci otvor; 3 - kompenzadni

15-20mm . g““”{- otvor; 4 - vypoudtéci ventil; 5 - enima& stop

— 7 svétla; & - saci ventil:; 7 - prufina; 8 - manZeta;
9 - t&leso; IO - pist; IT - prachovka; I2 - tla&-

3 ka; I3 - pojistnd matice; I4 — oko
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Hydraulicky podtlakovy posilovai brzd slouZi Hydraulicky podtlakovy posilovaZ se sklddd
ke eniZfeni sily na peddl p#i brzdéni. finnost posi- z komory I posilovade, télesa I6 a sledoveciho me-
lovefe je zaloZena na vyuZiti podtlaku, ktery mse chanismu.
vytvdri p¥i bEhu motoru v sacim potrubi; pomoci PFL uvolnéném pedélu a p#i pracujfieim motoru
energie tohoto podtlaku, vytvd¥i posilovaé pridav- postupuje podtlak od seciho potrubi pFes zpétny
nF tlak kapaliny v soustavi hydraulického ovlddd- ventil 20 do prostoru A4 komory, potom otvory
ni. Hydraulicky vakuovy posilova& je spojen se sa- v télese komory a otvorem tvaru vdlce do prostoru
eim potrubim motoru pomoci potrubi a zpétného uza- A2 sledovaciho mechanismu, pFes stiedni u;vnr po-
viraciho ventilu 20 (obr.I86). V pFipad?® zdvady byblivého sedla IO do prostoru AT, odtud ohebnou
posilovade, nebo nevytvAri-1i se v ném podtlak, hadici 7 do prostoru A3 komory posilovade. Takovym
bude mouatava pracovat, ale k brzdini je mutné pFi- zpisobem jJe v prostorech A3 a A4 komory posilovade
klddat na pedél v&ts{ silu. vzduch pod stejnym podtlakem = proto se membréna 2
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Obr.I86. Hydropodtlakovy brzdovy posilovad:

I - komora; 2 - membrédna; 3 - pistnice; 4, 8 a

25 - pruZiny; 5 - podtlskovy ventil; 6§ - atmosfé-
rickf ventil; 7 - hadice; 9 - &isti& vzduchu; IO -
pohyblivé sedlo; II - odvzdubnovaci ventil k od-
vzdudnini soustavy; I2 - manZfeta pistu; I3 -pist;

komory plsobenim pruZiny 25 nachdzi v pFedni
(na obrdzku vlevo) poloze. Posilovad brzd pii tom
nevytvd¥i pridawny tlak.

Pist I3 vdlce, spojeny kolikem IT s pistnici
3 je také v krajni p¥edni poloze {na obr. vlevo),
omezovanym dorazem I8. Destifkovd tladka IS venti-
lu I4 je pFfitladena k dorazu IB; pfitom os evim
vystupkem odtladuje kuli€ku ventilu, a spojuje ko-
moru védlce gesilovade a hlawniho vdlce. V této po-
loze je soustava odbrzdéna.

Pri geBlépnuti peddlu brzdy wvznikd v brzdoveé
soustav® tlak. Kapalina z hlavniho vdlce prochdzi
pFes trubku I9, otvorem v pistu I3 a postupuje
do kolovych vélell brzd a do sledovaciho mechanismu.
Pisobenim vzristajiciho tlaku se pohyblivé sedlo
sledovaciho mechanismu vysouvd nahoru, uzavird pod-
tlakovy ventil 5 a otevird atmosfericky ventil 6.
Pritom komory AI a A4 se odpojuji a atmosfericky
vzduch postupuje pFes &isti wvzduchu hadieci 7
do prostoru A3 komory. Pod vlivem rozdilu tlakd
v prostoreck A3 a A4 se pFesouvéd membrdna 2 spolu
s pistnici 3 a pistem I3 dozadu (na obrdzku vpra-
vo), silou prufiny kulifkovy ventil I4 uzavird ot-
vor v pistu, posouvd dopfedu (na obrézku vlevo)
destickovou tladku IS5 a odpojuje prostory hlavaiho
a kolovdho védlce.
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T4 - ventil pistu; I5 - destifkovd tlalka; I6 -
téleso posilovade; IT - kolik; I8 - doraz; I9 -
trubka k hlavnimu vdlei; 20 - zp&iny wentil; 2T -
voditko pistnice; 22 - miska membrdny; 23 - viko;
24 - matice

Takovym zplisobem plisobi na pist I3 vélce posi-
lovade dvé eily: sfla tlaku kapaliny postupujied
z hlavniho vdlce a esila pFendBendi pistnici od mem-
brédny komory posilovale, Disledkem toho se za pis-
tem posilovade vytvari tlak, ktery podatatné prevy-
fuje tlak vytvdFeny hlavnim védlcem.

Pil otevieni atmoeferického ventilu & vzduch,
zaplnujici prostor A3 komory, tladi na membrénu po-
hyblivého sedla IO0.

Atmosfericky ventil se uzavie v tom pFipadé,
je-1i sila od tlaku kapaliny na pist pohyblivého
sedla mendi souétu eil prufin 4 a B a také sile
od tlaku vzduchu na membrdnu pohyblivého eedla.

K ziskéni velké sily je nutné zvyiovat tlak
v prostoru A3 komory, ale pFl tom vznikéd tlak
v prostoru AL a ndsledowné tlak vzduechu, plsobici
na membrdnu pohyblivého sedla. Aby se pT¥itom pohy-
blivé sedlo nevrdtilo a vzduiny ventil se neuza-
viel a nepferudil pFistup vzduchu do prostoru A3
komory posilovade, je nutné pod pietem pohyblivého
sedla zvysit tlak kapaliny, tj. zviiit silu
na brzdovy peddl. Timto zpisobem zejiZfuje kon-
atrukce posilovade pomoci sledovaciho zaFizen{ néd-
slednost mezi silou na peddl brzdy a tlakem kapali-
ny na vystupu posilovale. Nejvétiiho zesilovaciho
efektu se dosahuje p¥i sile na peddl brzdy kolem



20 kp a vydsim. Pritom v prostordch A3 a AI zlstéd-
vd atmosfericky tlak. Dalsi rdst tlaku kapaliny

v soustavé miZe probihat pouze v disledku zvétseni
pily na peddl brzdy. ) _

P¥i odbrzdovédni tlak v hlavnim vdlei klesé,
pohyblivé asedlo sledovaciho mechanism se spousti,
atmosfericky ventil se uzavird a podtlakovy me
otevird. Prostory AL, A2, A3 a A4 se spojuif
a vzniké v nich podtlak, rovny podtlaku v sacim
potrubi motoru. '

Plsobenim prufiny 25 se membrédna 2 spolu
s pistnici 3 a pistem I3 p¥esouvd dozadu (na ob-
rizku vlevo). V krajni poloze destiikovd tlalka IS,
kterd se opird o doraz IB- otevird svym vystupkem
kulifkovy ventil I4 a kapalina z kolovjich vdlel
volné prochdzi p¥es posilovad do hlawvniho vélce
a provédi odbrzdéni brzdovych mechaniemd.

RozdZlovad ovlddédni brzd (obr.IBT) slouZi
‘k mutomatickému odpojeni vadného visekn hydraulické-
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Obr.I8T. Schéma rozdilovale brzd:

I, 7T a I5 - ventily; 2 a 6 - trubky hydraulického
ovlddéni pFednich a zadnich brzd; 3 - opirny krou-
‘fek; 4 - odvzdulifovaei Zroub; 5 - menieta; 8, I4,
I7 a I8 - komory rozd&lovafe; 9 - pist (dva); I0
a I6 - kompenzadni otvory; II - manZeta (dvé);

T2 - ndtrubek: I3 - trubka hydraulického ovlddéni
od posilovale

ho ovléddni brzd. V télese rozddlovedfe jeou dva
pisty 9§ & té€snicimi manfetami II. Prostory téleea
jeou uzavFeny zétkami s tésnénimi.

Jeou-1i brzdy eprdwné, pleobi rozdZlova¥ nd-
aledujfcim zpisobem: pFi sedldpnuti brzdového pe-
délu postupuje kapalina z hlavniho vélce do posi-
lovade a z ného trubkou I3 do prostoru I4 rozdélo-
vade. Déle pres ventil I5 postupuje kapalina
do prostorn I7 mezl pisty & po pFekondni odporu
pruZin odtlafuje pisty. PF¥itom kapeline, uzaviend
v krajnich prostordch 8 a I8 rozdélovade, pretékd
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kandly I a 7 a trubkami 2 a € do kolovych véled
brzd viech ¢tyF kol a dochdz{ k brzdéni automobilu.

Po ukonfeni sedlépnuti peddlu, silou stlafe-
nyeh pruZin se felisti brzd stahuijf a kapalina
z kolovich véled pfetékd zpdt do krajnich prostord
B a I8 rozdélovade. Pisty rozd&lovade se pFibliZu-
ji, opiraji se o opdrny krouZfek 3 a kapalina
z vnitfniho prostoru I7 rozdélovade pFfetékd do po-
silovade a hlavniho védlce.

Brzdovd kapalina v brzdovych vdlecich, rozdd-
lova®i a potrubi p#i oh¥evu a ochlazeni méni svij
objem: pro je]i volné protékéni jeou v rozdélovacdi
dva kompenzaéni otvory I0 a I6 priméru 0,7 mm.

PFi oddalovédni pietd bdhem brzdéni se tyto otvory
uzaviraji pisty.

Ventil 4 slouZi k odvzdu#inovdni brzd ale to-
m: se povoluje o 2-2,5 otddky. Po naplnéni sousta-
vy brzdovou kapalinou s cdstranéni vzduchu je nut-
né ventil 4 pevné dotdhnout p#l uvolnZném peddlu,

Neni-1i wzduch v hydraulice ovldddni pFednich
a zadnich brzd, zajistuje rozd¥lovad rovnomdrny
tlak kapaliny v prostorech 8, I4 a I8. Vzrist tla-
ku v obou rozdélenjch hydraulickych okruzich na-
etévé po I4-I5 mm zdvihu peddlu brzdy. Poeit
“pevného" peddlu zadind pFibliZn& pFl polovind je-
ho vzdvihu; pFfitom v oddélenfeh soustavdch hydrau-
lického ovldddni pFednich a zadnich brzd dosahuje
tlak I00 kp!cmz a vybsil, coi znané presahuje ve-
likosat tlaku, vytvdre]ieci blokovdni kol p#i brzdé-
ni.

Prasknuti hadice nebo trubky hydrasulického
ovlddédni se pocifuje jako propadnuti peddlu p#i
prvém brzdéni, eviSak zdsoba zdvihu peddlu je p¥i-
tom dostatednd k wvytvoPeni ve sprédvné Edsti brzd
(prednich a zadnich) tlak do I00 kp/em® a vydsi.
PFi prvém seildpnuti peddlu bezprostiedné po zi-
vadé jednoho z hydraulickyeh obvodd, vychdzi
z poBkozéného okruhu ven kolem 9 cm” brzdové kapa-
liny a zatdtek vzristdni tlaku ve sprdwmém okruhu
je po I05-II0 mm zdvihu peddln z jeho viychozi po-
lohy.

Po uvolnéni peddlu se pist rozdélovade, obh-
sluhujici podkozeny soustavu hydraulického ovlida-
ni, plsobenim zbytkového tlaku, tfeni a vile hyd-
raulického odporu v trubkdch poskozené soustavy,
udriuje v krajni vnéjEi poloze a zvitdujicl se
objem mezi pisty prostoru I7 se zaplnuje brzdovou
kapalinou z hlavniho védlce.

Tak p¥i drubém a daléiich sedldpnutich brzdevé-
ho peddlu p¥i riznych intervalech nedochdzi k pro-
padmuti peddlu a pocit "pevného"™ peddlu je dfive
ne3 p¥i dplnd sprdvnych brzddch. To je vysvStleno
tfm, Je kapalina z hlavnfho vdlce v tomto pFipadd
jde pouze na ovldddan{ aprﬁméhu okruhu brzd.

Je treba si pamatovat, Ze neni-1i v soustavE
zbytkovy tlak (pFi vadném dvojitém ventilu hlavniho
vélce) je pocit propadévéni peddlu a vystFikovéni



dédvky kapaliny na vozovku pistem rozvadéde pFes
vadné potrubi p¥i kaZdém sedldpnuti peddlu.

Je=1i v soustavé zbytkovy tlak, je moZné prak-
ticky neomezené mmoZstvi brzdéni bez vytdkédni kapa-
liny s pocitem "tuhého"™ peddIu.

Prento se doporuéuje pri zjiiténi zédvady
v soustavé béhem jizdy (podle zviifeni chodu peddlu
p¥i prvém brzdéni po veniku zdvady v soustavé
z jedné strany a podle sniZeni efektu brzdéni
2z druhé strany) okemZitd zastavit sutomobil a zdva-
du odetranit. V pripadZ, Ze neni moZné na vozovce
zédvadu odstranit, pak je mofné dojet do garéie.
PFitim je t¥eba sl pamatovat, Ze v p¥ipadé zdvady
v ovldddni hydrauliky pFednich brzd se brzdnd drdihs
zvétduje pFibli¥né dvakrdt a v p¥ipadd, Ze pFli kai-
dém ndsledujicim brzdéni se peddl propadd, pak to
znamené, Ze je vadny dvojity ventil hlawvnfho védlce
a tim nezlietdvd v soustavé zbytkovy tlak.

Proto se bude pist rozdilovafe, zapojeny
do pofkozendho okruhu hydraulického ovlddéni, vra-
cet p¥i kaZfdém odbrzdini do wvfchozi polohy a pFi
kafdém nédsledujicim brzdéni vytlaZi na vozovku
Zdet kapaliny, kterd pFetefe do prostoru rozvadice
pree odpovidajici kompenzaéni otvory. V tomto pri-
pad® je nuiné kontrolovat mmoZstvi brzdové kapaliny
v hlavnim vdlel a dolévat ji.

Signélizdtor se sklddd z tdlesa 3 (obr.IB88)
pietd 2 a 5 & pryZovimi tEendniml a enimade 7.

Weni-1i tlak nebo je-1i etejny v pravé a levé
¢deti esignalizdtorn, jeou pisty ve vychozi poloze,
ve kterd je kulidka umisténa v drdZce na pisin 5
a kontakty snimade jsou rozpojeny.

7V pfipad¥ zdvady v jednom z okruhd odd&lendho
ovléddni vytvoF{ rozd&lovaZ rozdil tlakd v pravé
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Obr.I88. Signalizafni zaFizeni:
I, 4, 6 & B - trubky; 2 a 5 - pisty; 3 - téleso;
T - enimeg

& levé Zdsti signalizdtoru, plsobenim kterého se
pFesunou pisty, kuliZka se vysune z dréiky a kon-
takty snimade se rozpoji. U kombinovaného piistro-
Je se pFitom rozeviti Zervend kontrolka, kterd
soufasné eloufi jsko kontrolka zataZeni parkovac{
brzdy.

Po zjisténi a odstrandni zdvady se odvzduini-
ni brzd provddi podle névodu w kapitole "Plnéni
soustavy brzdovou kapalinou®™.

Parhovaci brzda & jeli ovldddni. Parkovaci
brzda se uvadi do Zinnosti pomoeci pdky vysouveciho
typu (obr.I89). Rukojet 2 je umistdna pod pFifetro-
Jjovym Stitem vpravo od sloupku ¥izeni. K zabrzdédni
Jo nutné vytéimout rukojef k sob&. K odbrzdéni se

Obr.I89. Parkovac{ brzda a jeji ovldddni:

I - péka; 2 - rukoje¥; 3 a 4 - konzola a voditka

lanek; 5 a 6 - lanka; 7 - vahadlo; 8 - péka; 9 -
tdhle; IO - Zep
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musi natofit o 90° ve smEru hodinovich ruiiZek

a zasunout dopifedu na doraz. PPl zabrzdini (s hé-

Zicim motorem) se rozsviti kontrolka na kombinova-

nén pristroji. Pri odbrzdéni kontrolka zhasne.
Sila je od ruky pfendiena pomoef tydky I

a lanka na pdku & vahadla. Pdka vahadla je volné

ugazena ns h¥ideli I0 a pomoei tdhla 9 posouvd ve-

hadlo 7, od kterého vedou lanks 5 a & k brzdovym

mechanismim zadnich kol. Vyrovndvaci zafizeni slou-

Zi k tomu, aby se mila brzdéni rozdélils rovnomér-

né mezi obé zadni brzdy. Konzola 4 s voditky

z plastické hmoty slouZi k zajifténi polohy lenek

5aét ateké k zabrénéni samovolndému brzdéni zad-
nich kol parkovaei brzdou p¥i kjvédni karosérie.
Zadni lanka vchézi pFes voditke trubky
do brzdovych mechanismd zadnich kol. Konce lan
Jeou epojeny s privodniml pdkami I4 (obr.IB4) pomo-
ei vidlic a koncovek zalisovenych na lankdch. P¥{-
vodni pédka I4 je kyvng na h¥ideli upewvniné na zad-
ni €elisti I3 brzdového mechanismu pomoeci matice
a prufné podloZky. Pdke je pomoci rozpirné tydky
12, pomocné pdky 5 a seFizovaciho vistFedniku 3
epojena s pFedni felisti zadni brzdy.

MOZNE zAVADY BRZD A 2zPBSOBY JEJICH oDSTRANENT

Priéina zdvady

Zplisob odetrandni

Pl brzdéni ae peddl posouva

vice nef o 2/3 svého plndho zmdvihu

I. PFitomnost vzduchu v hydraulické soustavé ovld-
déni
2. Poikozené manZety hlavniho brzdového vdlce

3. Vytékéni kapaliny z kolovych vdled

4. Vyiékéni kapaliny ve spojich potrubi

5. Opérn? krouZek pistu zadniho kolového vélce se
posouvd pod vlivem nmapinaci prufiny &elisti brzdy

I. Odvzdudnit soustawu

2. ManZety vyménit

3. Rozebrat kolové vdlece. Prohlédnout pracowni
plochy a pryZové manZety. Odstranit nedistoty.
Vyménit podkozenéd man¥ety nebo odstranit podko-
zeni vdled

4. Zjietit mista vytékdni s pevn& dotédhnout spoje.
V pfipadé, Ze se vytékdni neodstranilo, vyménit
podkozené souldatl za mové

5. Vyménit iiplny zadni kolovy vélec

Brzdy se neodbrzduiil

I. Zanesend kompenza®ni otvory hlavniho brzdového
vélee

2, Bobtnéni prylovich manfet hlawniho vdlce (neod-
brzduji se viechny vdlce) nebo manZet zadnich ko-
lovych vdlell v disledku pronikdn{ minerdlniho oleje
nebo jindhe druhu kapaliny minerdiniho pdvodu
do soustavy

3. Netdplné vraceni brzdového peddlu v dlisledku ze-
slahené odtaZznéd pruiiny

4, Zadiréni pohyblivého sedls sledovaciho mechanismu
hydrovekuového posilovade p¥i vraceni do spodni po-
lohy po ukondeni se#lapovéni peddlu

Neodbrzduie se jedna

I. Prodfistit kompenzadni otvory 3 (viz obr.I8s)
a vyménit brzdeovou kapalinu, Jje-1i znedisténa
2, Vypustit brzdovou kapalinu, rozebrat hlavni ne-
bo kolové vdlca, promyt je a vymEnit poBkozené
manZety

3. Vyménit pruZinm

4, Vyménit manZetu nebo prufinu, profistit vélec

% brzd

I. Zeslédbla nebo praskla napinaei pruZina felisti
brzd

2. Zablokovéni{ pistu pFednich brzd v disledku znedis-
t&ni nebo zrezivéni

3. FWabobtnaly t&sniei manZety kolového vdlce v di-—
sledku styku & kapalinou minerdiniho pivodu

4. Belist brzdy se Spatné 03431 na opdrném Sepu
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I. Vyménit pruZinu
2. Rozebrat vdlec, olistit souddsetli od zne¥istZnl

& Tezu a promyt je
3. Manzety vyménit a brzdovou amoustavu promyft

4. Odetranit pridinu zadrhévénd



Pokradovéani

Pri&ina zdvady Zpliasob odetranéni

5. Neni wile mezi Zelisti a bubnem brzdy v disledku 5. Vili seridit
nesprévného namontovéni opérného krouzlku sutomati-
ckého sefizovéni
PFi brzdén{ automobil tféhne na stramn

I. Zaolejované oblofeni brzdovjch delisti v jedné I. Vyménit delisti nebo odstranit zesolejovéni pro-
z brzd mytim v benzinu a pFebroulenim Jjemnim skelnym
plédtnem. Odstranit brueny prach z obloZeni
2. Nesprdvné seiizend brazdové Eelisti 2, Seridit
3. Nestejny tlak vzduchu v pneumatikédeh pFednich kol 3. Zajistit potTebny tlak v pneumatikdch
4. Skrdbance nebo hluboké r¥hy ne pracovni plode 4, Opravit brzdovy buben

bubnu piednich brzd
Velkd pile potiebnd na peddl p#i brzdéni

I. Opotrebeny brzdové felisti I. Vyménit brzdové celiati

2, Zaolejovdni brzdovich felisti 2. ObloZeni vyménit

3. Neidplné doléhéni brzdovych &elisti 3. Zabrousit vyetupujici mista na obloZeni, sedidit
vili mezl obloZenim a bubnem nebo vyménit oblo-
Zeni

4. Het&snost ve spojeni podtlakové hadice 4. Z)ietit netésnost a odstranit ji

5. Znefistdn vzduchovy filtr posilovade 5. Sejmout filtr a promyt ho, omodit motorovim ole-
jem a postavit na miato

6. Roztriend membrdna podtlakového posilovale 6. Vyménit membrdinu

T. Roztriend membrdna pohyblivého sedla 7. Vyménit membrdnu B

8. Kulidkovy ventil pistu posilovade nedrii tlak. E. Zabrousit sedlo ventilu pistu nebo vyménit piat

V tomto pfipadé otladuje peddl brzdy dozadu

Drnéeni nebo piskdni v brzddch

I. Uvolnilo se upevnéni Btitu brzdy I. Upewvnit 8tit
2. Spatny styk obloZeni s bubnem 2. Vile se seridi
3. Uvolnily se matice opdérnfch Zepl Zelisti 3. Dotéhnout matice opérnych epil

Potfeba zv¥fendho 1dgili k ovlddéni péky parkovaci brzdy

Zaolejovdni brzdovych Selisti brzdy kavalinou vytéka-  Vyménit £elisti nebo odstranit olejové stopy na
jici z brzdového vdlce obloZeni promyt obloZeni v benzinu a odistit kar-
téfem. Odetranit vytékdni kolového vdlce

P#i uvolnéném brzdovém peddlu a pdce rudni brzdy se ohPivaji brzdové bubny

I. P¥ibrzdovéni jedﬁoho z kol I. Zpisob odstranini viz "Neodbrzduje se jedns
z brzd"
2. Nesprdwné sefizeni parkovaci brzdy 2. Seridit ovlaAdéni parkovaci brazdy
3. Nevraceji se Gelisti v dieledku zasekdvdni lanka 3. Sejmout brzdové bubny a felieti. Promyt vodiedi
ve vodicich trubkédch trubky a promazat lanka, smontovat a presvéddit

se o sprdwném posouvéni. Vyménit pryZové klo-
bouéky lanka, jeop-1i podkozeny

Velky zdvih E£!I parkovaci brzdy
Velky volnf chod v mechanismu ovldddni parkovaci brzdy Volny chod se seFidi
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ZvléStnosti technické idriby brazd

Do brzdové asoustavy je nutné nalévat pouze
specidlni brzdovou kapalinu BCH nebo amEa; skldda-
jiei se z 50 % (vdhové) ricinového oleje a 50 % 1li-
hu.

Pouiivédni brzdovych kapalin, sklddajicich se
z jinych komponentd, miZe destrucné plisobit na pry-
Zové aoucdsti brzdové soustavy nebo vyvolat korozi
oracovnich povrchi hlawnihe e kolového.vdlce. Je
pF{snZ zakdzdno dolévat do brzdové aoﬁstavy i tro-
chu minerdélnich oleji, nebot to podkozuje viechny
pryZové souldsti brzdové soustavy. Je také zakdzd-
no pouZivat etylénglykoen, ktery vyvoldvé korozi
véled.

Neni dovoleno michat brzdové kepaliny, které
meji rizné zdklady (napfiklad olej a glycerin).
Brzdovd kapalina musi byt Sistd.

P#1 odstrenovdni z pracovni plochy hlavniho
8 kolového vdlce tvrdych usazenin a stop koroze
neni pfipustné pouZivat tvrdé a ostré predméty.

Je nutné pouZivat dPevémé lopatky a Cisty
hadr namodeni v lihu nebo brzdové kapeliné. Opdr-
né pritladné krouZky, které jsou ustaveny v pra-
covnich védleich se bez pFi&iny neodestramuji.

P¥i montédZi novych pryiovyich tésnicich krouf-
ki v pistech kolovfch vdlecl je nutné je sprdwvnié
rozmistit do drdZek pistli, aby se zabrdnilo piFekfi-
zeni, kterd by vedlo k vytékdn{ kapaliny.

Promyvat potrubi je moZiné pouze 1lihem nebo
brzdovou kapalinou.

Oprava brzd

Rozmontovéni brzd

K rozmontovéni se mue{ brzdy sejmout z anto-
mebilu, rozebrat, promyt souddsti, zkontrolowvat
jejich stav a uréit jejich vhodnost k dalsimu pou-
iivéni. Jmenovité rozmiry a odchylky jeou uvedeny
v tabulece I6,

Postup pi#i rozmontovéni kolovych brzd

Zacsune se zveddk a automobil se zvedne s se-
jme se kolo. VySroubnji se t#i &rouby 3 (obr.I90)
a sejme se buben z pF{ruby poloosy. V pFipadd, Ze
buben sedi pevn&, pak se do tF{ otvorl se zdvitem
zadroubuji Srouby M8 a postupnim zadroubovdvinim
froubl se buben sejme.

P#i znaéném opotiebeni bubnu, kdyZ se uwmits
vytvori drdiky od brzdovych Zelisti, k ulehdeni
gejmuti bubnu se pootodi opérnymi &Eepy &elisti
do strany, opaéné neZ ukazuji Sipky na obr.I83
a I84.

PFi gejmuti bubnld pFednich kol je
pozor na to, Ze jsou opracovdny veelku
a proto se nesmi zamdhovat. Proto, aby

nutné dét
s nédbojem
mohl byt
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Obr,.I90. Demontd% brzdového bubnu z poloosy:

a a b - postup demontdfe brzdového bubmu; I - ot-
vory pro stahovaci Brouby:; 2 - upeviiovaci Hroub
kola; 3 - upevnovaci Zroub brzdového bubnu; 4 -
atahovaci Arouby

buben namontovén na ndbo] pouze v jedné poloze,
josou u ndho upewvnovaci otvory rozmistény nepravi-
delns.

Sejmou se stahovaci a pritlaéné pruZiny ge-
listi.

Vydroubuji se matice opdrnfch Zepd, vyjmou
se fepy & litinové vyst¥edniky, Zelisti se sejmou.

Pozndmka. KdyZ je z automobilu sejmut t¥ebea

Jjen jeden buben, nesmi se brzdovy peddl me-

#lapovat, nebof vypadnou pisty keolového vdlce

a brzdovd kapalina vytede.

Sejmou se kolové wvdlce a rozeberou se. Odpoji
se ohebné hadice a potrubi od kolovych vdlcd tak,
aby nedochédzelo k jejich prekrouceni.

Rozmontovdni hlavniho vdlce se provédi v nd-
g#ledujicim poFadi: .

vySroubuji se matice h¥idele tladky, vyjme se
h¥idel, tlafka se odpoji od pedélu;

od hlavniho vdlce se odpoji potrubi a sejme se
z automobiln;

hlavni vdlec se rozebere. Pfitom pist & tlad-
kou tvofi nerozebiratelnou konstrukei.

Rozmontovéni posilovade brzd. PFed rozebrdnim
posilovafe brzd je nutné odstranit podtlak v sous-
tavé sedlapovdnim a uvolnovdnim brzdového peddlu
tri aZ pEtkrdt pFi nepracujicim motoru.

Je tieba si pamatovat, Ze pistnice 3 (viz obr.
I86) je nutné vyjmout spolu s pistem I3 nebof jsou
gpojeny kolikem. Potom je nutné nejd¥ive odpojit
& gejmout viko 23, potom wySroubovat matice 24

a sejmout postupnd membrdnu 2, misku 22, prufinu
25 a komoru I. Potom, po vyliroubovdni voditka
piatnice, se vyjme pistnice spolu s pistem I3.
Daldi rozebréni neni sloZite.

Rozmontovdni kolovych vdlell. Sejmou se pryZo-
vé ochranné kloboudky.

Pisty se pooto{ Zroubovdkem o 90° a vyjmou
se z vélel.

PruZny opérny krouZek se p¥l promyvéni brzdo-
vé soustavy nesnimd. Je-1li nutné z nékterfch divo-




Obr.I9I. Vyjmuti pojistndho kroufku

di krouZek sejmout, pak se k tomu poufiva specidl-
nich kledt? (obr.I9I). Celisti kledti se zasunon
do otvori, kleftd se stladi a krouZfek se vyjme

z valce.

Rozmontovédni rozdilovade se musi provéddt
pouze ve avérdku, po pFedchozim jeho sejmuti z an-
tomobilu,

Rozmontovéni signalizdtoru se provddi nédsle-
dujicim postupem:

odaroubuji se trubky I, 4, 6 a B8 (viz obr,
188);

odEroubuji se upevnovaci matice signalizdto-
ru na podbéhu 2 sejme se elektricky§ pohon;

signalizdtor se upevni ve svérdku, vysroubuje
se senimad a2 vyjme se kulidka;

vySroubuji se zdtky a vyjmou se pisty signa-
lizdtoru ka?dy na svou stranu tak, aby se nepodko-
dila pryZovd tésnéni.

Tabulka I6f

Jmenovité rozméry a odchylky spojenych souldati brzd

Ndzev spojenych souddsti

Rozmdry spojenych souddst{, mm

UloZeni, mm

dira . hiidel
Hlavni vélec - piet g 3p¥04 021 6 329923 vile 0,025-0,077
Kolové vélee pFednich a zadnich brzd - pist g 32%0,027 ) jz:g:ggg vile 0,025-0,077
Otvor v Selisti pro vyst¥ednik - vystFednik g 28*0,045 @ eaf_‘g:gg vile 0,06-0,I75
Otvor ve Stitu pro opérny Zep - opérny Zep ] 16+0+1 1] IG-O,IE Vvile 0,00-0,22
Primér praco;nihn povrchu brzdového bubnu [} 280*0,15 - -
Kolovy vélec - manfets g 32%0-027 ¢ 33400 Presah 0,773-I,200
Véleg rozvaddée - pist @ 32+0,027 i} 32:3:3;3 Vile 0,025-0,077
Vdlec hydropodtlakového posilovafe - pist # 220,023 ? 22:3:8% vile 0,020-0,063

Prohlidka a kontrols sounddatf

Brzdové bubny ase ofisti od nefistot, odatrani
se rez a zkontroluji se pracovni povrechy. Zjisti-1i
ge hluboké rjhy nebo zddéry, pek se muai buben
ogougtruzit, pfebrousit & vylestit skelnjfm papirem,
do odstranéni hlubokych rfh a zAdér. Hdzeni bubnu
neagni byt vétsi nei 0,I0-0,I5 mm. Aby se neeniZila
pevnost bubnu, neni pFipustné ho soustruZit na pri-
mEr vEét5{ nei 28I,5 mm. Je-1i buben osgoustruien wi-
ce nez o 0,8 mm, pak je nutné pouZfivat zes{lens
obloZeni, kterd anpﬁnzuji zvétieni vnitiniho pri-
méru bubnu.

ObloZeni brzd je pFilepeno na &eliasti speci-
dlnim lepidlem BC-IOT, které je nutné sudit pFi-
tladené k Belisti tlakem 5-8 kp/cm® po dobu 40 mi-
nut p#i teploté I90 °C. Po p#ilepeni se vn&jaf
povrch cbloZeni brousi tak, aby polomdr obloZeni
byl o 0,2-0,5 mm men&{ neZ polomér bubnu; to zrych-

luje regulovdni wili, kterdé zajiftuji rovnomérnd
pFiléhdni obloZeni k bubru.

felisti s obloZenim, které je znadnd opbtfebe-
né nebo zaolejované v priibdhu provozu je t¥eba vy-
ménit. Je pFipustné pouZit pro daldf provoz Selisti
ge zaolejovenym obloZenim. PFitom je nutné obloZeni
pedlivé ofistit, promft neetylovanym benzinem, wy-
sudit a ofietit ocelovym kartdidem nebo brusnym
plétnem.

Kedoporuduje se ménit pouze jednu z Zelisti
brzdy nebo oblofeni brzd kol na jednd strané auto-

" mobilu. Je-1i nutné vyminit jednmu nebo obd Felisti

na jednom kole, pak je lepdi provést takovou wvyménu
na kolech z obou stran automobilu, aby ee zaebrdnilo
8jiZdéni automobilu do strany pii brzdéni. PFi kon-
trole Zelisti je tfebm vinovat pozornost otvoru

pro opdrny &fep. Je-1li otvor opotfeben a Zelist pro-
hnuta, pak se Gelist musi vyménit.



Brzdovd étitx Jje nutnd &ietit od nedistot
a zkontrolovat, nejsou-1i rozbity otvory upewméni
Btitu a kolovych wédled. &tit nesmi byt probnuty.
Praskliny na @titu nejsou pFipustnd.

Kolové vdlce a souddsti, které do ného pat¥i,
je tfeba peflivé ofistit, promyt v lihu nebo brzdo-
vé kapaliné. Pracowvni plochy védlce pe ofisti Eie=-
%tym hadrem namofenym v lihu nebo brzdové kapaliné.
P¥i zj]isténi koroze nebo nevelkych z&d8r je nutné
pracovni slochu vdlce honovat, ale max. do 32,I25
mn. PFitom je nutnéd namontovat nové manZety a pis-
ty. Mé-1i pist zddéry, korozi nebo je opotFebovén
na primdr mensi nef 31,93 mm a také pFi jednostran-
ném opotiebeni musi se vyménit. Je-1i manieta
ztvrdla nebo je-1i na pracovni hrané opotiebena,
muai se vyménit.

Hlavni védlec. Jsou-1li na pracowvni plofe hlav-
niho wdlce zédéry a ryhy, pak se musi vyménit nebo
honovat, ale maximdlné do pruméru 32,125 mm. PFi-
tom se musi namontovat nové manZety. ,

Po honovédni hlawniho védlee je dileZité otupit
ostrou hranu na kompenzadnim otvoru priméru 0,7 mm,
kterd by mohla vytvofit drdZku na manZetd hlavniho
vdlce. Tuto operaci je moiné provést pomoci jedno-
duchého pFipravku, vyrobeného z tvrdého drétu pri-
méru 6-7 mm (obr.I92). Osoustruieny konec pFipravku
{(trochu otupeny na konci, aby se zabrédnile poskoze-
ni lesténého povrchu vdlce) je nutnéd opatrmé zasu-
nout do vdlce a potom do kompenzadniho otvoru
a2 5 malym pfitledenim ve eméru k oivoru, kjfvdni
pFipravkem, jak je uvedeno na obrdzku, se otupi
hrana otvoru.

Potom se opatrné odisti kompenzadni otvor po-
moci mikkého otupeného drdtu priméru 0,6 mm., Také
se zafisti prepouiitéci otvor. 08isti se ventiladni
ofvor v plniei zdtce. Podkozené a opotfebené sou-
Zdsti se wyméni. -

Piat hlawniho wilce. Zkontroluje se, neni-li
opotFebovdn, zkorodovén a nemd-1li zddéry. OCieti
se pfepousitéei otvory. P¥i opotfebeni pistu na
rozmér menii neZ 3I,93 mm se muai vyménit.

Ventily hlavnfho vdlce se oSisti a promyji.
P¥i libovolnédm podkozeni nebo nabobtinéni se musi
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Obr.I92. GistZni kompenzaZniho otvoru pro honové-
ni védlce
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vyménit. ManZety pistu musi byt elastické a pracov-
ni hrany ostré bez opotFebeni,

Souldsti potrubi zahrnuji viechny trubky, kte-
ré musil byt ofietény, promyty a zkontrolovdny.
Zjistime-11i poSkozeni, souddsti ee muei vyménit.

Ne automobilu se neemi trubky dotjkat ohFivajicich
se souddeti (v§fukovich trubek). Je nutné zkontrolo-
vat, nezadiraji-1i pohyblivé souldsti o trubky.

Ohebné hadice neesmi mit praskliny = odfeniny
na svém povrechu. Zérufni lhita skladovéni a provozu
hadic je 3 roky & mEsicl z toho v provozu max. 2 ro-
ky 6 mésici. Na vn&jdim povrchu hadie je uveden vy-
robce a datum vyroby.

Vélec posilovale nesm{ byt poBkrdbdn, mit zd-
déry, korozi & znadné pofkozeni. Zjistime-1i uvede-
né defekty, muei se vdlec vyménit nebo honovat
na primér maximdlnd 22,125 mm - pro pracovni komoru
posilovafe a maximdlnd 12,58 mm pro pracovni povrch
pistu ventilu ovléddni. Po vyméné nebo opravé vdlce
je nutné namontovat nové manzZety.

Zkontroluje se zdvit v otvorech vdlce a Eisto-
ta hran pro odvzduinovaci ventil.

Pist vdlce posilovade nesmi bft zkorodovén
a opotieben. PFi opotfebeni na primér 21,93 mm
a mens3i a také pFl jednostranném opotfebeni, zddé-
réch, korozl a netfendm doseddni kulifkového venti-
lu se musi pist vyménit.

Tla&ka pistu se musi vyménit pFi z4dérdch, ko-
rozl a opotfebeni.

¥embrény komory posilovade a ovlddaciho wenti-
lu se musi vyménit v pFipadé roztrieni, prasklin,
podikozeni tZsnicich krubovych hran a jinych podko-
zeni.

ManZety pistd musi bft elastické s ostrymi
t8enicimi hranami. Atmoafericky a podtlakovy ventil
muei mit hladky povreh pryZe bez opotiebeni, aby
tZené pFiléhdly k jejim sedlim.

Téleso rozdélovade ovldddni brud nesmi mit
na pracovnim povrchu zédéry a ryhy. Musi se vyménit
za nové nebo honovat, ale maximdilné na primér
32,125 mm. V tomto pFipad® se musi namontovat nové
manfety.

Odvzdusnovaci ventil rozddlovade brzd nesmi
propouitét brzdovou kapelinu z jednoho prostoru
do druhého. Tlak 90 kp/cm® vaznikajiei v jedné z ko-
mor nesmi klesnout po dobu I minuty. PFi tlaku
90 kpfcmz v aoustavé a povolendm wentilu 4 (viz
obr.I8T) o 2-3 otdfky, nesmi dojit k vytékdni kapa-~
liny a poklesu tlaku.

Pisty rozddlovade nesmi mit astopy po korozi,
zddéry a cpotfebeni. PF¥i opotFebeni na primér men-

51 neZ 31,93 mm se muei pist vyménit.
Signalizdtor. Objevi-1i se na pracovnim povr-
chu télesa signalizdtoru a na jeho pistech koroze
nebo zédéry, musi se pedlivé zadistit.
V pfipadé, Ze tésnici krouiky pistu signali-



zétoru zatvrdly nebo maji vydroleniny, pak se musi
nutng vyménit,

Ovléddni parkovaci brzdy. Ve vodicich trubkdch
lanek nesmi byt nedistoty a koroze. PFi odreni drd-
t1 lanek ve vodicich trubkédch nebo pofkozenych kon-
covkdch se musi lanko vymEnit. Podkozené nebo za-
tvrdlé ochranné kloboudky se musi vyménit.

Smontovéni brzd

Smontovéni uzld se provddi v poFfadi opadném
rozmontovéni. Pritom je nutné vénovat pozornost
ndgledujicim pokyniim:

I. Pied smontovénim hlavniho = kolowvjiech valeid
a rozdélovade ovldddni brzd je nutné souédsti pro-
myt v 1lihu nebo brzdové kapaliné a profouknout
atlafenim vzduchem. Soufdetl se nesmi otirat had-
rem, aby se nedostaly nitd na precowni plochy s ne-
zpisobily ztrdtu t8smosti. fisté souddsti se pFed
smontovdnim poloZi do ricinového oleje nebo
do brzdové kapaliny s teplotou minimdIng€ +I5 .

2, Zkontroluje se umisténi dréiky pruiného
opérného krouZku, kterd musi byt ve vertikdlni ro-
vin&. Zkontroluje ae hloubka ustaveni opZrného
kroufku v kolovém wdlei. Pro pfedni brzdy musi byt
tento rozmér po ustaveni pistu 6,5-7,0 mm a pro
zadni - 7,5-8 mm (obr.I93).
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Obr.I93. UloZeni pojistnjch krouZfkd ve vdleich:
Rozmdéry: A = 6,5-T mm; AL = 7,5-8 mm

3. Dévat’ pozor, aby minerélni olej, petrole]
nebo tuhéd mazadlo nepfisly do styku s manfetami
pistd.

4. PF1 smontovédni pracovnich vdlcd je nutné:
promazat podloiku vystfedniku, nasunout na opirny
gep felisti a opdrné plochy &elisti namazat tenkou
vretvou mazadla AHS-2. Pritom se ddvé pozor, aby
mazadlo nepfifilo na obloZeni &eliati a pryZové
souddati.

5. P¥i amontovAni hlawniho védlece je nutné
zkontrolovat mékkym drdtem priméru 0,6 mm s otupe-
nym koncem, neni-ll uzavien kompenzaZni otvor 3
(viz obr.I85) hranon maniety 8.

6. Pred smontovénim posilovade se muei sou-
Zdsti pistu 2 manfet ventilu ovlédddni, pistu s men-
fetou a vdlce posilovade, tésnici téleso & ucpdvka-
mi ponoFit do &istého teplého ricinového oleje.
Teplota oleje nesmi byt pod I5 2.
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Po smontovdni a namontovéni posilovade na mis-
to je nutné zkontrolovat jeho &innost. Zkoudkou se
muei zkontrolovat:

tésnoet védlece posilovade tésnicich manfet
a zévitovfch spoji. E tomu je nutné sedldpnout pe-
ddl @ maximdlni eilou bez podtlaku v soustavé
a pridriet peddl po dobu 2-3 minut, presvidéime se,
fe nedochdzi k vytdékdni kapaliny ze soustavy. Zkon-

_trolovat, zda se nesniZuje hladina kapaliny v szé-

sobniku hlavniho védlce brzd; -

tEsnost manfety a lmlidkového ventilu pistu
posilovade. K tomu Je nutné sedldpnout brzdovy pe-
ddl silou 30-40 kp bez podtlaku v soustavé. Potom
se spusti motor p¥i otdEkdch béhu naprdzdno; pFitom
se peddl trochu pfibliZi k podlaze karosérie.

P¥i této asile me peddl drZii po dobu I-I,5 minuty
a bez zastaveni motoru se piesvédiime, zda nedochi-
zi k jeho posunuti;

odbrzdovédni soustavy. K tomu je nutné zvednout
jedno z pFednich kol automobilu = p¥Fi pracujicim
motoru sedldpnout peddl a potom ho uvolnit; kolo se
mel volné otdcet;

t8snost podtlakové komory, wentild ovldddndi
posilovade a celé soustavy podtlakového potrubi.

K tomu je nutné spustit motor p¥i otdékdch béhu na-
prédzdno & nechat ho chvili b&Zet a zastavit.

Po uplymuti 2-3 minut sedldpnout brzdovy peddl.

Pfi tésmosti podtlekového potrubi, uzaviraciho ven-
tilu, komory posilovade a ovlddaciho ventilu muai
bft. elySet Sustot wzduchu, ktery pFfichdz{i do posilo-
vade prea c¢istic vzduchu.

T. Pri montdZi hadic se musi zabrinit jejich
pfekrouceni, které by vedlo k zdveddm. Hadice se
montuji v nédsledujicim poFadi:

pFipoji se hadice ke kolovému védlci pFedniho
kola (nebo T-kusu zadnich kol) a definitiwné se
dotdhne;

druhy¥ konee hadice se upewvni do konzoly, potom
se zafiroubuje spojovaci matice trubky;

zkontrolovat, nedrhnou-11 hadiee o kola béhem
jejich natd€eni.

8. PFi smontovéni ovldddnl parkovaci brzdy je
nutné se ¥idit obr.I89. Vnit¥ni &dst vodiei trubky
lenka a ty8ka ovldddni brzdy se mafou tenkou
vratvou grafitového mazadla BBH-I,

Baplnéni brzdové soustavy pracovni kapalimou
se provddi ndsledujicim postupem:

povreh kolem zdtky plniciho otvoru se oéisti
od prachu a nefistot a také me profisti odvzdufno-
vaci ventily na kolovych vdleich brzd;.

vySroubuje se zdtka plniciho otvoru hlavniho
védlee a naplni se brzdovou kapalinou;

vyBroubuje se o 2-2,5 otdlky ventil 4 odvzdud-
novdn{ (viz obr.I87) rozdélovade brzd;

sejme se pryZovy ochranny kloboufek na od-
vzdudnovacim ventilu spodniho kolového vdlce levé
pFfedni brzdy a nesadi se misto ného pryZovd hadice.




Druhy konec hadice se ponofi do sklenidky s brzdo-
vou kapalinou;

o I/2-3/4 otédky se povoli odvzdu3novaci ven-
til, potom se sedlédpne nékolikrdt brzdovy peddl.
Ped4l se sedlapuje rychle a uvolnuje pomalu. P¥itom
bude kapalina pliscbenim hlavniho védlce plnit sous-
tavu a vytlaZfovat z ni vzduch. Bihem odvzdunovdni
je nutné kontrolovat kepalinu ¥ hlavaim vdlei, sby
nedoslo k obnaZfeni dna, nebof pFitom wvnikne do sous-
tavy op&t wvzduch;

pfl sedldpnutém brzdovém peddlu se pevné do-
tdtme odvzdudnovaci ventil kolového vélce, sejme se
z ného pryfovd hadifke a na své misto se ustavi
pryiovy ochranny kloboudek;

brzdy se odvzduﬁﬁnji v ndsledujicim poFadi:
spodni vdlec predniho levého kola, horni vélec
predniho levého kola, takovim postupem se odvzdudni
vdlec pravého predniho kola, potom vdlece levého
zadniho kola, vdlec pravého zadniho kola a‘vélec
podtlakového posilovade. Vdlec hydropodtlakového
posilovade brzd je moiné odvzdudnit v libovolném
pofadi - pFed odvzdudnovdnim kolovych brzd nebo
po jejieh odvzdudnéni;

pevné se dotéhme odvzduBnovaci ventil rozddlo-
vale pFi uvolnZném brzdovém peddlu:

po odbrzd&ni se doleje kapalina do hlavniho
vélce na hladinu o I5-20 mm pod horn{ hranu plnici-
ho otvorn, pro&isti se vétraci otvor v zdtce a pev-
né se dotdhne.

V pfipadZ, #e ame plnéni brzdové soustavy kaps-
linou provédi po porufe jednoho z okruhi rozd¥lené-
ho ovléddni (sviti-1i kontrolka eignalizdtoru), pak
se jesté musi zaSroubovat pisty signdlizdtoru do
vychozi polohy v nédsledujicim postupu:

nastavit pddku parkovaci brzdy do polohy "od-
brzdéno"; )

plynule sefldpnout peddl brzdy = soudasné vy-
froubovat o 2-2,5 otdlky jeden z odvzdudnovacich
ventild kolovych vdloli nepofkozendho okruhu hydrau-
lického ovldddni. Sila na peddl se piriklddd tak
dlovho, dokud nezhasne kontrolks signalizétoru;

potom se pFidri{ peddl seslédpnuty a zadroubu-
je se odvzdufnovaei ventil;

vysroubuje se o 2-2,5 otddky ventil odvzdusné-
n{ rozdélovade a po minutové prodlevé se zaSroubu-
Jej

provedou se 3-4 seslédpnuti peddlu brzdy silou
30 kp pFi pracujiéim motoru. Kontrolka na kombino-
vaném pristroji se nesmi rozavitit.

Jeou-11 viechny brzdy a ovldddni sefizeny
eprdvn® a v soustavd neni vzduch, pak se peddl
pfi seBldpnuti nohou neami pohybovat vice neZ
o polovinu svého zdvihu a potom ge peddl nesmi déd-
le pohybovat ("tuhy" peddl).

Pocit "m¥kkého" peddlu, ktery je moZné pFi ne-
velké sfle stladit témér na doraz k podlaze, evéd-
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¢i o pFfitommosti vzduchu v soustavé. K odetransni
vzduchu je nutné provést ndsledujici:

zkontroluje se stav ohebnych hadic a vZechny
Bpoje brzd na téenost. Zkontroluje se, nevytékd-1i
kapalina pres pryZové ochranné kloboufky hlawvniho
a kolovych vdlet. Zjisti-1i ee vytékdni, vélce se
musi rozebrat a zkontrolovat maniety. Jsou-1i man-
Zety opotfebené, musi se vyménit za nové;

zkontroluje se Cinnost ventild hlavniho védlce,
kters musl zajistovat tlak v soustavé 0,8-I,2
kp/cm pFi uvolnéném peddlu;

brzdy se odvzdusni.

Serizeni brzd

Podle velikosti opotfebeni se wile mezi Eelis-
tmi a bubny serizuji automaticky, jak je uvedeno
vybe a doploujiciho ("b&¥ného") sefizovéni neni
tFfeba.

Sefizovat wile je nutné pouze pFi viméng &e-
1listi a obloZeni v nésledujicim po¥adi:

I. Seridi se loZiska pF¥ednich kol.

2. Uvolni se matice opdrnych Sepi pFednich
a zadnich brzd a depy se natoli tak, aby se o né
opirajici konce felisti odsunuly od bubnu (znadky
na telech Zepll musi byt rozmistény podle obr.I83
a 184).

3. Sedlépnutim peddlu brzdy silou S5-T7 kp pii
pracujicim motoru nebo I5-20 kp p¥i neb&iicim se
natodi opdrné Zepy ve emérech, uvedenjch na obr.
I83 a 184 Bipkami na doraz, ale bez velkého ndsili.
V disledku tcho bude cely povrch obloZeni pFitlafen
k brzdovému bubnu. V této poloze je nuiné lehce do-
tédhnout matise, zajisfujici &epy.

4. Peddl se uvolni a zkontroluje se lehkost
otdéeni bubnu; buben nesmi zadirat o Selisti.

V p¥ipadé, Ze buben zadird o n&, pak se musi Fda-
teéné natofit otodnd Eepy v opefném sméru & defini-
tivne dotdhnout matice opiirnych fepl.

5. Zkontroluje se mnoZstvi kapaliny v hlawnim
vdlei.

6. Zkontroluje se sprédvnost seFizeni brzd pod-
le ohfewvu bubnl béhem jizdy automobilu.

Nejsou-1i brzdové bubny opot¥ebeny, pek je
moZné se¥izovat wvile pomoei epdroméru. V tomto pFi-
padé je nutné sejmout buben a nasumout kontrolni
pfipravek (ve tvaru bubnu s drdZkou), &elisti se
podle spéroméru nastevi takovym zplsobem, aby vile
mezi Eelisti a bubnem u konce Zelismti, ktery se
opird o fep, byla 0,I5 mm. Na opadném konei se wi-
le nastavuje automsiicky (pFibliZn& 0,4 mm) po se-
Blépnuti peddlu velkou silou (25-30 kp pPi pracuji-
cim motoru & 50-60 kp p¥l neb&iieim). Vile se kon-
troluje ve vzddlenosti 25-30 mm od konecd tiecich
obloZeni.



Seifizeni parkovaci brzdy

ZvEtdeny chod pdky parkovaci brzdy zdviei
na stupni opotFebeni obloZeni nebo na nadmérné vel-
kém volném chodu v ovlddacim mechanismu.

Sefizeni se provddi nédsledujicim postupem:

I. Presvédéime se o sprivném seFizeni provoz-
nich brzd. V pfipad® potFeby se sefidi.

2. Volny chod spodniho konce ovlddéei pédky I4
(viz obr.I84) zadni brzdy musi se rovnat 4-6 mm.
Ke zmenSeni wiile mezi pdkou I4 a rozpérnymi sloup-
ky I2 se nataﬁi vyatiednik 3.

3. Péka I (viz obr.IB9) ovldddn{ parkovac{
brzdy se nastav{ na prvy zub (jedno zapadnut{ ze-
pedkového mechanismu).

4. Popune se vahadlo 7 lenek podél tdhla 9 po-
moci matic tak, aZ budou lanke 5 a € lehce napnuté.
Tdhlo 9 se dotdhne pojistnou matici. Péka ovlédéni
se nastavi do pfivodni polohy.

Uplné zabrzdéni zadnich kol do smyku z rych-

. losti I5-20 km/hod. nebo spolehlivé udrfeni anto-

mobilu na evebu I6 % musi byt pFi sile na pdku par-
kovaci brzdy maximdInd 40 kp.

ELEKTRICKE zaftfzenf

Fa automobilu "Volga"™ je elektrické zatfizeni
stejnosmérného proudu. Jmenovité napéti je I2 V.
PFistroje elektrického zafizeni jsou spojeny Jedno-
vodiZovym systémem, jako druhy vodid slouZi kovové
%deti automobilu. S karosérifi sutomobilu jsou poje-
n' viechny zdporné svorky pristrojd.

AKUMULATOR

Akumnldtor (obr.I94) se sklddé ze Sesti serio-
v8 spojenych &ldnkl. Kafdy &ldnek je ustaven v sa-
mostatnd &deti nddoby a eklddd se z StyF kladnjch
a pétl zdpornych desek. Mezi deskaml jsou separd-
tory. Horni #deti #lénku jeou zakryty viky, kterd
maji naléveci a ventilaini otvory. Clénky jsou na-
plnény elekirolytem.

Nékteré automobily mohou byt vybaveny akumuld-
tory bez elektrolytu. Takové skumlétory je tieba
k uvedeni do provozu nabijet v servisnich stanicich
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Obr.I94. Akommlétor:

I - zdpornd deska; 2 - separdtor; 3 - kladnd deska;
4 - ochrannd miiZka; 5 - Elénkovy epo]; 6 - dFdk;

7 = kladnf vivod: 8 - nddoba; 9 - zalévaci lmota;
I0 - zdtks plniciho oftvoru; II - viko; I2 - mezi-
&lénkovy§ spoj; I3 - vitraci otvor; I4 - zépornf vy-
vod

Pri provozu se dopruduje udrZiovet hustotu
elektrolytu podle idajii, uvedenych v tabulce I7.

Tabulka I7
Hustota elektrolytu

Klimatickd ogl?st. Roénfi Hustota elekirolytu
StFfedni mésién obdob , o
teplota vzduchu udpovidajicl 15 7¢,
v lednu, °C g/en

» nabitého

naleveného akumnldtom

Velmi studenéd Ziua I,28 1,30
od =50 do =30 1léto 1,24 I,26
Studens Cely I,26 I,28
od =30 do -I5 rok
Mirnd -ne I,24 I.26
od =I5 do -4
Tepld " 1,22 T,24
od =I5 do +4
Tepld vlhkd " 1,20 I,22
od 4 do 6

Poznémka. Dovolend odchylka hustoty elektroly-
tu od hodnot, uvedenjch v tabulce nesni byt
vEtEL ne¥ 10,01 g/cm3.

V cblastech s vyrazné kontinentdlnim klimatem,
pfi pPechodu ze zimmfho provozu na leitni & naopak,
Je nutné odmontovat akummldtor z automobilu a v na-
bijeel stanici upravit hustotu podle tab.IS8.

ZAkladni technické ddaie

Typové oznafeni slumlétoru ...... eses GCT-602M
Jmenovitéd napét{, V ..... e e 12
Kapacita p¥i 20hodinovém vybijeni

a teplotd elektrolytu 25 °C, Ah ...... 60
Vybijeci proud pii 20hodinovém wy-

Bijend, & secicivassnssnnonsssasannsnn -3
¥noZetvi elektrolytu v. akumuléto~

b + (PR IR RN SRR P e I IR 21 .



Nabfjeci proud, A sevesicccscscocnacnss b
Hmotnost akumuldtoru s elektrolytem,

kg R R R R R 24-

Zvlditnosti technické ddriby akumunldtoru

Akumilétor je nutno pravidelné prohliZet
a udrZovat v &istoté# a v nabitém stavu. Dlouhodobé
ponechéni akumulétoru ve wybitém stawvn nebo se sni-
Zenou hladinou elektrolytu a rownéZ dlouhé spousté-
ni motoru, zvld&té v chladném obdobi wyiradi akumu-
lédtor z provozu. PF¥l apousiténi“studeného motoru po-
tfebuje spoustéé velky proud, ktery miZe zplsobit
zvlnéni desek a vypadéni z nich aktivni hmoty.

Hladinu elektrolytu kontrolujte po I0-I5 dnech
a je-1i t¥eba, dolejte destilovanou vodu. V horkém
pofasi kontrolujte hladinu kaZdyeh 5-6 dni. Hladina
elektrolytu musi byt o I0-I5 mm vyse nei ochranny
titek, uetaveny nad separdtorem.

V pPipad# potFfeby dolévdni je tF¥eba odiroubo-
vat nalévacl zdtku, pewvndji nasadit nz hrdlo venti-
lagniho otvoru, dolit destilovanou vodu do roviny
podédtku zdvitu v nalévacim oivoru, sejmout zdtku
a nasroubovat ji na misto. PFitom se hladina auto-
maticky ustavujle na potFebnou vyiku.

Neni Zddouci dolévat kapalinu nad uvedenou
vyiku -hladiny, sby se zamezilo vyetFlkovédni elektro-
lytu.

Doporufuje se pravidelnéd konirolovat hustotu
elektrolytu, pomoei hustoméru, ktery md stupnieci
od I,I00 do I,300 g/cm’. Hustomdr je tFeba vklhdat
do otvoru skumuldtoru vertikdlnd. Po nasdti elek-
trolytu baldnkem je t¥eba dévat pozor p#i méfeni,
aby se plovék hustomdru nedoifkal stén banky.

Zm&¥it teplotu elektrolytu a upravit hodnoty
dle tabulky IS8.

Hustota elektrolytu zdviei od stupné nabiti
akumuldtoru. PFed mdrenim hustoty neni Zddouei do-
lévat do skumuldtoru vodu & nespoudtét motor spouii-
téZem. PFi urfeni stupnd vybiti je t¥eba poui{t ta-
bulku I9 a upravit ddaje hustoméru dle tabulky I8.

V¥ pFipadd, ¥e pe pfi kontrole ukdZe, Ze Je
akumulétor vybit vice ne% o 50 % v 1ét& a 0 25 %

v zimé, je t¥eba ho nabit.

Plné vybity skumuldior je tFeba nabijet ne

pozd&ii ne# za 24 hodin po vybiti,

Je-11 hustotn elektrolytu v &ldncich mestejnd
a rozdil v huastot? je vydsi nez 0,01 g/ch. je tie-
ba ji vyrownat dolévédnim elektrolytu o hustoté
1,4 g/em’, je-1i hustota pod normlni, nebo desti-

lované vody do akumuldtoru, je-1i nad normu.

Tabulka I8

Tepelnd korekce ddajl hustoméru

Korekce Korekce
Teplota ddajld Teplota Gdajd
elektrolytu, |bustoméru, | elektrolytu, | hustoméru,

°c g/em® 9% g/en’

od +45 do +60  +0,02 od -10 do -4  -0,02
od +31 do +45 +0,01 od -25 do -II -0,03
od +20 do +30 0,00 od -40 do -26 -0,04
od +5 do +9 =0,0I od -55 do -41 -0,05

Elektrolyt o hustotd I,4 Efcm3 je moZno dolé-
vat do akumuldtoru Jen v tom pFipadéd, je-1i akumu-
lator plné nabit, tzn. kdyZ hustota elektirolytu je
atdld a "vaTFenim" se zabezpecéuje rychle a spoleh-
1ivé promichdni elektrolytu.

Stav akumldtoru je moZno také kontrolovat
pomoci voltmetru se zat&Zovacim odporem.

Tabulka I9
Hustota slektrﬂlxtﬁ, gfcm3 pii teplotd
15 %
Na konci Akumulator vybit o
nabijeni 25 % o &
1,30 1,26 I,22
1,28 1,24 1,20
1,26 I,22 1,18
1,24 I,20 1,16
I,22 I,I8 I,I4

V¥robni zdvod ustavuje do automobilu skumuld-
tory s hustotou elektrolytu I,27 g/cm’+0,0I g/em’.

MoZNE ZAVADY AKUMULLTORU A ZPUSOBY JEJICH ODSTRANENT

Pridina

Zpiisob odetranéni

Spoudtéd otéd{ motorem malou ryehlosti

I. Akumulétor je vybit pod dovolenou hranieci
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I. a) dobit ekumulétor
b) zkontrolovat alterndtor a reguldtor napit{,
Jak je uvedeno v kapitoldch "Alterndior®
a "Reguldtor nap&ti®



Pokradovédni

Pridina

Zptisob odetranéni

Krétké spojeni v jednom z &lédnkd
. Znagné sniZeni napéti v okrubu nepdjeni spoustéce

ZvyZené samovybijeni skumnldtoru

. Rozrudeni mFiZek kladnjfch desed

2. Gldnek s krédtkym spojem vyménit nebo opravit

3. Vyéistit vyvody skumldtoru, dotdhnout upewnéni
vodi&l spouztiie

4. O8istit povrch vik &ldnkd od nedistot a elek-
trolytu. Akumuldtor nabit

5. Vyménit akumuldtor

Rychlé vyvatfeni elektrolytu

. Porufieno gefizeni reguldtorn
napati

2. Poikozen reguldtor napéti

I. Zkontrolovat reguldtor, jek je uvedeno v kapi-
tole "Reguldtor napéti", piedat do opravny
k pefizeni

2. Vyménit reguldtor

Vystfikovéni elektrolytu ventilainimi otvory

Porudeno sefizeni reguldtoru napéti

. Krétké spojeni v jednom z &Eldnkd
Prilid vyeokd hladina elektrolytu

I. Zkontrolovat reguldtor napéti, jask je uvedeno
v kapitole "Reguldtor mapéti”

2. {ldnek s krdtkym spojenim vym¥nit nebo opravit

3. Zajistit normfélni droven hladiny

Akumuldtor neddvd ngpéti

Porhichae uvnitf akumulétoru

PoBkozeny &lének vyménit

Elektrolyt se pFipravuje z akumuldtorové kyse-
liny eirové a destilovand vody. :

P¥i vyrob# elektrolytu se pouZivd kyselino-
vzdorné nddoba, do kiteré se nejdfive nmlévd deeti-
lovand voda a potom p¥i nepFetrZitém michéni kyse-
lina.

Nalévéni vody do kyseliny neni pFipuastné.

K ziskédni elektrolytu odpovidajici huatoty je
nutne ee Fidit tabulkou 20.

Tabulka 20

Korekece hustoty elektrolytu

Hustota elektrolytu
pri 25 °c, gfcm3

MnoZetvi vody a kyseliny
sirové bhustoty I,83 g/cm2

pFL teplotd 25 % k ziskéni
I 1 elektrolytn

voda, 1 kyselina, 1
1,20 0,859 0,200
1,22 0,839 0,221
1,24 0,819 0,242
I,26 0,800 0,263
I,28 0,781 0,285
1,40 0,650 0,423

Teplota elektrolytu neemi byt niZsi nef IS %
a vysii ne# 25 °C.
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Po naliti elektrolytu je tfeba pofkat 20-I20
minut a potom zméFit hustotu. V pripadé, Ze se hus-
tote elektrolytu sniZila ne vice nef o 0,03 g/om’
oproti hustoté nalitého elektrolytu, miZe bjt aku-
mulétor dén do provozu. V pFipadé, Ze se hustota
eniZila vice nei o 0,03 gfem”, je nutno akumulétor
nabit.

Skladovéni akumldtord

Skladovéni suchfch akumldtord

Nové, suché akumuldtory je moZno skladeovat
v nevytopenjch mistnostech pFi teploté do =30 %.

Akumuldtory se uklddaj{ do jedné Fady v nor-
médlni poloze, & vyvody smérem nahoru. Z4dtky skumu-
_ldtorn musi byt pewvné zadroubovény. Pésniei sou-
Zdati (tésnici kotoude a d¥iky ventiladnich otvort)
neami byt odstraniny.

Doba uloZeni akumulédtord nesmi byt delsdi nei

3 roky.

Skladovdni akumldtori s elekirolytem

Wabité akumulétory s elsktrolytem je t¥eba
skladovat v chladné mistnosti, podle moZnosti
pFl 8td16 teplotd ne niZ¥i nei -30 °C a ne vydad
nez 0 °c.

Akumuldtory, kteréd byly vzaty z automobilun
po nedlouhém provozu a rovndi akumulédtory s elek-



trolytem, které je#it¥ nebyly v provozu, se ukldda-
ji po jejich plném nabiti a zajidténi hustoty elek-
trolytu na hodnotu, odpovidajici normé podle klima-
tické oblasti.

Altumnldtory, které byly vzaty z automobilu
po dlouhodobém provozu, je tF¥eba pfed ulofenim
pln& nabit, zkonirolovat hustotu elektrolytu a vys-
ku jeho hladiny. Potom je tfebe akumuldtor kontrol-
né vybit (viz niZe), abychom se pFesvidiily o jeho
uspokojivém technickém stavu. ‘

Po vybiti je t¥eba skumuldtor gnovu nabit,
vyt¥it do sucha a zadroubovat zdtky, ¢imZ je pii-
praven ne skladovdni.

Poznémka. V akumuldtoru s elektrolytem o hus-

tot® I,3I0 gfcm3, kterd je prijata pro zimni

ohdobi v oblastech s vyrazné kontinentdlnim

klimatem, je t¥eba hustotu zménit na 1,29

gfcm3, vzhledem k tomu, Ze koncentrovany elek-

trolyt urychluje naruSeni desek a separstord.

Rezervanl skumuldtory, které mohou bft pouZity
v libovolny moment, se musi udrfovat ve siavu plné-
ho nabiti, proto pFi plusové teploté uloZeni je
t¥eba k obnoveni kapacity, ztracené od samovybijeni,
akumuldtory jednou za mésic dobijet proudem 6 A.

P¥L teplotd skladovéni O °C a niZs{ je nutno
kazZdy mEsic kontrolovat hustotu elektrolytu téchto
akumlétort a dobfjet je, kdyZ je hustota niZs{
nez 1,230 gfoms.

U alumulédtordl, které jsou skladovény na urte-
nou dobu, v souvielosti se sezonni nedinnosti, je
rovnéz treba kaidy méEsic kontrolovat hustotu elek-
trolytu., Tyto akumuldtory je t¥eba nabijet bezpro-
stFfedné pred uvedenim do provozu, s vyjimkou t&ch
pPipadl, kdy bylo zjistino sniZfeni hustoty elektro-
1ytu (pFepostené k 25 °C) na hodnotu niZ3i ne¥
1,230 g/em’ v pribdhm skladovén{ pFi teplotd niis{
ne¥ 0 °C nebo enifeni hustoty elektrolytu pod
1,210 glcm3 v pribZhu skladovdni p¥i plusové teplo-
tE, :
¥aximdlni doba skladovédni akumlédtolu s elek-
trolytem p¥i teplotd ne vysi{ nei 0 °C je nejviie
17/2 roku a p¥i teplotd I5-25 °C pFibliZnd 9 méei-
el

Rozebréni, oprava & montd? akumldtord

JeatliZe kontrola akumulédtord ukézala, Ze je-
den nebo nékolik #1dnkd je po3kozeno, je tFeba je
otevFit a prohlédnout. Je-11 pofikozeno nfkolik
€lénkd, je lépe oteviit a prohlédnout cely akunulé-
tor. Kovovou Skrabkou je nutno ofistit okraje vik
od zalévaci hmoty. Specidlnim dchytem vyjmout na-
Jednou viech Sest &ldnki.

PFi odkrjyvdni jednoho £lénku se zalévaci hmo-
ta odstranuje pouze okolo toheto ¥ldnku. Pilkou se
odfefou sousedni spojovaci Zldnky a vyjme se jeden
&lének.

Vyjmaté bloky desek je tFeba peflivé promyt
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a prohlédnout. Podkozend separdtory je t¥eba vymé-
nit.

Aktivni hmota desek mmei pevn# driet v des-
kdch a nesmf mit vydutd mista.

Kdy%# aktivni hmota vypadla ne vice nei ze 3-5
bunék m¥{Zky, je deska vhodnd k daldimu pfbvonu.

Jeou-11 desky poikozeny, je tTeba vyménit ce-
1y blok.

Desky, z jejichi miiZfek vypadla aktivni hmote
a eilnd sulfatované je nutno vymEnit (sulfét olova
je bil§ povlak na povrchu desky).

Z nédoby akumulétorn je tPeba odstranit usaze-
niny a peclivé ji promyt.

Po odotrandni zdvad se bloky desek vloZi
na svoje misto. Okraje vik je treba zalit zalévaci
hmotou.

Svareni mezidlédnkovych mistkd a vyvodd se pro-
v4di uhlikovou elektrodou o priméru 6-7 mm.

Uhl{ikovd elektroda se upevnuje ve specidlnim
drZdku & spojuje se se zdrojem proudu (napf. s aku-
muldtorem); druhy vodid se spojuje s mistkem, kte-
ry je treba pdjet. Koncem uhlikové elektrody se
dotknout mista pdjeni a roztavit olovo. V pFipadé
potfeby se olovo piiddvd4. V pribshu pdjeni neni Zd-
douci wvytvoreni elektrického oblouku mezi olovem
a uhlfkovou elektrodou. Spdjend mista se zadiati
pilnikem.

P¥L pofikozeni pdlovich vyvodd je tieba vyro-
bit =z kovu formu vyvodu & s pomoci uhlikové elek-
trody mavarit olovo.

Po montdZi se akumulédtor plni elektrolytem
a provede ge kontrolni vybiti k urfeni provozu-
schopnostl akumildtoru.

Kontrolni cyklus nabijeni se provéddi takto:

I. Akumulétor se nabije proudem & A.

2. Na konci nabijeni se v pFipadi, Ze elektro-
1yt md jinou hustotu nef je uvedenc v tabulce IT,
upravi hustota elektrolytu dolitim destilované vo-
dy, kdyZ je hustota vy&3i neZ normovanéd e dolitim
elektrolytu o hustotd I,400 kgfcmj, kdyZ je niZii.

3. Po ukonZeni nabijeni se akumlétor vybije’
proudem 6 A.

Teplota elektrolytu musi byt v poddtku nabije-
ni 25+5 °C. MEPeni napdti a teploty ee provddi
vidy po dvou hodindch. Potom, kdyZ se napéti aku-
muldtoru eniZi na I,85 V, se mdFeni napdt{ provédd{
kaZdfch I5 minut. Po eniZeni napéti na I,75 V se
mé¥eni provddi nepPetriité do té doby, aZ se
v jednom z ¥14nkd napéti enif{f na I,T V. Po wybitl
se akumuldtor znova pln& nabije.

JeatliZe p¥i téchto podminkéch produktivita
vybijeni neni men#ii, neZ je uvedeno v tabulce 2I,
pro akumuldtory s elektrolytem odpovidajici husto-
ty, je akumlétor plné schopen provozu.



Tabulka 2T

Tabulka pro urdeni vhodnosti akumuldtorn
pfi kontrolnim vybijeni proudem

2.4 A

Hustota elektrolytu
nabitého ekumildtoru

pFi teplotd 25 °C, g/em”

Doba vybijeni, hod.

1,28 T95

1,26 6,5
1,24 5:5
ALTERNATOR

Alterndtor [250-HI je t¥F{fazovi, eynchronni
elektricky pristroj, s elektromagnetickim buzenim
& vestavinym kiemikovim usmérnovafem. Alterndtor
pracuje spolu s reguldtorem nepiti{, ktery jeho &in-
nost reguluje. Na obr.I95 je uvedera konstrukece al-
terndtoru a na obr.I9 jeho schépa,

Obr.I95. Alternitor:
I - pFedni wiko; 2 a I9 - loZiska; 3 - h¥idel roto-
ru; 4 - budfei vinuti; 5 - kontaktni krouZky; 6 -

Zdkladni technické ddaje alterndtoru

Smiér otdfeni (ze etrany Femenice)...
Napéti (Jmenovité), V cocvvnevrraren
Imenovity proud, A e.ceccsssssssnses
Maximdlni proud, A .vevesss W R
0t4&ky alterndtoru, pFl kterych
se dosshuje napiti na wfvodech
I2,5 ¥V p#i teploté okolnfho vzduchu
a altermdtorn 20 OG, ot/min:
pFl proudu rownédmu nule .......
pri zatéZovacim proudu 28 A ...
Pofet fdz{ atatoru (zapojeny
do hvézdy) cvvevevenn ST @
Pofet civek ve PAZ1 .....occvncveess
Potet civek statomm
Polet zdvitd v civce statoru seeese.
Vinuti atatori tecevcvnccnccnnsas wiinm

TesrETI R e EE EE R RS

Civka budicfho vimuti c.civeiverinen

Pofet zdvitd v clvee .....cecnnnanns

-

pravy
I2

28
4045

900
1950

3
6

I8

I3

Vodid [13B-24
1,35-1,46 mn
VodiZ [I3B-2 8
0,8-0,9 mm
550+10

vimiti statoru; 7 - stator; B - gzadni viko; 9 -
kartd¥ek; IO - dridk kartdlki; II - usmérnovaci

blok; I2 - konektor; I3 - chladi# usmérnovacfho
bloku; I4 - médénd kontaktni podloZka; IS5 - polovo-
divéd kfemikovd podloZka; I6 - vyvod; I7 - upeviova-
ci #roub usmérnovaci jednotky; I8 - tdsnic{ vyplh;
20 - rotor; 2I - ventildtor; 22 - opdrnf podloZka;

23 - tPemenice
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Obr.I9. Elsktrické schéma altermdtoru:

I - vinuti statoru; 2 - usmSrnova¥®; 3 - chladi¥;
4 - budfei vinuti; 5 - kartdfek; & - kontaktni
krouZek

Odpor budiciho viputi p¥i 20 °c,

e evTasR R R e ¢ 35 T40,2
Proud budfciho vinuti, max, A ...... 3,5
YD KATLBEED covvecssnncnsccsscsnses MI

Wepnuti prufiny v kartdéku, g ...... 180-260
Kulidkovd loZziska:
v prednim vikl seveecesrsacss.. IBOGO3CY
v zadnim viku ...... sesssssnsss IB0502-KCH

Usmdrnovacl blok .......eecscvsssess BBE[=I
PoSat-3108: . oo vanns esienmaseyenvnees B
Pripustny pround pro kaZfdou diodu,

A sasaincssansnnasssssassssnnbnnsnses IO
Stfedni hodnota zpdtnédho proudu

(pFfi obrdeeném napiti I00 V),

MAX.y A vonvesnsonssrsssnsnnsssnnsss 0,003
P¥ipustny pokles napdti (pFi proudu

10k mmxe s W sinsyssaiaiaisiisaes T

Zvlddtnosti technickd ddriby altermdtorn

Prohlidky alterndtoru je t¥eba zadinat od
kartdékd, drZdku kartddkd a krouZkd kolektoru., Je
tfeba se pFesvEddit, Ze json karté&Zky nepoikozeny,
nezadrhdva]{ v dridcich a spolehlivé se dotykaji
krouZkd kolektoru; zkontrolovat tlak pruZin
na kartdfky, Eartdcky, které jsou opotFebeny na 8
mm, je t¥eba vyménit.

Ke smdFfeni tlaku prufiny ns kartddky je tFeba
vyjmout jeden kartddek, do drZdku ustavit viZko
a pfidrZovat ho rukou. Vystupnjicim koncem kartdi-
ku z dridku pFfitladit na misku wvah (obr.I97). Kdy:
bude kartdfek vystupovat z dr¥dku 2 mm, zjistit
hodnotu, kterou uddvaji vdhy, kterd musi bjt IS0-
-260 g. To samé zopakovat & druhfm kartéddkem.

woZINE zAvADY ALTERNATORU A zPBsSoBYy JETICH opSTRANERT

Pr{Zina zdvady

Zpigob odstrandni

- Akumuldtor se mensbiji

I. Védznuti kartddku

2. Opédlené krouZky kolektoru

3. Pferudieni v budicim vinuti

4, Zadirdni rotoru o poly statoru
5. Vadny reguldtor napéti

6. Volné Femeny pohonu
7. Prerufeni vodiZe od svorky "+" nebo III

I. Oiatit drzdk kartdckun, zkontrolovat pFitladnou

giln pruZin

2. Vydistit, v pF¥ipadé potFfeby osoustrniit krouZky

kolektoru

3. Odstranit pFerufieni vinuti (zvldité zkontrolovat

mista pdjeni vivodl budicf civky ke kroufkim ko-
lektoru a nezévadnost vyvodl civiy)

4, Tkontrolovat loZiska a jejich dosedaci plochy
5. Vyménit regnldtor napéti

6. Napnout Femeny

T. Opravit vodide

Alterndtor nedévd plny vikon (nehled® na to, Ze je akummldtor vybit)

I. Volné TFemeny pohonu

2. Vadnf regulétor napéti

3. Mezizdvitovy zkrat nebo pFferufeni vodlfe v jedné
fédzi statorového vinuti alterndtoru

4. Podkozeni jednd z diod usmErhovaciho bloku

1. Napnout Femeny
2. Vyménit reguldtor napdti
3. Rozebrat alterndtor, zkontrolovat vinuti statorn

z hlediska pFerufeni vodidl a krdtkého spojeni.
Stator s podkozenym vinutim vyménit

4. Zkontrolovat pomoei pristrole nebo kontrolni Z4-

rovky diody. Blok s vadnymi diodami vymé&nit

Rychlé opotiebeni kartddkl a krounfkl kolektoru

I. Zvydené hdzeni krouZkl kolektoru

I. Opoustruzit a obrousit krouZzky kolektoru



Pokraovdni

Pr{&ina zévady

Zpisob odatrandni

2. Na krouZky kolektoru se dostal ole]

2. KrouZky kolektoru a kartdEky vytiit hadFikem,
smodenym v benzinu

Nenormdlni hluk alterndtoru

I. Hedostatedné mmoZstvi maziva v loZiskéch
2. Zadirdn{ rotoru o stator

3. Opotfebeni lofisek

4. Zadrhédvéni loZisek

5. Opotfebeni dosedmei plochy pro loZisko

I. Doplnit mazivo nebo vyménit loZiska
2. Viz wyie

3. Vym3nit loZiska

4. Vyménit loZiska

5. Vyménit viko alterndtoru

Zv&tlend osovd wvile (vice ne¥ 0,25 mm)

I. Opot¥ebeni loZisek
2, Deformace destifky upewnéni loZiska ze strany
pohonu

I. Vyménit loZieka
2. Vyrownat destidékn

Praskld konzols a patky upevnini slterndtoru. Jasté uvolnovédni upevnin{ alterndtoru

I. ZvétSend nevyvdZenost Femenice nebo rotorm

I. Zkontrolovat dynamické vyvéZeni Femenice a roto-
ru. Je-1li nevyvdienost vEt3i nef IO g.cm, je
tFeba provést vyvdZeni

2. Vytladend mista na Femenici klikového hiidele nebo 2. Vyménit podkozenou Femenici

vodniho Gerpadla
3. Zwydend nevyvédZenost motoru

3. Zkontrolovaet dynamické vyvéZeni motoru

[
Obr.I97. Kontrola pfitlané sily kartd&kd

Alterndtor profouknout stlafenym vzduchem.
Dridk kartd€ku a nepatrné znefisténé krouZky ko-
lektoru vytFit &istym hadfikem smofenym v benzinu.

8iln& znediZtdné krouZky kolektorn, = mirnjm
opdlenim a malou drsnosti je t¥eba zabrousit
(p#i sejmutém dridku kertddku) eskelnym papirem
se zrnitosti 80 nebo I00 otédfenim kotyy rukou.

Pro tento Wifel pouZivet smirkové pldtno neni dovo-
leno. OpotFebené, opdlend krouiky nebo krouZky
oe zyfienfm hézenfm je ti¥eba piesoustruiZit.

Oprava alterndtoru

X odmontovdni alterndtoru je tieba:

I. Odpojit akumldtor od kostry automobilu,
2. Odpojit vodiZfe od alterndtoru.

3. Sejmout nepinaci 1iZtu alterndtoru.

4. Pootodit alterndtor k bloku vdlel motorn
a sejmout Pfemeny.

5. OdSroubovat Brouby upewnéni alternétoru
a gejmout alternédtor.

E namontovéni alternmdtoru je treba:

I. Odéroubovet o dvé otdAEky matice upevnéni
zadni konzoly alterndtoru k bloku vélel, aby se
zamezilo pFedpéti p¥i montdZi alterndtoru.

2. Ustavit alterndtor a predb&Zni upevnit
pFedni Broub.

3. Poemmovédnim zadni konzoly zajistit, aby
mezi patkou altermdtoru a konzolou nebyla wile.

4. Ustavit zadni Broub & trochu ho zadroubo-
vat.

5. Upevnit matice zadni konzoly.

6. Wavléknout Femeny & napnout je pomoci na-
pinaci 1listy.

T. Dotdhnout s konednou platnosti Zrouby
upevnéni alterndtoru.

Alterndtor se rozebird nédaledujicim zplsobem:

sejmout dridky kartdfkld e kartdiky;

sejmout viko loZiska a odSroubovat matice
upevnsn{ zadnfho kenee hrfdele kotvy;

odEroubovat stahovaci Srouby alterndtoru
a gsejmout zadni viko se statorem;

odpojit fézové konce winuti statoru od bloku
uemErnovadl a sejmout stator:




sejmout z h¥idele Femenici, ventildtor, klin
a4 opérné pouzdro;

sejmout z hi*{dele rotoru pFedni wikeo, spolu
g loZiskem poufitim zdvitovych otvord ve vikn
a specidlniho pF¥ipravku (obr.IS8).

Prohlidka a kontrola se provdai nédsledulfcim
zplisobem: '

Stator. S pomeei pFistroje 533 nebo kontrolni
fdrovky, kterd je zapojena do sitd stFidavého
proudn (obr.I99) zkontrolovat krétké spojeni civek
statoru na kostru. Pri kontrole kontrolni Zérovky
je t¥eba ji spojit s libovolnym vivodem vinuti
statoru a télesem. PFitom se koncovky nesmi doty-
ket t#lesa. Zdrovka neemi. svitit., V pFipadd, Ze
Yfrovka sviti, ukazuje to na krédtké spojeni vinuti
statoru na kostru. V tomto pFipadé je tTeba od-
atranit zdvadu nebo vyménit stator.

Potom je tF¥eba zkontrolovaet sprédwvnost vimut{

"statoru pomoci kontrolni Zdrovky. Za tim tidelem se
kontroln{ ¥4rovka postupnd p¥ipojuje ke dvima kon-
covkém vivodu vinut{ statorn. PFi nezdvadném vinu-
i muei Z4rovka svitit. V p¥ipadé, Ze mezi nikte-

%
D

Obr.I98. Cdmontovéni pFedniho vika alternétoru

Obr.I99. Eontrola spréwnostli civek statoru (krdtké
spojen{ ma kostru)
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rymi dvéma vyvody Zdrovka nesviti, avidéi to
o pPeruseni vinuti nebo o poruSeni spojeni ve
at¥ednim bodu fdzi (obr.200).

Vinuti statoru je rowvnéZ t¥eba kontrolovat
na mezizdvitov§ zkrat pomoeci ohmmetru.

Na polech statorn nesmiji bft stopy zad{rdni
kotvy. PF1 zjistén{ jJe tfeba zkontrolovat vikas
a loZisgka a v pfipadé potFeby je vyménit.

Vika. PTi prohlidce je tFeba ddvat pozor, aby
vika nebyla poSkozena, zejména v mistech, kde jsou
patky npevnén{. LoElsko musi vchézet do vika,
ze strany krouzki kolektoru, volnd, ale bez vidi-
telné vile. Primér otvorn pro loZisko muaf bFt
35;8:3%5 mm, Je-li primér otvoru pro loZiske vét-
i, nef je uvedeny, muei se viko vym&nit.

Pfesvedcit se, Ze loZisko ve viku ze strany
femenice sedi pevnZ (lisované uloZeni). Primir ot-
voru pro loZisko muei byt 4T+0’027 mm .

Rotor alterndtoru je tPeba zkontrolovat
z hlediska mezlzdvitovich zkratll, pomoci ohmmetru
{obr.20I) a rowndZ na krdtké spojeni vinut{
na kostru (obr.202). Vv pFipadd polkozeni je rotor
nutno vﬁménit.

JestliZe pF¥i prohlidce krouiki kolektorn ro-
toru bylo z)istZno, Ze jsou znedisiény a maji sto-

du

Obr.20I. Eontrola rotoru, zde nemd mezizdvitové
zkraty



Obr.202. Konmtrola rotoru, zda nemd krdtké spojeni
na kostru

nem

Obr.204. Eontrola hézen{ kontaktnfch kroufkd
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py opdleni a nerowvnomérného opotifebeni po Bifce,
je t¥eba je zadistit jemnym skelnfm papirem

o zrnitosti BO nebo I00. PFL Eisténi kolektoru je
tFeba upnout kotvu za pFfedni viko ve evirdku

a plynuljm otdSenim rotoru zafistit kroufky skel-
nym papirem, jak je uvedeno na obr.203.

Jeou-11 krouZky eilné opotFebend a jejich
povrch hézi, je tFfeba je pFesoustrufit. Povreh
opracovdni krouZkd musi byt I,25. Minimdlni dovo-
leny primér pFesoustruZenych kroufkil kolektorn je
29,2 mm. Po soustru¥en{i je t¥eba zkontrolovat pomo-
ci indikédtoru hdzeni krouZkd (obr.204). Hézeni
krouzki, které jJe v&t3{ nef 0,08 mm, vede k rych-
1ému opalovédni krouZkd a opotFebeni kartddkd,
zv148t8 pF¥i velkfch otdfkéch klikového h¥{dele mo-
toru.

Uzel kartddki. Zkontrolovat, zdali nedrhnou
kartdZky v drZdcich a rovnéi stav a opot¥ebeni
kartddkd a pF¥itlafnou silu jejich pruZin. PFi sla-
bém pFitlaZeni kartd&kdl se zvyduje jiskFeni
a krouzZky se opaluji. PF{liZmné pPitlafeni kartd&kl
vede k jejich zvydendmu opotfebeni. PFitladeni musi
byt v rogmezi I80-260 g. Je tfeba ddvat pozor, aby
se kartddky v drZdcich posouvaly vdln&, bez za-
drhédvéni a zbytedné vile. Dokonce nepatrné zadrhd-
véni, které je nikdy obtiZnd zjistit, zvitiuje
Jiskfeni pod kartddky.

KartéZky, opotfebené na vffku 8 mm, nebo po-
gkozené, je tfeba vyménit za nové typu MI. PouZivat
kartdfky jiného typu nelze. ZamaSténé kartdZfky je
tfeba peflivE ofietit a profouknout silaienym vzdu-
chem.

Usmérnovaei blok (obr.205) je tFeba pedlivd
ofistit. Zkontrolovat diody, pomoci kontrolni Zé-
rovky nebo ohmmetru. PFi kontrole je tieba wzit
v tvahu, Ze v pFipojnicich Jsmou nallsovény diody
riznfeh pold. PFL zapnuti kontrolni diody dle sché-
matu {obr.206a) #drovks musi svitit a pFi zapnutd
dle schématu (obr.206b) nesmi evitit. Neni-1i tato
podminka splnéne, je t¥eba usmrnovaci blok vymé-
nit.

Dlikladnéjif kontrolu diod je tTeba provddét
pomoci specidlniho pFistroje pro kontrolu polovodi-
govych pFistrold.

Po skon&eni prohlidky a v{mény vadnych sou-
tdati je tieba alterndtor smontovat. MontdZ mlter-
ndtoru se provAdi opadnjm postupem neZ romebréni,
Po montdZil se alterndtor zkontroluje, jak je uve-
deno v kapitole "Kontrolni provérks alterndtoru”.

Kontrolni provirka se uskuteinmje na zkudebni
stolici, kterd se sklddd z elekiromotoru, umoZnu-
Jiefho plynulou zmEnu otd¥ek alterndtoru do 3000
ot/min, pi{istrojd, odporu, umoinujiciho vytvoFit
zatiZeni do 40 A v obvodu alterndtoru, skumuldtori
6CT-603¥ = odporu v obvodu budfefho vimmti
na 3-5 A. Je moZno vyufit kontrolnd-zkuSebni sto-
1lici vyrdb&nou ['APO.




Obr.205, Usmdrfiovaei blok:

I - kXladné destiZka chladife; 2 - dioda s kladnym
polem na kost¥e; 3 - dioda se zépornfm polen na
koatie; 4 - zdpornd destiZka chladile

)
2
= i S
L
J a b

. Obr.206. Kontrola diody pomoei kontrolni zérovky:

a - kontrola s kladnou polaritou; b - kontrola

se zépornou polaritou; I - dlods; 2 - kontrolni Zé-
rovka; 3 - zdro] stejnosmérného napéti 6-I2 V

B8br.207. Schéma kontroly alterndtoru na stoliei:

I - otdékomdr; 2 - elektromotor; 3 - altermétor;

4 a 8 - voltmetry; 5 - ampérmetr; 6 a I0 - vypina-
fe; 7 - reostat na 40 A; 9 - reostat na 5 4; IT -
akumuldtor

Schéma zapojeni alterndtoru ke zkouSeni na
jednoduché atolicl je uvedeno ne obr.207. P¥Li kon-
trole alterndtoru je t¥eba zapnout vypinaf IO
a odporem 9 setidit podle voltmetru 8 napati I2,5
V. Bez zatifeni (vypina& 6 je wypnut), kdyi je al-
tefndtor studeny, musi voltmetr 4 ukdzat 12,5V,
pFl oté&kdich rotoru ne vice neZ 900 ot/min. Potom
je tPebe zapnout vypinad 6 a zvyfenim otédlek al-
terndtoru zvetdlt zat{Zeni. PFi zatifeni 26 A
a napéti 12,5 V (voltmetr 4) nesmi byt otd€ky ro-
toru vitd{ nei 2I00 ot/min. V pribdm této zkoudky
je ti¥eba napdti ma svorce III udrZowat odporem S
v rozmesl I2,5 V (volimetr 8).
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REGULATOR WAPETf

Alterndtor pracuje spolu s bezkontaktnim
tranzistorovim regulétorem napdti PP 350 (obr.208
a 209).

Obr.208. Schéma reguldtoru napéti:

I - odpor MIT - 0,5 W, 300 2; 2 - odpor MAT -
0,5 W, 300 9Q; 3 - tranzistor [[302; 4 - tranzis-
tor [I2I4-B; 5 - dioda EJ202-1; 6 - odpor IT 2
(MIT - 0,5 W, 5T @, 3 kusy paralelnd); 7 - tran-
zigtor [[2I7; 8 - dioda KJ202-B; 9 - odpor MIAT -

I W, 22092; IO - dioda KII202-B; II - odpor 279
(MIT - 2 W, 82 Q, 3 kusy paralelns); I2 - odpor
MIT - T w, 4702 ; I3 - odpor MAT - 0,5 W, 3 kQ;
I4 - stab. dioda JIBI4A; IS - odpor MIT - 0,5 W,
I00 Q; 16 - odpor MIT - 0,5 W, 390 ; I7 - te-
pelnf odpor MMT - I W, 'I-3 kQ; I8 - tlumivka;

I9 - reguladni odpor MAT - 0,5 W, 5I0-2,2 k@

QA TV | J
11 \Oj}‘? Z1n i
Obr,209. Heguldtor napdti:

a - celkovy pohled; b - panel bez t&lesa; ¢ - po-

hled na reguldtor zespodu (Z{sla pozici scuhlasi
8 poz. na obr.208)



MEF{eim elementem reguldtoru je stabilizdini
vybojka I4 (obr.208), kterd ovlddd tfi tranzistory.
Vietupni tranzistor méni proud (st¥edni hodnota)

v budicim vinuti alterndtoru a tim udriunje napéti
alterndtorn v zadaném rogmezi.

Zékladni technické iidaje

Regulované nap&t{ p¥l otdikdch
alterndtoru od 2500 do I0500 ot/min,
zatifen! od 5 do 28 A a tegloti

ol <4030 468 20, T iioisel viesisiivii 13,4-14,7
Pokles napéti na svorkdch reguld-

toru napéti pFi proudu 3 A )

a teplotd +20 °C max., V ..... sasavas 2

Technickd ddrZba reguldtoru napiti spodivd
v pravidelné kontrole jeho parametrd. Kontrola se
miZe provddét bezprostTednd na antomobilu mebo
za skudebni stollei.

Ke kontrole je tfebas wvoltmetr na jedno-
smérnf proud se stupniel do 20-30 V a d&lenim stup-
nice 0,I-0,2 V.

P¥{ stiednich otdfkdch motoru (I700-2000
ot/min) se nastavi zatiZeni alterndtoru ssi I4 A
a pritom:

- je-11i nab{jeci proud podle ampérmetru 5-T A,
je nutné zapnout dodatednZ tlumené svéilo svitlome-
tid;

- je-1i nabijeci proud 7-I0 A, pak ee zapnou
pouze obrysovd evétla.

Provede pe méF¥eni.

Napéti na evorce BH-F civky zapalovdni nebo
na avorce "+" akumuldtoru musi byt v rozeahu I3,6-
I4,4 V pFi teploté reguldtoru a okolniho prostfedi
20-30 °c. _ .

V p¥ipad#, Ze p¥i kontrole reguldtorn napdti
1ideje voltmetru neodpovidaji vySe uvedenému rozme-
zi, je tieba reguldtor napéti demontovat a cdeslat
do opravy.

Pro normélni Zinnost soustavy alterndtoru
a reguldtoru napdti md velky vyznam stav elektri-
ckyeh vodiéh mezi altermdtorem, reguldtorem napéti
a akumlétorem a rovnéZ jejich spolehlivy kontakt
(spojeni) s kostrou automobilu.

Na hodnotu regulovaného napéti md vliv stav
kontaktd epinaci ekiinky. Jsou-1i kontakty opdleny,
bude se regulované nap&ti enifovat. SniZfeni nap&ti
na svorkdch spfnaci skfinky nesmi byt vEts{ neZ
0,I5 V pfl proudu I2 A. Postup kontroly }e uveden
v kapitole "Zapalovéni".

Proto je tfeba, dFfive neZ zafneme hledat zdva-
dy v ¢innosti alterndtoru nebo reguldtorn napéti,
po8livEé zkontrolovat stav uvedenych elekirickfeh
vodiédl & sprédvnest zapoleni vodi&l a nezédwvadnost
spinaci skifnky. Zdvady, zji#itdné p¥i kontrole
(pFeruBeni vodi&l, poBkozeni izolace, zkraty, zne-
éieténi koncovek a pod.) muei bft odetraniny. Spi-
naci skiinku e velkym poklesem napdti je t¥eba vy-
ménit.

MoZNE zAvapy mrEcurfroru WaPErf A zP8SoBY JEJICH ODSTRANENE

PF{¥ina zdvady

Zpisob odstrandni

Akumldtor se nedobiji

I. PoZkozen alterndtor

2. Podkozené vodide

3, Pferufeni pFechodu emitor-kolektoru vystupniho
tranzistoru reguldtoru napdti

I. Zkontrolovat alternftor a odetranit zdvady

2, Zkontrolovet a odetranit zdvady
3. Vymdnit regulétor napéti

Prebijeni nebo nedobijeni akumuldtoru

Porueno sef{zeni reguldtorn napéti

Vyménit reguldtor napéti

P¥ebijeni akumldiorn

I. Kratké spojeni pFechodu emitor-kolektoru jednoho
2 trenzistori reguldtoru napdt{

2, Probita ptabiliza®n{ vibojlka nebo pofkozen jeden
z odport reguldtoru napdti

3, PFerufieni obvodu stabiliza¥ni vybojky nebo poidko-
zeni jednoho z odpord reguldtoru

I. Vyménit reguldtor napéti
2. Vyménit reguldtor napéti

3. Vyménit regulétor napdti

Oprava a sefizeni reguldtoru napdti

Oprava a pefizovéni reguldtoru napdti muedi
bft provédddno kvalifikovanym elektrikd¥em, v dilen-
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gkfech podminkdch. Je k tomu tPeba mit zkudebn{ sto-
1ici 22I4 nebo je tieba stolici vyrobit a vybavit
je elektrickjm motorem k pohonu alternftorn [250-
-HI s plynulou zm&nou otddeni od 3000 ot/min, aku-



muldtorem, odporem (Zdrovka nebo drédt) k zajistdni
zatiZfeni do 40 A a pFistrojem pro kontrolu polove-
didovych pFistroji. Schéma jednoduché stolice

pro kontrolu reguldtoru napéti je uvedens na obr.
210.

Obr.2I0, Schéma
I - alterndtor;
4 = gkumlétor;
B - voltmetr

kontroly reguldtoru napZti:
2 - regulédtor napdti; 3 - reostat;
5 a6 - spinafe; 7 - ampérmetr;

Kontroluje se:

- regulované napdt{}

- poklee napéti na reguldtoru.

P¥i kontrole regulovaného napéti se zapne
gpina® 5 a plynule se zvysi otdfky alterndtoru
na 3000 ot/min, potom se gapne spina 6 = podle
ampérmetru 7 se reostatem 3 nastavi zatient
nz alterndétoru I3-I5 A. '

P#i teplotd okoli I5-35 °C musi voltmetr 8
ukazovat I3,8-I4,5 V. V pFipad¥, Ze se p¥i kontro-
le ukéZe, ¥e je regulované nap¥ti vyZ5i nebo niZii
nei jmenovité, pak je nutné zjistit pFifimu a od-
stranit ji.

Po vymEnd vadnych dill se velikost regulova-
hého napiti seffdf vibérem odporu I (viz obr.208).

Pokles napéti na reguldtoru mezi svorkami "+"
a "ITI" pFi budfcim proudu 3 A a napdjecim napéti
12,5 V nepmi pFekrodit 2 V pil teploté okoli IS5-
-35 °C. Schéma kontroly je uvedena na obr.2II.

Pied zapnutim epinade 2 musi mit reostat 5 odpor
minirdlng 4 Q. Po nastaveni proudu 3 A podle am-
pérmetru & se zapne vypinad 3.

Je=1i pokles napéti na reguldtoru podle volt-
metru 4 vitdi nei jmenovity, je nutné vyménit vy-
stupni tranzistor 7 (obr.208).

Ne automobilu miZe bft namontovdn modernizova-
n¥ reguldtor napéti (obr.2I2), kterého principidini
schéma je na obr.2I3. Regulované napiti se nastawu-
je vibdrem cdporu I5 a vystupnim tranzietorem je
tranzistor 5.

spouSTES

Spousitén{ motoru se uskutednuje pomoci spous-
t&8e CT230-F & elektromagnetickym zasouvacim reld.
SpoudtiZ je namontovén z levé strany motoru a upev-
nén ke sk¥ini spojky.
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Obr.2II. Schéma kontroly poklesu nap¥ti v reguld-
toru napéti:

I - akumlétor; 2 a 3 - spinafe; 4 - voltmetr; 5 -
recstat; 6 - ampérmetr; 7 - kontrolovanf reguldtor
napZti

-Obr.2I3. Schéma reguldtoru napéti:

I - tepelny odpor MWT-I-I kQ;. 2 - odpor MAT-I-
-470 @; 3 a 9 - kondenzétory K73-9-I00 B-0I TuP;
4 - dioda KI202B; 5 a 7 - tranzostory KT837¥; 6 -
odpor MIT-0,5-I00 Q; 8 a I4 - odpor MIT-0,5-
-300 £ 10 - dioda KJYOSE; II - tranzistor
ET502B; I2 - odpor NET-0,5-2T70 Q; I3 - stab.
dioda /A8I4A; IS5 - odpor MNT-0,5-680 ; I6 - od-
por MJIT-0,25-820 f2; IT - odpor MIAT-0,5-I50 R:

I8 - odpor MIT-0,5-300 Q

Spouté&s je Etyfpolovy, EtyFkartddkovy stejno-
sm¥rny motor. Hi{del spoudtile se otdfi ve smiru
hodinovfch rudifek (p¥i pohledu ze strany pohonu



spoust&fe). Konstrukce apoustéfe a elektromagneti-
ckého relé je uvedena na obr.2I4.

P¥i otofen{ klife ve spinaci sk¥ince zapalové-
ni ve sméru hodinovjch rufifek do polchy spuditén{
se zapind elektricky obved pomoecného reld typu
PC507-F, pfes jehoZ kontakty napdjeni postupuje
od akumlétoru k zasouvacimu relé (obr.2I5). Kotvae
zagouvecilo relé se pod vlivem elektromagnetického

Obr.215, Elekirické schéma zapojeni spoustéde:

A - ¥ zapalovaci civece; I - ampérmetr; 2 - epinac{

sk¥inka; 3 - piidavné Teld spouiitéie; 4 - akumld-

tor; 5 - pFldrZovaci vinuti tahového relé spoudté-

fe; & - vishovaci vinuti; 7 - tahové relé spousté-

ge; B8 - ovldddni spoudtife; 9 - spoudtds; I0 - spi-
na spoudtéde

i4s

pole dvou vinut{i reld zasouvd a pomoci péky uvdd{
do zébZru pastorsk a na konci zdvihu zapind elek-
tricky obvod spouitdle pfli soudasném vypnuti vinu-
t1{ zasouvaciho relé.

Po apuldtini motoru je tFeba ihned uvolnit
k1{Zek zapalovéni, PFitom se rozpoji obvod pomocné-
ho relé a zasouvaci relé se vypne vratnou pruZinou.

Obr.2T4. Spoudtié:
I - Zep pdky; 2 - viko tmhového reld; 3 - pdka
pastorku; 4 - vitshovaci vinuti; 5 - pFidriovact
vinut{; & - kontelktni kotoud; 7 - vike spinale;

B - kontakin{ Zroub; 9 - ochranni kloboufek; IO -
stahovaci &roub; II - téenici kroufek; I2 - kar-
td%ek; I3 - prufina kartddku; I4 - vike ze strany
kolektoru; I5 - dr¥dk kartd¥kd; I6 - kolektor;

I7 - kotva spouftiéfe; I8 - téleso; I9 - vloZend
opdra; 20 - pouzdro objimky; 2I - objimka volnobZi-
ky; 22 - opérné pouzdro; 23 - viko ze strany pas-
torku; 24 - loZisko; 25 - zdslepka

Zékladni technické ddaje a charskteristiks
gpoustide

Jmenovité nap8ti, V .vvvvisenes I2
Pofet zubld pastorku spous-
t8%0 ciiiiaeanes
Jmenovity vykon (8 akumildto-
rem o kapacit& 60 A.h), kW ....
Re#im b&hu naprdzdno pii napdti
I2 V:
odebirany proud ne vice
HEE -k e e e "
podet otédlek hiidele, ne
méné ne¥, ot/min
ReZim plného brzdini pFi napé-
jeni spoudtide od I2 V akumu-
ldtoru o kapacité 60 A.h:

I,5

------



odebirany proud, ne vice
nai' A.ibiillll‘l. llllll L

toéivy moment,

kpm

na méné nef,

FasEsassEsERERREREEREES

Fapdti p¥i zepfndn{ hlavnfch
kontaktd zasouvaciho relé
pFi vloZce mezi pastorkem

a opérnfm krouikem I6,5 mm,

ne vice nez, V ..
PDEE* pslﬁ wwwwd e

R TN R R A

Budicl vinuti ...cceosnvens T T
Eartdéky .....:. o A
VTinuti kotvF cevvevnnnnnns FR

Napnuti pruZin, g .cccacessess

Zasouvaci reléd:

hlavni vinuti civky elek-

tromagnetu ...

pomocné vinuti elektro-

mAgnetl ......

sEE s B e EE R

530

2,25

T45

4

Gtyfi eivky (vodid
(MM ¢ prifezu
I,5x5,6 mm) po B,5
zévitech kaZdd
Madénouhl{kové
znadky M['CO; 4 ku-
8y TOzZmEry
8,8xI9,2xI4 mm
Vodié [IMM o pri-
Fezu 2,26x3,53 mm;
potet vodidld v
gekci - I; krok
po drdZkédch I-8;
krok u kolektoru
I=15

850-1400

Vodi& M39B-2

# I,I8-1,35 mm;
IB0 zdvitd: odpor
0,348+0,0IIQ

Vodié& [SB-2

# 0,75-0,89 mm.
180 zévitd, odpor

+0,03
I,1r*3: 32 ©

Zvlédtnostl technické vdriby s ate

PFi technické GdrZb® je tieba provéfit stav
svorek, zamezit jejich znefisfovdni a uvolnéni.

Upozornsni. Spoudtdd potFfebuje velky proud,

v diisledku &ehof dokonce i malé pFechodové od-

pory v obvodu spoultéfe vedou k velkému pokle-

su napéti a eniZeni vykonu spouditéle.

ZvldEtni pozormost je tfeba vénovat stawvu ko-
lektoru a kartdfkd. Presvaddit se, Ze kartdiky ne-
zadrhdvaji v dridcich. ViBka kartdfku musi byt nej-
ménd 5 mm. S{1a pruzin mus{ byt v rozmezi 850-I400g.

V pfipadé zneéisténi nebo malého opdleni je
tFeba kolektor zafistit jemnym skelnym papirem
o zrnitostl BO nebo I00. PF1 znadné drsnosti kolek-
toru a vystupovédni izolace mezi destifkaml je tTeba
kolektor pFesoustruZit.

Opdlené kontakty elektromagnetického reld
spondtéfe je tfeba zafimtit skelnym papirem nebo
plochfm, jemnym pilnikem tak, aby se zajistil atyk
po celém povrechu s kontaktnim kotoufem, Maji-1i
kontaktni{ &rouby v mist® styku s kentaktnim kotou-
&em velké opotFebeni, je tieba Je pootoZit
o 180 °c.

Odmontovéni s namontovdn{ spou¥ktéZe

E odmontovédni spoudtiie:

- odpojit vodiZ od akumulétorz na kestru auto-
mobilu;

- odpojit*vodife od sponitéde;

- ventil chladife oleje s ugzaviracim kohoutem
pootodit o 90° vpired;

- gejmout trublu tyZového ukazatele mmoZetwvi
oleje;

- odsroubovat matice upevnni epouitife a se-
Jmout apoustis.

Hamontovéni spoustide se provddi opafnym po-
stupem.

wo¥NE zAivapy sPouBTESE A zPlsoBy JEJIcH opSTRANENS

PFifina zdvady

Zpisob odstrandni

o

Wt

. 5i1n& vybit akumulétor
. Zkorodované sverky a vivody akumuldtoru
. Vadny¥ spina& zapalovdni a spoudtée

Spousté a zasouvaci relé se mezapinaji

4. Vadné pomocné rinutilalsktrumagnetu
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I. Vyménit akumuldtor nebo ho nabit

2. Vyfietit svorky a vivody

3. Na svorku CT nebo 50 spinade zapalovén{ a té&leso
zapojit kontrolnf Zdrovku. Pri otofeni kliZku
do polohy spousténi ee muei Zdrovka rozevitit.
JestliZe se Zdrovka nerozaviti, je t¥eba spinaZ
vyménit

4. Pomoci kontrolni Zérovky zkontrolovat napdti ne
svorece b pomocného reld. PPepojit kontrolni Zd-
rovku na svorkun C a kostru, PFl otoleni k1iZku
do polohy spouitdni se Zdrovka mmei rozavitit.



Pokradovdni

Pridina zdvady

Zplisob odastrandni

relé spoudtéde

ciho relé

PferuSeni vodife od pomocného relé k zasouvacimu

Spatny kontakt s kostrou pomoeného vinut{ zasouva-

Kdyi se Zdrovka nerozevitila, je tTeba pomocné
Teld vyménit. PFedbiZne je nutné zkontrolovat
spolehlivost spojen{ rele s t8lesenm

5. Pomoci kontrolni Zérovky zkontrolovet neporufe-
nost vodide a v pFipad® pot¥eby ho opravit

6. Vyménit relsd

Zesouveci relé se zapind, ale kotva se neotddi

Viz body I, 2 a 3 pFedchdzejici kapitoly

2. Opédleni kontakti ve spinaZi epouitéde na zasouva-

cim relé

Védznuti kartd&kd nebo jejich opotFebeni

4. Zasekdvdni kotvy spouitéfe v disledku podkozeni
vinuti

2. Sejmout viko spinade n vy&istit kontakty

3. Sejmout ochranny kryt a zkontrolovat kartdZky

4. Rozevitit svetlo v kabind, zapnout spoudted
8 jestliZe pFitom svitlo 8ilnd zesldblo (pFi ne-
sévadném skumuldtoru a vodifich) svEd3i to o po-
fkozeni vimut{ kotvy nebo zadrhévéni kotvy o po-
ly statoru. Spou3t&E je tieba vyménit

Zagouvaci relé se zapind a rychle vypind (klape)

I. Viz body I, 2, 3 a 6 prvni kapitoly
2. Porudeno sefizeni pomocndho reld

2. Zkontrolovat sefizen{ a v pFipadé potFeby mefi-
dit 5

Spoudtéé se zapind, sle motor se nectddi

Prokluzovani epojky volnobZhu

Spojku je nutno vymEnit

SpoustEE se zapind, ale pastorek mevchézi do zébdru

I. Fespriévné seFfizeni
2. Poikozeny zuby pastorku pohonu
3. Oslabenéd tlumici pruZina na pohonu spoudt#e

I. Seridit
2. Opravit zuby, v pFipand? nutnosti wymZnit pohon
3. Vyménit pruZinu

SpoudtdE otdéi motorem malymi otd&kami s neobvyklym hlukem

OpotFebeni loiisek a zadirdn{ kotvy o poly statoru

Vym&nit loziska

Po_spuiténi motoru se spoustid nevypind

I. Zadrhévéni pastorku na drdZkové &dsti h¥idele

2. Spékéni kontakti pomocného relé nebo kontaktd
ve spinafi na zasouvacim relé

I. O&istit hiidel a seJmout Zluiyf povlak, vaznikly
opotTebenim loZisek. Namazat hiidel

2. Okam¥ité wypnout zapalovédni, odpojit akumulédtor
a odstranit zdvadu

Oprava spoustéde

Spoudtéd, ktery Je mutno opravit, je t¥eba
rozebrat. Souddsti spoudtéfe pellivé odlatit
a zkontrolovat. PoSkozené a opotFebend sonfdeti
migi byt vymSndny. Spoustéd se rozebird ndsleduji-
cim zplsobem:

sejmout ochranny kryt;

vyjmout kertdiky =z dridkd, Kartddky a dridey
Je tfeba ofislovat, aby pii montdZi byly ustaveny
na svoje miata;

sejmout ochranny kryt pdky ovldddni spolu se
zasouvacim reléd;

od3roubovat stahovaci Brouby t&lesa spoudtide
a sejmout viko ze sirany kolektoru;

sejmout téleso apoudtéde;
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sejmout fep pdky ovldddni;

vyjmout kotvu, spolu s ovldddnim, pFitom se-
jmout z fepu h¥idele kotvy sefizovaci podlofky
ze strany ovldddni.

Poeunout op#rné pouzdro na h¥ideli kotvy
ke strané ozubeného kola. Sejmout pruZny krouZek,
ktery je pod opérnym pouzdrem & potom se sejme
opérné pouzdro a ovlddéni;

sejmout viEko elektromagnetického reléd:

sejmout podloZku a kontakini kotoud z tyle;

v pf{padé potF¥eby odiroubovat ve specidlnim
p¥ipravkn Arouby upewvnini polu a aejmout budici
vinuti.

Prohlidka a kontrola soucdsti spoudtiie ae
provédd{ v ndsledujicim poiadi:

Téleso. Pomoei pFistroje 533 nebo kontrolni
Zdrovky zkontrolovat, zda nejsou zkraty v budiecich
civkdch na téleso. K tomu je t¥eba kontrolni Zd-
rovku, zapojenou do sité stF¥idavého proudu 220 V,
pripojit k télesu a wvjvodu, umistindmu na t&lese
(obr.2I6). Bude-li ¥drovka pFitom evitit, znamend
to, Ze je poBkozena izolace budicich civek.

Obr.2I6. Kontrola budicfich civek spoudtiie, zdm ne-
maj{ krdtkéd apojeni

—

Obr.2I7. Vydroubovén{ Zroubd upevnsni polovfch né-

stavel spomnitéde

I51

V tomto pFipadé je t¥eba olislovat poly civek,
ve specidlnim pFipravku odSroubovat Irouby upevnéni
polu (obr,217) a sejmout budfei vinuti. Podkozend
mista izolace opravit izoladnf pdskou. Potom poly
a civky vlo#it na misto. Srouby polu zatemovat.

Viko ze streny kolektoru. Pomoci p#istroje
533 nebo kontrolni Zérovky zkontrolovat, nejsou-1i
zkraty izolovangfch dridkd ksrtddkd na t8leso (obr.
218). V p#fpad® krdtkého spojeni je it¥eba vyminit
izoladni podloZku & pouzdro ny¥tu drZdkl kartddid.
Dridky kartdcki sé nesmi kyvat. EartéSky se musi
v drideich pohybovat volné bez zadrhdvdni. Pouzdra
vika ze strany kolektoru je nutno v pFipadZ jejich
opotfebeni vyménit. Primér otvoru nového pouzdra
po zalisovAni a vystruZeni musi byt I4+0’035 mm
g povrchem opracovéni 2,5. Kartddky, opotFebend
ne vydku 5 mm, je tFfeba vyménit.

PFi konirole prufin kartdiku je nuino navlék-
nout viko na hiidel kotvy. Ustavit kartédky na
misto a zkontrolevat silu pruZin dynamometrem.
8ila muai byt v rozmezi §50-I400 g v okamZiku od-
trZeni prufiny od kartdfku. Konece pruZin kartddlm
mial tladit na stfed kartdékn.

Viko ze strany pohonu. Ve viku ze strany poho-
nu je t¥eba zkontrolovat stav pouzdra (loZiska);

v pPipadd potfeby do vika nalisovat nové pouzdro,
jehoZ otvor po zalisovéni a wystruZeni musei byt
v rozmezi 12,5+0'035 mm g8 povrchem opracovdni 2,5.

Eotva, Pomoci pFistroje 533 nebo kontrolnl Z4-

rovkoun gzkontrolovat, neni-1i probijeni vinuti kot-

Obr.2I18. Kontrola izolafnich drZdki kertdEl, zda ne-
maji krdtké spojeni na kostrn

Obr.219. Kontrola vimut{ kotvy spoust¥fe, zda nemd
krditké spojeni



vy na svazek kotvy. Za tim dfelem je t¥eba pFipo-
jit jeden konec k libovolné lamele kotvy a druby -
ke svazku kotvy. Zdrovka pFitom nesmi svitit (obr.
219).

Pozornd prohlédnout kotvu. felni &det vinuti
kotvy musf mit mensi primér nef je primér kovové
Zdeti kotvy. Zvétdeny primir Seln{ &dsti vinuti
ukazuje na "rozhdzeni" vinuti. Takovou kotwvu je
nuino vyménit. Konce vodidl vinuti musi byt spo-
lehlivé pFipéjeny ke kolektoru.

Kotvu je t¥eba zkontrolovat pomoel pristroje
533, nejsou-li mezizdvitové zkraty. V pripade
zji5ten{ tEchto zlaratd je tTeba kotvu vyménit.

Kolektor kotvy mmei byt Sist§. V pFipadd znad-
né dresnosti kolektoru nebo vystupovédni izolace je
tfeba ho pFesoustruZit na sonatruhu nebo na speci-
élnim obrédbécim stroji typu 2I55 vyrobendém L'APQ.

Po pfesoustruZeni je tFeba ho vyhladit skelnym pa-
pirem o zrnitosti IO0 do opracowvdni na I,25.

Hézen{ kolektoru, vzhledem k Zepim hiidele,
nesmi byt vétsi neZ 0,05 mm, Hézeni kovového svazku
kotvy, vzhledem k Seplm hiidele, nesmi byt vitsi
nei 0,25 mm. Soudasné je t¥eba zkontrolovat, neni-
-1i h¥idel prohnuta, protoZe to miZe byt pFifinou
zadrhivéni pohonu na drdZkové Zdati h¥idele. V pFi-
padé, Ze na hrideli kotvy, v mistd, kde me otdci
pastorek spoustéce, je Zluty povlak od loZiska, jJe
tfeba ho odstranit jemnou kiZ{i. PFitomnost #lutd
vratvy &asto vede k zadrhdvédni pastorku na hiideli
po spudtén{ motoru a k "rozhdzeni" winuti kotvy.

Pohon, Pohon spouitdfe se prohliZi zwvnéjdku
a kontroluje se, zda neprokluguje. Pohon se musi
voln®, bez zadrhdvdni posouvat po drdikové Sdeti
h¥{dele. PF¥i zna®ném opotFebeni pouzder (loZisek)
pohonu je t¥eba je vym#nit. Primér otvoru novych
pouzder po jejich zalisovéni & vystrufeni muai byt
v rozmezi T4 »06 mm 8 povrchem opracovdni 2,5.

Pri pridrieni kotvy se musi pastorek volné
otd¥et ve sméru hodinovfeh rufifek. Proti sméru
hodinovych rufifek se pastorek miZfe otdéet Jen spo-
lu 8 kotvou. Kontrola prokluzovéni volnobéZiné spoj-
ky se provddi pFi zkoudeni spoudtéfe na stolieci.

Prohlidka a kontrola zasouvaciho relé. Sprév-
nost hlavniho vinmuti eivky elektromsgnetu a pomoc-
ného vinuti elektromagnetu je t¥eba kontrolovat
pomoci ohmmetru nebo odpor méFit pomoei voltmetru
a ampérmetru.

Odpor hlawniho vinuti civky elektromagnetu m-
ef byt 0,34840,0II ) a pomocného vinuti -
I.Iltg'gg Q. V pfipadd, %e je winut{ vadné, je
t¥eba zasouvaci relé vyménit. Svorkové #irouby je
tFeba vydistit a pFi jejich. znadném opdleni pooto-
31t o 180° kolem evé osy. P¥i silném opot¥ebeni
kontaktniho kotoude je t¥eba ho otodit neopotfebe-
nou stranou ke kontaktim.

Eotva zasouvaciho relé se musi v tZlese volné

pohybovat.
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Po kontrole a vyméné viech opoctFebenych a po-
Skozenych poudédeti je moZno spoustéE smontovat.

YontédZ epoultéie se provddi opadnjm postupem
ne# rozebréni a t¥eba pFitem vzit v dvahu ndsledu-
Jiedi: )

I. Pfed montdZi je nutné namazat loZiska, &ep
a dréZkovou 8d4st hF¥idele motorovym clejem.

2. Je-1i pru¥ny krouZek kotvy deformovén, jeé
nutné ho vyménit nebo vyrovnat.

3. Opérnd podlofka se nasune na h¥idel kotvy
ze strany pohénu.

4. Na h¥#{del, ze strany kolektoru, se navlék-
ne regulaéni podlofka.

5. PRl konefném dotahovéni stahovacich Sroubi
je tieba rozmistit proti sobé koliky a dréZky
na vikdch a v télese.

6. Zkontrolovat osovou vili kotvy, kterd musi
bt pFibliZné I mm.

Po montdZi zkontrolovat &innost spoudtiéie
na stolici. PFi zapnuti spoudt&fe se musi pohon
posouvat po drédikové &dsti hitidele bez zadrhévéni
a vracet ge do vychozi polohy pod vlivem vratné
pruZiny. Pri otdeni pastorku rukou ve sméru hodi-
novych rudidek se nesmi kotva hybat z mista,
p¥i opadném otddeni se musi pastorek otdlet spolu
g hiidelem.

V_p#ipadé potFeby zkontrolovat sefizeni spous-
t88e. V pripadd, Ze je pastorek ve vypnuté poloze,
muei bft rovina pFiruby spoudtéde maximdiné 34 mm.
od polohy pastorku v klidu (obr.220).

Zkontrolovat plné vysunut{ pastorku pFi za-
pnutém zasouvacim relé.

%a tim Udelem zapnout zasouvaci relé, jak je
uvedeno na obr.22I. Vzddlenost mezi Zelem pastorku
a dorazem musi byt 4+I mm (obr.222). Tato vile ge
sefizuje otddenim vystFedného Zepu I (viz obr.214)
péky pohonu. Po sefizeni dotdhnout matice Eepu,
pF¥itom ho pFidriovet, aby se neotoil.

Kontrolni proviérka spoudtéie

Nezdvadnost spoufitéde, sprdwvnost jeho montdie
a serizeni se urduje kontrolou:

- sefizeni spoudtéde;

- spouftéfe pFi wvolnobéhu;

- gpouftife pF¥i plném brzdéni.

P¥i gkoudieni spoustéfe je t¥eba mit: zdroj
nizkého napdti (nebo dobie nabitou baterii), volt-
metr stejnosmérndho proudu se siupniei od O do 30 V,
ampérmetr stejnosmérného proudu e bodnikem do
I000 A, otdfkomdr se stupnici do I0000 ot/min a dy-
namometr.

Sehéma zapojeni spoulitdfe je uvedsno na obr.
223, Nenf-1i k dispozici specidlni kontrolndméFiei
stolice ['AP0 typu 22I4, upne se spoudtdZ do svérd-
iu & spoji s akumlétorem (svorku spoudtiZe je tie-
ba zapojit pfes ampérmetr & plusovim vyvoden a t¥le-
so spouitéie s minusovym vyvodem akumldtoru),



i

Obr.220. MEFeni polohy pastorku wve vypantém stavu:
Tozmér A max. 34 mm

Obr.22I. Schéma kontroly seFizen{ vypinade spousts-
e

Obr.222. Mé&Fen{ vile mezl €elem pastorka a miskon
opirndho krouZku pFi dplnd vidhnuté kotvE reld

P¥1 propojovéni spoustde s akumlétorem se pouki-
vaji vodiZe o primdrm nejménd 25-35 e, 8{la prou-
du & pofet oté¥ek kotvy se pii zkouZeni pii bémm
neprézdno mé¥i nejdfive za 30 s po zapnuti apous-
téce,

Spondtéd se poklddd za vyzkoudeny, kdyZ: pii

Obr.223. Schéma zapojeni ke zkousSeni sponitéie:

I - péka; 2 - m8Fi& momentu; 3 - spoudtd¥; 4 - ta-
hové relé spoudtéée; 5 = vypina&; 6 - voltmetr:

7 - ampérmetr; 8 - bo&nik ampédrmetru; 9 - akumlé-
tor

nap¥ti I2 V odebird proud maximdlné do 80 A & desa-
huje nejméné 4000 ot/min.

P¥i obtiZném vraceni kotvy, kiteré je obyZejné
vyvoléno pFfekfiZenim v disledku nesprdvné montéie
spoutEfe nebo zadrhivénim kotvy o poly statoru
nebo zkraty mezi zdvity, spoustZf odebird wetadl
proud a dosahuje menSich otdZek. Maléd sila potXeb-
ného proudu a eniZfeni poZtu otdfek pFi normélnim
napéti na svorkdch spouditéfe avidii o #Hpatném kon-
taktu ve spojich vodiél nebo sniZendm pFitlaku
prufin karté&ku.

PFi kontrole spoudtdfe pFi plném brzdéni se
na pastorku pohonu upevnuje pdke, spojend s dynamo-
metrem. Lépe je pouZit hydraulicky dynamometr.
Brzdovy moment ¥ spoudt&fe se stanovi vyndscbenim
délky L pdky v metrech s Udsjl dynamometru (vah) P
v kg.

R I ,

Aby se zabrdnilo prehPdti spoudtéde, provdd{
se zkondka v pribé&hu krdtké doby. V pFipadé, Ze se
pfi zabrzddném pastorkun kotvae otd&i, je tFeba pohoen
vyménit.

Poznémka. PFi provddsni této kontroly je treba

zachovdvat opatrnost, vzhledem k tomu, Ze

v ckamZiku zapnuti{ spoudtéde dojde k silnémm

trimuti pdky, updvnéné na pestorku.

Nezévadny epousté& pfi napdjeni od plnd nsbité-
ho skumnlédtoru potfebuje proud maximdlné 530 A
pFi napéti nejméné 8 V a vyvold moment, ktery se
p¥ibliZné rowvnd 2,25 kpm. Je-11i potFebnf proud
vy&8i neZ 530 A a brzdny moment ni%si nei 2,25 kpm,
ukazuje to na zévadu ve vinuti kotvy nebo budfeiho
vinuti, Je-1i hodnota bradného momentu a sila po-
tfebného proudu niZE{ nef normdlni, svddéi to
o tom, %e p¥i normélnim napdti na svorkéch spouiti-
de jsou Bpatné kontakty uwmitF® spoust&Ze nebo ja
slabd pFitlaind s{la pruZin kartd€ku. Sni%ené napé-
%1 na svorkédch epoudtéde (mendi neZ 8,0 V) svidéi
o Bpatnfch kontaktech ve vedeni nebo o vadném aku-
mulédtoru.



V¥ie uvedené kontroly ase doporuduje provddéts
na specidlni stollei typu 22I4 virobee ['APQ.

Pomocné relé spoufitdfe typu PCS0T-E sloufi
ke snifeni proudu v obwvodu zapojeni spouBtéde,

Kontrolni provérka relé se provéddi dle schéma-
tu, uvedeného na obr.224. Po propojeni pFistrojd
dle schématu se zapne spinag 7, B pomoci pé&ky od-
poru 2 se ustevi nap®ti na voltmetru & v rozmezi
I-2 V. Potom se plynulym pfemistovénim pédky zvydu-
Je nap#t{ do zapnuti relé 4 (pFitom se musi rozevi-
tit kontrolni Zdrovky 3 & 5). Udaje voltmetru,
pFl kterém se rozsvitlila Fdrovke, odpovidd napéti
zapnuti relé. Posunutim péfky odporu v opedném
sméru se napdti ve wvinuti reléd sniiuje &% do jeho
vypnut{. Bdaj voltmetru, pFi kterém Zérovka zhasla,
odpovidd vypinacimu napéti reléd,
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Obr.224. Schéma zapojeni piidavného relé ke kontro-
le a sefizovéni:

I - akummlétor; 2 - reostat; 3 & 5 - kontrolky; 4 -
relé; 6 - voltmetr; T - vypinad

UkéZe-11i se p¥i provérce, Ze napéti pFi kterdém
relé rozpoji obvod, je vys5{ nei 4 V, je tieba ho
sefidit pomoei vzpdry pruiiny, kterd zvétduje nebo
zmen&uje tah prufiny tak, eby napétf, pFi kterém se
kontakty rozpojuli, bylo v rozmezi 2-4 V a napdti,
pfl kterém relé epojuje kontakty, bylo v rozmezi
6-9 V.

Pfitom wile mezi kotvou a jddrem p¥l spojenych
kontaktech musi byt nejméné O,I mm a wile mezi kon-
takty v rozpojeném stevn nejméng 0,4 mm. Jsou-1i
kontskty opdleny, je tieba je wvyiistit.

Po provedeni kontroly napéti gapindni a vypi-
néni relé je t¥sba zkontrolovat, nenf-1i krdtké
spojeni vinuti relé na jho. Potom je tieba odpojit
vodice od svorky K, vodi& od evorky akumuldtorn
pFipojit ke svorce K3 a vodiZ od kontrolni Zdrovky
{ktery byl p¥ipojen ke mvorce C) postupnf pFipojit
ke svorkdm K. PFi nezdvadném relé se nesmf{ kontrol-
ni Zdrovka rozsvitit. Je-11 vinuti relé pFerudenc
nebo nastalo Krdtké spoleni, je tfeba relé vyménit.

Technické iidaje pomocného relé PC507-B

1z
=9

Jmenovitd nap®tl, T .ocvciivsssnnnncas
Hﬂp&ti pi"i zapmti’ YV ssusuvssssmweass
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Nap8ti pFi vypnutl, V scvcvvvssssnsess 2=4

S5ila rozpojeni kontaktd, ne ménd neZ,

Bo o diw eca e e RS S sassss 130
Vzddlenost mezi kontakty v rozpoje-

Ném BtAVI, DD cssvesessssissnsavsacess Oy

Vile mezi kotvou a jédrem p¥l spoje-

nych kontaktech, nejménd, mm ......... 0,I

Podet zdvitd civEY svvvvrnnsnnanrsneses 1000

Vodif znafky [3J, MO sccsvrenvsnsanana $ 0,2I-0,23

SOUSTAVA ZAPALOVANE

Soustava je kontaktni. Zapalovaci moustava se
gklddd ze zapalovaci civky, rozdélovade zapalovdni,
zapalovecich svidek, spinade zapalovdni a vodidd
nifkého a vysokého napéti.

Spolehlivy a hospoddrnf provoz motoru je zé-
visly od bezporuchového provozu socustavy zapalovéni,
K odstran®ni rddiového ruBenf, vyvolandho sousta-
vou mapalovdni, jsou vodiBe vysckého napeti vybe-
veny odpory a koncovky svifek majf rovn&Z odpory.
Schéma soustavy zapalovdni je na obr.225.

|

|
\
L= 5]
-3

———— e ———— iy

—— e

| ==

Obr.225. Schéma zapalovaci soustavy:

I - vodif k regulétoru napéti; II - vodié ke spousd-
t&8i; I - zapelovaci svilka; 2 - koneovka; 3 - kon-
denzdtor; 4 - preruoval rozdélovade; 5 - zapalova-
ef civke; 6 - spinaci sk¥{nka; 7 - ampérmetr; B -
akumldtor; 9 - pFidavné relé spoustéle

Technické ddaje

Poradi zapalovdnl ....eevecsvenes I=2=4-3

Typ rozdélovade ....... sissssssss PII9-F

Vzdédlenost mezi kontakty pie-

Tubfivade, MM sievsensasrassessees 0,35-0,45

Napnuti prufiny prerudovade, g .. 600+I00

Maximdlni idhel predstihn zapalo-

véni podle vadky pFerudovale,

zabezpedovany reguldiory,

stupné: _
0dBtFOAIVIM vuvrrnnnannranns I6=I9
podilakovym ..vrerensennsass 6,5-9,5



Podet otddek hiidele rozdélovade
pFi spolehlivém tvofeni jiskry
pFl prdci se zepalovaci svidkoun
FIIS na t¥{elektrodovém jis-
kF{&t1 pFi jiskrové vzddlenosti
7 mm (kontroluje ae na stolici

pF 20 °C), ot/mIN seeerencnvenns 2200
Kapacita kondenzédtoru, TuPf ..... 0,I7-0,25
Zapalovaci cfvka s.iavsesssanaesse BIIS

Zapalovaci sviéky pro motor
typ 241 AITB e délkou

zdvitu I2 mm

Zapalovaci svicky pro motor

typ 240 ..unvnnnn PPN T Y L1
Vzddlenost mezi elekirodami
“ia.k— LA N N N NN RN NN EE NN 0'6.'10‘9m

Zapalovaci eivka BII5 slouZi
kého napéti na vysokd.

Mezi Zdetmi upevnovaci ebjimky eivky je umis-
t&n pFidavny odpor, ktery je zapojen do mérie
g priméynim vinutim. Odpor se automaticky zkratuje
nakrdtko p¥i zapnuti spouitdde. To usnednuje
spoustén{ motoru, nebot nap3t{ z baterie pFichdzi
na civku mimo pFidawvného odporu a napéti sekunddr-
niho obvodu se nesniZuje, nehled?® na pokles napé-
ti na svorkdch alumuldtoru pFi zapnuti spouitdle.

Zévady zapalovaci civky jeou spojeny pFevdi-
né g poikozenfm izolace vinuti a pFidawvného odpo-
ru.

k premiéné niz-

Predtim nei se sejme civka k vyméné, je nut-
né ge presviédiit o sprédwvnosti a spolehlivosti pFi-
pojeni vodiZl ke svorkém civky. Civka se kontrolu-
Je na specidlni stolici CII3-6 virobee ['APO nebo
na analogické stoliei.

Sprévnd civks musi zajidtovat nepFerusovand
vytvéreni jiskfeni s parametry uvedenymi v kapito-
le "Technickd ddaje zapalovaci soustavy". Nevyho-
vuje-11l civka témto podminkdm, pak se musi vymé-
nit.

Vadny pFidawny odpor civky se musi sejmout
odehnutim koned upevnéni ke skobé a vydroubovénim
upevnovaciho #rcubu odporu a matic upevaujicich vy-
vody ke svorkdm. Spédleny odpor se musi vyménit. Ne-
méme~-1i nédhradn{ odpor, miZeme ho vyrobit z niklo-
vého drdtu znadky HI-2 ¢ 0,3 mm délky 740 mm.

Rozd¥lovat zgpalovdnf PITO-F (obr.226) je ur-
éen k pPerudSovéni proudu v obvodu nizkého napdti
zapalovaci eivky (pPes komutdtor), k rozddleni im-
pulzd proudu vysokého napéti na svidky a k automa-
tické regulaci pfedstihu zapalovdni v zdvielosti
na otédékdch klikového hiidele motoru. Automatické
gefizovédni pFedstihu zapalovdni v zdvislosti
na otd&kdch klikového hiidele motoru.se uskuteinuje
odstfedivyn a podtlekovym reguldtorem.

OdatFedivy reguldtor pedstihu zapalovéni au-

I55

Obr.226. Rozd&lovad:

I - zdvaiidko odstfedivého automatu; 2 - destilka
valky; 3 - loZisko destidky; 4 - nepohyblivd des-
titka pFernfovafe; 5 - plef valky; 6 - pohyblivd
destifka pFerufovale; 7 - téhlo; 8 - membréna; 9 -
pruzina podtlakového automatu; I0 - seFizovac{
podlofka; II - podtlakovy automat; I2 - téleso;

I3 - rotor; I4 - vidko; I5 - stiedni kontakt; I6 -
prufina pdlky prerufovade; IT - stavdel Sroub;

I8 - kontakty; I9 - valka; 20 - gefizovaci &roub;
21 - maznifka; 22 - kondenzétor; 23 - oktanov§ ko-
rektor; 24 - Broud upeviujicf rozddlova¥ k okta-’
novému korektoru; 25 - plovouci polospojka pohenu;
26 - kolik; 27 - ukazatel oktanového korektoru;

28 - Broub upewvnini oktanového korektoru k tZlesu
pohonu rozdélovade

tomaticky méni dhel pFedstihu zapalovén{ v zdvislo-
8ti na otd&kdech vadkového h¥idele.

0té&ky wvafkového

h¥{dele, ot/min .... 300 500 I200 TI950 a vice
Uhel pFedstihu '

podle vafky preru-

govale, stupnd ..... 0-I 0,5-4 I0O-I3 I6-I9

Neodpovidaji-1i dhly p¥edstibu zapalovdni
otddkdm, bfvd to ohy&ani spojenc se zadrhdvénim



zévaiifek odetFedivého reguldtorn nebo oslabenim
jajich pru¥in a vede to ke klepén{ motoru, eniZeni
jeho v¥konu & rovndZ ke zvétdeni epotfeby paliva.

Podtlakovy reguldtor piedstihu zapalovéni mé-
ni iihel pfedstibu zapalovédni v zdvielosti na zatife-
ni motoru.

Podtlak, mm Hg ....
thel pFedstihu
podle valky pFeru-
%ovaSe, stupnd .... 0-2 2-5 '5,5-7,5 6,5-9,5

Zévada v préci podtlakového reguldtoru nebo
porujeni jeho normilni préce vyvoldvd zvySenou epo-
tfebu paliva, zvldasté pFi j{zdé s neplnym zatife-
nim,

Oktanovy korektor slouZi k ruSnf regulacl
pFfedatihu zapalovéni (kromd automatickjfch regulaci:
odstredivé a podtlakovEé) v zdvielosti na okranovém
tisle pouZitého pallva.

Rudni regulace umoZfiuje ménit piRedstih zapalo-
vén{ v rozeehu +I6° (podle hlu natoSeni klikového
‘h¥{dele). Katofeni t&lesa rozddlovale o jeden dilek
stupnice oktanového korektoru odpovidd zméné ihlu
predstitu o 4° (podle dhlu natofeni klikového h¥ide-
le).

II0 I40 1IBO 200

Technickd ddrZba rozdélovade zapalovéni

Rozdéloved Je t¥eba periodicky mazat, kontro-
lovat a sefizovat vsddlenost mezi kontakty pFeruso-
vade, provéfovat stav soufdsti rozdélovale a dbdt
o jejich Zistotu. Sprdwné a vias provddénd profi-
lakticks proklidky brédni vzaniku zédvad s zvyduji do-
bu sluZby rozdélovade.

Je t¥eba kontrolovat upewvnéni rozdélevale.

V pFipadé, Ze se rozddlovad otédi ailou ruky,

Je nutno ho peo zkontrolovén{ sprdvnosti jeho seif-
zeni upevnit & v pFipad¥ potfeby zapalovéni se¥i-
dit.

Viko rozdélovafe Je tFeba pellivé ot¥Fit ze-
vnit# 1 zvenku had¥fkem namodenym v istém benzi-
nu. Pozorné zkontrolovat, nejmou-li na viku a ra-
ménku rozddlovade trhliny nebo stopy po probijeni
a opalovédni nebo koroze elektrod vika a ramdénka
rozdélovaie, Opdleni Zelnich povrehd vodivé des-
tifky rotoru a elektrod vika ukazuje na pFilis
velkou radidlni vili mezl vodivou destiZkou ramén-
ka a elektrodemi. Viko a raménka rozdélovade je
v tomto pFipad# nutno vyménit.

Jeou-11 na viku nebo raménku rozdélovede sto-
py podkozeni, je tF¥eba peflivé ofistit (vyt#Fit)
opdlend mista elektrod vika a destidky raménka
hadf{kem lehce smofenym v &istém benzinu nebo
v rafinoveném chloridu uhlifitém. ZaZisfovat tato
uvedend mista nelze pilnikem, nebof by to vedlo
ke zvétdeni wile mezi destifkou raménka a elaktro-
dami viks a ddle k prirazu vika nebo raménks.

VodiZe wysokého napdti musf{ byt pevan? a ne-
doraz nasazeny v llifkdch v{ka. Opdleni a okysliZe-
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ni na vnitrnich plochdch liZek vika avid®i o tom,
Ze vodif nepfiléhd k elektrod® nebo je Bpatné

v 1dZkn utéenén prufnou kontaktni koncovkou.

V pfipadé, Ze vodi¥ Bpatné drii v 1liEkn je tfeba
pongkud roztdlmout plifky pruiné koncovky vodide
a nagsunout ho do 1d%ka nadorac.

Je tPeba poditat s tim, Ze vznik doplnkového
Jiek¥eny v obvodd vyeokého napiti v disledku ne-
téaného uloZfeni vodi®l vysokého napiti v 1idZkéch
vika, obyZejnd vede k vypalovdn{ umElé hmoty vwike
e nédsledujicim podkozenim vika rozdZlovale nebo
civky zapalovdni & rovnéZ k narudieni normdlni &in-
nostl motoru.

Vnitini plochy rozd&lovafe jJe v pripadZ po-
tfeby nutno profouknout stladenym vzduchem. Perio-
dicky kontrolovat a podle potieby dotahovat upev-
n&ni potrubi podtlakového reguldtoru.

Zkontrolovat, nezasekdvd-1i se prufina stie-
dového kontakiu vika. Tento se mue{ voln#é posuno~
vat v 1dZku vika.

P¥i mozéni rozdélovade je tFebe dévat pozor,
aby se olej nedostal na kontakty pFerufovacde
vzhledem k tomu, Ze by to mohlo zna¥né sniZit
gpolehlivoet zapalovaci soustavy. V piipadd, Ze se
olej dostal na kontakty ﬁfﬁrﬂﬁovnﬂe, je nutno je
vytFit eemiBovou kiZi, smofenou v fietém benzimu.

Uistini kontaktd je tFeba provddét jem v pFi=
padé, Ze jejich stav vyvoldvd poruchy v &inmnosti
soustavy zapalovédni a ne £astéjl neZ po ujeti
I2000 km. PFLi &ieténi kontaktl se doporuiuje se-
jmout kontaktnyY panel. PFi &isténi kontaktd je
tfeba odstranit hrbolek na jednom z nieh a srov-
nat plochn druhého, na kterdm se vytvoFila prohlu-
ben (krdter). Tuto prohluben se nedoporuduje od-
stranovat iplné. (istdni kontaktd je tFeba provdddt
jen bruenym ndetrojem. Ndatroj k &isténi kontakid
se nesmi pouZivat k opracovdni jinfch kovl a nesmi
byt mastny nebo #&pinawvy¥.

Aby byly plochy kontaktd pFiené rovnobéind,
doporutuje se p¥i &isténi pFitlafovat pratem pédku.
Hedovoluje se &istit kontakty smirkovym plédtnem ne-
bo jehlovym pilnfkem. V pridb&hu provozu se pFipous-
ti €ist8ni kontaktld pomoei deetifky, kterd je na
spéroméru ve vybavE automobilu (obr.227). Po zalis-
téni kontaktd je t¥eba destifku rozdilovade ofouk-

Obr.227. .Cisténi kontaktld pFerulovale:



nout wzduchem, aby se odetranil prach, kontakty SeFizovédni odstredivého reguldtoru ase prové-

ot#it semifem, lehce smofenym v &istém benzinu Jdi zménou napnuti pruZin zdvaZidek, pFihibdnim

a gefidit vzdélenont mezi kontakty. Kontakty preru- stojin, na kterych jsou upevnény.

Hovade, jelichi povrch md Zedivou barvu, & nepatrné Sefizovéni podtlakového automatu se provddi

nerovnoeti neni treba &istit. zménou poétu sefizovacich podloZek, umiaténych me-
PFi znaéném opotiebeni kontaktd pieruiovade je zi pruZinou e mestici automatu (obr.229).

tfeba vyménit panel kontaktil. Sefizovdni vzddlenosti mezl kontakty se pro-
Henormdlni vzddlenost mezi kontakty pFerudova- viadi ndeledujicim zplisobem:

ge a znedistiny povrch kontaktd vyvoldwvaji poruchy I. Uvoluit pruZiné ichytky a sejmout viko roz-

v &innosti soustavy zapalovdni a zt3%uji spoulténi délovade.

motoru, zvla3té v chladném pofasi. 2. Otdfenim mpoudtéci kliky s tim klikového
Podminkou dlouhodobé a spolehlivé Einnosti hi¥fdele motoru ustavit vafku tak, aby mezi kontak-

pferuiovade je rovnob&Znost kontaktd, jeiich &#isto- ty byla maximdlni vzddlenost.

ta a dobré doseddni na sebe po celém povrchu. Je
t¥eba si zapamatovat, Ze wolframové kontakty preru-
jovade maji nevelkou tloudtku. Jejich Zasté Eist¥ni
vede ke zkrdceni jejich Zivotnosti. Proto je treba

v pFipad®, Ze potFebnost jejich &isténi a ddriby Je e e T
| i WAL

||||.'| i “::I
velmi &agtd, hledat pFifiny tohoto stavu a oastra- H“’”
nit je. Jednou z p¥i&in zvjseného opalovdni kontak -
t4 je nesprévné zapojeni zapalovaci civky (civka je
zapojena mimo pfidavny odpor).

Xontrolu napéti pruiiny pécky rozdZflovale Je
tFeba provddét pomoei pruZinového dynamometru
(obr.228). Ueili na dynamometr je tiFeba pFiklédat Obr.229. Sefizeni podtlakového automatu pomoei
ve gméru oay kontaktd (kolmo k jejich povrchu). podloZek
(dej dynamometru je t¥eba odeXist v okamiiku poZdt-
ku rozpojovéni kontaktd. Napnuti pruZiny musi b§t
v rozmezi 500-T00 g. Poddtek rozpojeni se uréuje
rozevicenim Zdrovky, zapojené paralelné s kontakty
pPFerusovade.

Obr.228. Kontrola napnuti pruZfiny kontaktd pferu-
fovale

Doporuduje se periocdicky cdmontovat rozdélovad
a na ppecidlni stolieci typu CN3-6 vyrobece I'APO pro-
vé¥it Einnost rozdélovade a jeho cdstfedivého auto-
metickéhc reguldtoru pFedstihu zapalovani.

V¥ p¥ipadé, Ze neni k dispozic. stolice, zkon-
trolovat odatfedivy reguldtor, aby se nezadrhéval.
Nejjednodufeji je to moZno provée. tim, Ze sa zkon-
troluje, vraci-1li se rotor voln# do wjchozi polohy,
kdy% se pootodl rukou, vzhledem * nepohyblivém
hiideli a potom se uvolni.

Rozdélovad, u kterého je dkozen sutomaticky
-maguldtor, je tieba opravit - o wvyménit. Oprava
a: 2fivéd ve vymEnd opotiebeny -: nebo poSkozenfch i

#4gt7 g ndsleduiicim seFizenim, které zajistuje, @

qurakterivtik - adatfedivého reguldtoru budou o

oéaoTidat ddnjtm vedenym vyde. Obr.23I. Sefizeni viile mezi kontakty

Obr.230. Povoleni stavéciho Broubu k sefizeni wile
mezi kontakty
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3. Spdromérem zkontrolovat vzddlenost mezi
kontakty; spdromér musi bft zasunut, aniZ by se
odtladovaly kontakty. Vzddlenost musi bft v rozme-
zi 0,35-0,45 mm.

4. Je-11 vzddlenost vétdi nebo mensi nei
0,35-0,45 mm, je t¥eba uvolnit atavici Srouby
(obr.230) upevnéni panelu kontaktd, zasunout Srou-
bovdk do specidlniho vifezu a otdfenim (obr.23I)
geF{dit normdlni wili,

Pri kontrole na atoliel muei byt dhel sepnu-
tého stavu 36-40°,

5. Zadroubovat stavéci 5rouby a znovu zkon-
trolovat vzddlenost mezi kontakty. PFLi kontrole
rozdélovade na stolicl je treba misto médFeni vzdé-
lenoati m&rit dhel sepnutéhe stavu kontaktd rozdé-
lovade.

6. Ustavit a upevnit viko rozdélovale.

Oprava rozddlovade

Rozd&lovad, ktery je t¥eba opravovat, =se
rozebird nﬂaiadujicim zplisobem:

Sejmout viko a raménko.

Oznadit ryskami polohu podtlakového automatu
na télese rozdélovale a sejmout ho.

Sejmout svorku nizkého nap&ti.

Od&roubovat dva Brouby upevnéni destifky kon-
taktni stojiny k té&lesu.

Sejmout destifku prerudovafe. Zespodu destid-
ky odiiroubovat dva Hrouby dridku a odpojit pohyb-
livy kontakt od nepohyblivého.

Sejmout zdmkovou podloiku z &epu pohyblivého
kontaktu a sejmout pohyblivy¥ a nepohyblivy kon-
takt.

Sejmout vafkn s destifkou.

Sejmout prufiny a zdvaiifke odstfedivého au-
tomatu.

V pFipadé potreby sejmout pruZny krouzek
z objimky h¥ideliku.

Vyrazit kolik objimky h¥ideliku a sejmout
hiidelik.

Vylisovat loZiska hifdeliku.

¥ontdZ rozddlovadfe se provddi opa¥mym postu-
pem. Pfed montdZi je tFeba promazat rozddlovaé,
jak je uvedenc v mazacim plénu.

Prohlidka a kontrola soudfieti rozddlovade ge
provéd{ ndeledujfcim zplisobem:

v{ko a ramenko je tFeba peclive vytr{t, Zvles-
t8 pedlive je treba vytTit luZka svorek vika vodicd
vysokého napst{. Elektrody uvnit¥ vika a vodfc{ des-
tidku raménka je tFeba Sistit bez pouzit{ ndstroje,
protofe Sistini elektrod a destifky ndastrojem miZe
végt ke zvétdeni wille v obvod& vysokého napéti, coZ
neni pripustné.

Zkontrolovat, pohybuje-1i se voln#& stfedovy
kontakt vika, zkontrolovat hodnotu ohmického odpo-
™ stFedového kontaktu pomoci ohmmetru., Odpor musi
byt v rozmezi 8000-I3000 . :

Reménko musi byt pewné namontovéno na va&ku.
¥V ldZku raménka szkontrolovat plochou pruZinu.

MOZNE zAVADY ROZDELOVASE A zPBSOBY JEJICH ODSTRANENE

Pridina zdvady

Zpisob odatrandni

Poruchy v éinnoati soustavy zapalovdni nebo soustava neddvd jiskru

1. Opalovénk kontaktd
Zesldbnuti pruZiny

kontaktem

Preruseni vodide, spojujieiho svorku s pohyblivym

4. Pferuseny vodif mezi pohyblivou a nepohyblivou des-

tifkou pFerusovade
Prikez a znedlisténi raménka a vika

vého kontaktu pouzdra vafky, vadky nebo podudky
z umelé hmoty pohyblivého kontaktu
Velkd radidlni vile hiidele rozdélovade

ZtiZeni spoudténi motoru, st¥ileni do vyfuku
a do karburdtoru

Zna¥né opotFebeni Zepu nebo otvoru podusky pohybli-
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I. Zkontrolovat kondensdtor a jeho pFipojeni, Kon-
takty promft a sef{dit vzddlenost mezi kontakty

2, Im&Fit eilu prufiny a sefidit jeji napnuti

3. Zkontrolovat vodi& pomoeci kontrolni Zédrovky
a poikozeny vyménit

4. Sejmout destilku a vyminlt vodid

5. Pedlivé otTFit raménko a viko. Raménko a viko,
na kterych jeou trhliny a opdleniny, je tTreba
vyménit

6. Opotfebend souddsti vyménit

7. Je-1i vile vétsi ne# 0,2~0,3 mm, vym¥nit lo-
Ziska

8. Zkontrolovat kondensdtos



Pokradovédni

P¥idina zévady

Zpisob odstranéni

Silné detonace p¥i prudkém otevieni Bkriici klapky

PFiliE velky pFedstih zapelovéni pro dany druh paliva

Zméndit dhel pFedstihu zapalovéni pomoci oktano-
wvého korektoru

Motor mé malou akceleradni schopnost

Pri1i5 mely pFedstih zapalovdni pro dany druh paliva

ZvEtE1it 1ihel predstibu zapalovéni pomoci oktanové-
ho korektoru

ZvyBend spotifeba paliva a sniZeni vikonu motorm

Zadrhdvéni zdvaiitek odatFedivého reguldtoru predstihu Zkontrolovat na stolici a odstranit zdvadu

zapalovéni
Vadnj podtlakovy regulétor predstihu zapalovani

Zkontrolovat trubkn spojujiel automat & karburd-
torem

Sejmout rozdilovad a zkontrolovat Zinnost podtla-
kového autometu na stendu. V pF{padé nutnosti
vyménit

Eontakty pFerufovee mei mit ¥ist§ povrch He-
divé barvy. Prl opalovédni nebo prendfeni kovu
z Jednoho kontaktu na druhy je tfeba je zadismtit
Jemnym brusnym ndstrojem, jak je uvedeno v kepitole
"Technickd ddriba rozdélovade”. Po &istEni Je tieba
kontakty promyt. Panel se gilné& opotPebenymi kontak-
ty Je tfeba vyménit. Kontakty musi byt k sob& navzé-
jem rovnob2Zné a jejich primfry se musi vzdjemnd
krft. Rovnob&Znost kontaktl se dosabuje sprdwmym
zadisténim a malym pFflhnutim stojiny nepohyblivé-
ho kontaktu.

Sprdvnéd vzédjemnd poloha Kontaktd se sefizuje
pomoel pFihfbdn{ pdZky pohyblivého kontaktu.

PFi uatavovdni pdcky Je tfeba ddvat pozor
na pevné uloZeni péfky na Sepu. PFi opotFebeni
gepu nebo jeho otvoru je tTeba vymEnit souddsti.

Po ustaveni pddky zkontrolovat silu stladeni kon-~
taktd, PF{tladnd sila prufin musi byt 500-700 g.

K pefizeni pFitladné eily je nuiné eejmout ra-
pénko a pFihybdnim pruZiny na jednu nebo druhou
stranu se nastavi pot¥ebnd sila.

Vzdélenost mezli kontekty se sefiguje na smon-
tovaném rozddlovadi, jak jJe uvedeno v kapitole
"Pachnickd ddriba rozddlovafe zapalovdni™. Nemoi-
nost set{dit wili ukazuje na eilné spotFebeni po-
dufiky raménka. Takové raménko se mumsi vyménit.

Destidka pFeruSovade. Zkontroluje-a prohlédne
ge sprévnost vodi&l kteréd spojuji pohyblivy kontaki
se svorkou & pohyblivou desti¥ku s nepohyblivou;
pFi poBkozen{ se musi vymdnit.

Zkontroluje ge vile mezi destilkami, Vile mi¥e
vzniknont v disledku mistnfho opotFebeni pracownich
povrchii loZiska v disledku toho, #e bdhem Einnosti
rozdélovafe vnit¥ni krouZek provddi kyvavy pohyb
a neotd&i se.
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Je-11 vile, muei se povolit dva Srouby na spod-
ni atrané destilky a destidky odpojit, promft lo-
Zisko a naplnit je novim mazadlem JI3-I58. Potom
otdfenim vn#jSim krouZfkem loZfiska o mevelky 1ihel se
najde poloha, ve které bude vile nejmens{ a panel
se smontuje. Je-1li wile velkd a neni moZné ji od-
stranit, musi se vyménit celf panel. Plst, kterd je
ne destidce, Je tPeba sejmout, promyt v benzinu,
vysudit, napustlt motorovym olejem, vymalkat & vlo-
Zit na misto. ZapeSenou 3dst plsti je tFeba odFezat
nebo plst vym#nit. P¥i montd#i rozddlovade je t¥sba
ddvat pozor, aby se plst dotfkals vaZky a mazala
jedi povreh.

VaZka. PFi opotfebeni hran a jsou-1i na valce
kruhové drdZky, je tPeba ji wvyménit, Je=1i v uloie-
ni vaéky na hfideliku viile, Jje nezbytnéd vyménit
wadku nebo hii{delik.

Télego rozdélovade B odstfedivim sutomatem
gefizovdni pFfedstibu. Zkontrolovat, meni-1i opotfe-
bena pFipojnice objimky. V pFipadd opotFebeni je
tTfeba objimku vyménit. Zkontrolovat, nezadrhdvaji-
=11 zdvaZilka na Gepech.

V p#{pedd radidlni wile hi{deliku do 0,2-0,3
mm je tfeba vyménit médino-grafitovd loZiska.

Za tim dfelem mejmout pruiny krouZek h¥ideliku
a vyrazit kolik 26 (viz obr.226).

Z tdlesa se vyjme h¥{delik s odstfedivym auto-
matem. Hf¥{delik, ktery md opotFebeni{ v mistech lo-
iisek, je tfeba vyménit.

Opotfebend loZiska Je t¥eba vylisovaet a nali-

.govet novd. Po nalisovéni Je tFeba je vystruZit

na primér IE,ng:g%E .
Pred montdf{ je tFfeba loZiska namazat & rowndi
tak hi¥fdelik (viz plén mazéni). Po montdZii Je tFeba



zkontrolovat poddélnou vili h¥ideliku; muei byt v
rozmezi 0,20-0,55 mm.

Kontrola podtlakového automatu na t¥snost se
provddi pfed smontovdnim rozdilovalie. Unik vzduchu
v podtlakovém auntomatu nesmi enitovat prdtlak o vi-
ce neZ 5 mmfig za IS 8 pFl pofdteinin prdtlaku
250 mmHg. PFl podkozeni membrény se musi sut-mat
vyménit. )

Po prohlidece a viméné soufdst{ se rozddlovad
smontuje, promafe se a provede se kontrols a sefi-
zeni viech parametri.

Sefizeni zapalovéni se provdd{ ndsledujicim
zplsobem: L

I. Sejmout viko rozdslova¥e 1 raménko, zkon-
trolovat vzddlenost mezi kontakty prerusovade
(v pFipad® potfeby vzddlenost sefi{dit). Namontovat
raménko zpét.

2. Vyédroubovat evifku prvniho vdlce.

3. Zakryt pretem otvor svifky prvniho vdlce,
otodit klikovym h¥idelem roztddeci klikou do po-
tdtku vystupu vzduchu pod pretem. Je to zaddtek
zdvihu pistu p¥i stlafeni v prvnim védlei.

4. Potom, kdy% jsme me presvéddili, e zapo-
¢al zdvih pistu p¥l stladeni, se opatrné pootddi
hiidelem motoru aZ bude znadka proii druhé rysce
na Femeniel klikového hiidele (viz obr.I3).

5. Presvédéit se, Ze raménko rozdflovade je
protl vnitfnimu kontaktu vika, spojeného s wodi-
gem, ktery vede je aviice prvniho vdlce.

6. Stupnice okranovéhc korektoru se nastavi
na nulovy dilek.

7. Uvolnit Sroub upevnéni rozdélovade a leh-
ce pootodit téleso rozdélovale proti sméru hodi-
novych rufifek, aby se kontakty pferuiovaZe aspoji-
1y.

g. Odpojit vodic Zdrovky motorového prostoru
a zvldétnim vodidem pPFipojit Ziérovku motorovéhoe
prostoru ke svorce nizkého napétizapalovac{ cfvky.
Zapnout Zarovku osvétleni motorového prostoru.

3. Zapnout zapalovdni a opatrné pootddet té-
lesenm rozdélovade ve sméru hodinovyech rufifek, aZ
se rozsvit! Zdrovka. Otddeni rozdélovade je t¥eba
presné zastavit v okamZiku rozsviceni Zdrovky.

V pfipadé, Ze ge to nepodaiilo, je tFeba operaci
zopakovat.

I10. Pridriujiec téleso rozdélovade, aby =e ne-
otdéelo, dotdhnout #roudb upevnéni rozdélovace, na-
montovat vidko a stifedovy vodid.

II. Zkontrolovat sprdvnoet pripojeni vodidd
od svidek, poc¢inaje prvnim vdlcem. Vodide muei byt
pfipojeny v pofadi I, 2, 4, 3 pFi pofitdni proti
gméru hodinovych rufidek (obr.232).

Po kaZdém egerlzovédni zapelovdni, seFizovdni
vzddlenosti kontaktl pFerusSovade a rowvnéi p¥i pre-
chodu na jiny druh benzinu, je tF¥eba upfesnit se-
fizen{ okamZiku zapalovéni poslechem &innocsti mo-
toru p¥i jizdé automobilu.
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Obr.232. Pofadi pFipojeni zapalovacich svidek
k rozdélovadi:
A - smér jizdy

Upfesnéni sefizeni zapalovéni je tieba prové-

-dét pomoci oktanového korektoru bez uvolnéni Hrou-

bl upewvnéni rozdélovale.

Pootoder | o jeden dilek stupnice oktanového
korektoru cdpovidd seFizeni zapalovani o dva stup-
né podle klikového hridele,

Pri pootodeni télesa rozddlovade ve sméru ho-
dinovych rufidek se pFedstih zapalovdni zvétiSuje,
proti sméru hodinovych ruciéek se zmensuje.

Kontrola &éinnosti motoru, pri upiesﬁovﬁni
okamziku zapalovéni, se provddi ndsledujicim zpiao-
bem: proh¥dt motor na teplotu 85-90 °C. PFi p¥imé
jizd# na rowné vazovece rychloati 30-35 km/h rozjet
automobil prudkym sedldpnutim peddlu Skrtici klapky
na doraz. JestliZe se v tomto pFipadZ objevi mnld
a krdtkodobd detonace (nesprdvni nazyvand #idiZi
"klepdni Zepl"), je seFizeni momentu zapalovind
spravné.

PFi eilné detonace je t¥eba pootodit téleso
rozdélovade o jeden dilek stupniece oktanového ko-
rektoru proti sméru hodinovfch rufifek. KdyZ se wi-
bec neobjevi detonace, Jje t¥eba téleso rozdElovade
pootofit o jeden dilek ve sméru hodinovych rudicek.
V pripadé potfeby je t¥eba znova zkontrolovat seii-
zeni zapalovdni.

' Vidy je tfeba jezdit se pe¥izenym zapalovédnim,
které dévé p¥i velkém zatiZeni motoru jen malou de-
tonaci. PFi pPilis velkém piFedstlihu zapelovdni, kdy
je slyset sgilnd detonace, miZe dojit k proraZeni
t&snéni hlavy bloku védled a miZe dojit k propdlent
ventild a pistd. PFi pF{1i8 mmlém pFedstihu zapalo-
véni vzristd rychle spotfeba paliva a motor se pFe-
hrivé.

Kontrolni provérka rozd@lovafe se musi prové-
dét na stolici Cll3-6 nebo ji podobné. Postup pro-
vérky muai byt ndsledujici:

I. Provést ddrZbu rozdélovade, jak je uvedeno
v kapitole "Technickd vidrZba rozdélovae™ a v plénu
mazéni.

2. Zkontrolovat

3. Zkontrolovat
rusovace.

4., Zkontrolovat

géistotu a vzddlenost kontaktd,
napnuti prufiny kontakil pfe-

charakteristiky odstFedivého



reguldtoru predstihu zapalovéni. V pfipadé potieby
ho sef{dit pFihfbénim stojin, na kterych jsou umis-
tény pruiiny.

5. Zkontrolovat charakteristiku podtlakovéhe
automatu predstihu zapalovdni. V pFipadé potieby
sefidit zménou pd&ku serizovacich podloZek pod né-
trubkem.

&. Zkontrolovat sprdwnost kondenzdtoru.

7. Zkontrolovat tvoFeni jiskry a sprévmnost po-
¥ad{ tvofeni jiexry (asynchronizmue). Vysledky muei
odpovidat ddajdm, uvedenym v tethnické charakteris-
tice.

Svitky zapalovdni

U motoru modelu 24]] se doporufuje pouiivat
svilky typu AITB (sovdteké vyroby) s délkou zdvitu
12 mm, typ PM I4-I75 (vfroba NDR) typ W IT5-T35
(v¥roba NSR) a typ I4L-7Y (vjrota ESSR).

U motoru modelu 2401 se doporuguje pouZivat
svidky typu AII (sovéteké wviroby) a typ PSO (vyroby
PIR).

Technické ddrZba sviZek spoi{vé v kontrole
jelich stavu, &isténi od karbonu a seFizovéni
vzddlenosti mezl elektrodami. Pravidelni je treba
vytirat izoldtory evidek. Periodicky j}e tFeba vy-
groubovat svitky e cilem prohlidky a eefizeni
vzddlenosti elektrod. Pred wvydroubovdnim sviek
je treba odetranit neéistotu z 1liZka avicky
v hlavé vdlel kartd€em nebo etlafenym vzduchem.

Sviéky je t¥eba kontrolovat po dinnosti moto-
ru pod zatifenim. Ginmost motoru pFi bEhu naprézd-
no méni charakter karbomu, podle kterého je moZné
udélat neapréwvné zdFezy o Cinnosti svidky. Vy-
Broubovédvat svifky je tFeba jen specidlnim klicem
na sviéky, ktery je ve vybavé antomobilu.

PFi prohlidce svi&ky je nutné zvl4até- pedlive
zkontrolovat nejsou 11 na izoldtoru trhliny, A4t
pozor na charakter karbonu a rovnéZ na stav elek-
trod a vzddlenost mezl nimi. KuZelovd 3det 1zold-
toru svifky (pldat) neem{ mit trhliny a bft opdle-
né. Svigky, jejichZ izoldtory maji trhliny, je
tfeba vyménit.

Je treba vzit v dvahu, Ze pFi provozu svidek
se na jejich plddti wytv4F{ Zerveno-hnédd vretva,
kterd neni na zédwadu pF¥i Eilmnosti sviZek. Tuto
vretvu neni t¥eba zamdnovat e opdlenim, takZe neni
nutno v tomto piipadé avidky &istit.

Svigky & karbonem nebo oxydadni vratvou je
t¥eba pedlivé vyfistit na epecidlnim piskovacim
pFietroji typu 5I4-2M vyrobece ['APO.

PPL Eisténi izolAtoru se nedoporuduje pouii-
vat ostrfch ocelovych ndstrojd, nebot by se na po-
vrehu vytvoFily ryhy a neroynosti, které napomd-
haji k usazovéni karbonu., Neni-1i moZné provést
fietdni svidek a vrstva kerbonu je znsind, je
t¥eba evilky vyménit.

Po Sieténi je tieba zkontrolovat vzddlenocst
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mezi elekirodami pomoci kruhové drdtiné mérky
(obr.233).

Serfizeni vzddlencetl mezi elektrodami se mu-
8i provédét pFihybdnim bo¥ni elektrody (obr.234).
Nikdy se nesm{ pr¥ihjbat stredovd elektroda svigky,
nebof by to nezbytnd vedlo k vytvoFeni trhlin
v izoldtoru sviky a k jejimu podkozeni. Vzddle-
nost mezi elektrodami musi byt 0,8-0,9 om.

Obr.233. Kontrola vzd4lenosti mezi elektrodami
evifky

Obr.234. Se¥izeni jiskrové vzddlenostil ve svilce

0&iaténé svilky se seFlzenou vzddlenopti me-
zi elektrodami se doporuduje pred montdii na motor
zkontrolovat priestrojem na zkoudeni svifek pod
tlakem. Ve sprdvnych svifkdch, pFi tlaku 8-9
kp!cmz se msi jiskra tvofit pravidelné bez poruch
mezi atiPedovou a bo¥ni elektrodou a bez povrchové-
ho probijeni. PFi tlaku IO kp/cm® musi byt nové,
nepouZitd svidka tZoné, neemi propoudtét vzduch
ve spojeni télesa 8 izoldtorem, ani ve spojeni
stPedové elektrody & izoldtorem. U svidek na pra-
cujicim motoru je pFipustné propoudténi wzduchu
do 40 cm’/min.

SviSka se muei nafroubovavat do motoru
bezpodminednd @ podlofkou., V poddtku Je tfeba
svifku nafroubovdvat rukou a potom dotéhnout klidem
na svidky. PodloZka nepFedstavuje souddst z plného
materidlu, ale je vyrobena ze slabého kovu a poditéd
se 8 jejim stlafenim pFi dotahovdni a proto meni
t#eba pFi namontovéni svi¥ek poufivat pFiliimé sily.
Je t¥eba je zetdhnout tak, aby se podlofka nestle-
gila plnE. P1né stlafenou podlofku se doporufuje
vyménit p¥l mejbliZfim oddroubovéni evilek.



P¥l odpojeni wodide od normdlné pracujief
svidky se otd¥ky klikového h¥{dele motoru eni¥ujf
a pFi odpojeni vodiZe od podkozend avitky zlstédvejl
nezménény. Vadné eviSky nebo svidky pracujici s po-
ruchami jsou p¥il dotyku studendjsi neZ ostatni. To
znamend, Ze Je moZno je naj{t podle tohoto p¥Fiznaku.
Nesprdvnd &innost svi¥ek je jednou z p¥idin rozie-
déni oleje ve sk¥ini motoru. P¥i zjisténi roziedd-
ného oleje je nezbytné tento vyménit, svidky zkon-
trelovat a vadné vyménit.

VodiZe wysokdého napit{

Vodide vysokého napdti jsou vyrobeny z vodi&i
zneéky [IBBIl. Tento vodié mé ferritové jddro,
na kterém je navinuta epirdla vodice a vysokjm oh-
mickym odporem (2000+2000Q na T metr délky). Vo-
di¢ snifuje hladinu rddiového rufdeni soustavy zapa-
lovéni. '

V pribéhu provozu je tFeba ddvat pozor, aby se
na povrch vodi#i nedostdval olej, nebo¥ v tom pBi-
padé se bude povrch siln¥ znedisfovat, co¥ povede
ke svodim proudu a k probijeni izolace. Odstranéni
prachu a nedistot z vodiéd je treba provddét had¥i-
kem, smodéenym v &ilstém benzinu.

Spinaci sk¥inka zapalovéni a spoultide

Spinaci sk¥inka se sklddd ze zémku volantu
a elektrickdho spinade.

K1i& zapalovén{ md &tyFi polchy: O - zapalové-
ni vypnuto; I - zapalovéni zapnuto; II - zapnuto
zapalovdni a spoust#f; III - zapalovéni vypnuto
a8 pfi vyjmuti se zamykéd volant. K1iE& je moZno wy-
Jmout rownéZ v poloze 0, pFitom vidak neni volant
zamknut.

Neni dovolena Jizda automobilu s vypnutim za-
pelovdnim, nebof se pFitom miZe ndhodn# zamkmout
volant.

PFi odemykdni volantu je t¥eba zlehka pohybo=
vat volantem vpravo - vlevo, aby se lehfeli uvolnil
zajiffovaci kolfk z drdiky hiidele volaniu.

V piipadé potFeby zapnuti zepalovéni a pii-
strojl (bez zapnuti spoudtéfe) je tFeba otddet kli-
Sek do polohy I, ne vi3ak do zapnutfi kontrolnich zd-
rovek na pFistrojové deace. V opadném pFipadé miZe
dojit k oplaveni vafky z umélé hmoty spinade zapa-
lovéni.

Pred kontreolou eprdvnosti spinade je t¥eba
provéfit spolehlivost pFipojeni vodidd k jeho ever-
kém. Za tim {delem je tfeba sejmout ochramny pry-
Zovy kryt a zkontrolovat spolehlivost pFipojeni
vodiZd. Jeou=li koncovky &Spatné upevnény na svor-
kéch, je treba Je sejmout ze svorek a jejich upev-
néni opravit plochymi klestémi. Sila sejmt{ kon-
covky ze evorky musi byt nejménZ 3 kp.

Vodife musi bft pripojeny ke svorkédm, Jak je
uvedeno na obrdzku 235.
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Obr.235. Schéma pripojeni vodidi ke spinacf skFin-
[+

I - spinaci sk¥fnka; 2 - vodids 3 - zémek; 4 -
stavéei krouZek; 5 - zdsuvka; 6 - stavief podloZ-
ka; T - kontrolka

P¥i kontrole sprdwnosti epinafe ns automobilu
Jje tTeba na svorky I5 a 50 p¥ipojit kontrolni 34-
rovky, jak je uvedeno na obrdzku 235.

Kontrolni Zdrovky je moZno p¥ipojit takto:
Jednu na svorku BE~-F civky zapalovdni a druhou
na avorku K pridavného relé spoustide (druhd svor-
ka K pifidavného relé spoustéfe je spojena s t&le-
sem). P¥i pootofeni k1ifku do polohy I - zapnuto
zapalovdni se musi rozevitit Z&rovka, pfipojend
ke svorece IS5 neboBE-E a pri pootofeni kliZku
do polohy II - zapnuto zapalovdni a spoustéZ se
meei rozsvitit ob Zdrovky. Werozeviti-1i se, jak
je uvedenc vyde, je tfeba odpojit akumuldtor, od-
pejit vodice od mpinade, sejmout pojistny krouZek
4 (viz obr.235), pfidrfujici panel kontaktd spins-
e n sejmout spinaf, po piedbéiném oznaleni jeho
polohy v télese. Prohlédnout kontakty s wadku
z umélé hmoty, zkontrolovat vzddlenosti mezi kon-
_takty. Opdlené kontakty vyménit a mé-1i vaZka opo-
tiebeny povrch v mistech styku s prufnfmi destid-
kami, je tFeba ji vyménit.

S eilem vimény je t¥eba sejmout pojistnou
podlo¥ku 6 z Sepu. Po vy&istdn{ kontaktd nebo vy-
méné valky sefidit vzddlenosti mezi kontakty. Vzdd-
lenostl mezi kontskty ve vypnuté poloze jsou uve-
deny ne obrdzku 236, pFitom pruiné destifky musi
téené pFiléhat k "vdlcovému" povrechu vadky. Sefi-
zovdn{ se uekutednuje pFihfbdnim stojiny nepohyb-
livého kontaktu. PF¥ed montd%{ spinac{ skF{nky je
tr¥eba zkontrolovat jeji spréwnost. Zas tim ddelem
Je t¥eba zapojit obvod podle obr.237. Zdrovka 3
se musi rozevitit v poloze zapnuto zapalovdni,

V poloze zapnuto zapalovédni a spoudt33 musi svitit
ob# Edrovky. Zapnuti je t¥eba uskuiteZnit otodenim
hornfho kontakinfho kotou¥e. Potom pomoei odporu 4
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Obr.236. Kontaktn{ ¥det spinaci sk¥{nky:

I - nepohyblivy kontakt zapmuti spouistile; 2 -
izoladni panel:; 3 - plochd pru?ina: 4 - vafka vy-
pindni spoufitéde; 5 - vwatkové pouzdro; & - vadka

vypinédni zapalovini;

T = pohyblivé destifka

g kontakty spindni zapalovéni

ustanovit na ampérmetru I proud I9-20 A a voltmet-
rem zm&Fit pokles nap&ti mezi svorkami 30 a I5;
miZe byt maximdlné 0,I5-0,2 V.

é-tnr

Obr.237. Schéma kontroly elektrickd EZdsti Bpfnnci
pk¥inky:

T - empérmetr; 2 a 3 - kontrolky; 4 - recstat;

5 - akumulétor; 6 - spinmci sk¥i{nka (svorky int

a I6 se u automobilu GAZ-24 nevyuiivajf a t{m se
i nekontroluji)

Zgontrnlovanou gspinaci sk¥inku namontovat
na svoje misto., PFi montdZi je t¥eba nékolikrdt
pooto&it k1{Zkem s cilem spréwvného spojeni zémku
volantu se spinadem.

Podle téhoZ schématu je moZno kontrolovat
pprévnost 1iplné smontované spinadi skiinky.

MOENE 2AvADY sousTavy zapaLovAnf a zP@soBy JEJICH oDSTRANENS

PriGina zdvady

Zplsob ocdstrandni

I.

Poruchy v &innosti

soustavy zapalovéni nebo neni }iskra

Zaolejovdni kontaktl pFferuiovace

Oslabeni prufiny pohyblivého kontakiu pFerusovade

. Pferufieni vodife, spojujiciho svorku s pohyblivym

kontaktem
pPreruden{ vodids meszi pohyblivou destickou rozdé-
lovade a mepohyblovou

Promyt kontakty a v pFipadf potfeby vy&istit

X,
a sePfidit vzddlenost mezi nimil
2. ZmdFit silu pruZiny a sefidit jeji napiti

3. Pomoeci kontrolni Zdrovky zkontrolovat s odstra-
nit zdvadu
4. Sejmout rozdélovad a odstranit zavadu

Priraz nebo znedisténi ramdénka a vika

. Velké opotFebeni otvoru podloZfky z umélé hmoty po-

hyblivého kontaktu, pouzdra valky, vafky nebo pod-
loiky z um&lé hmoty pohyblivého kontaktu
Velké radidlni wile h¥ideliku rozdélovace

ZtiZendé opoudtini motoru, "stFileni™ do vyfuku

a "etf{leni" do karburdtoru
Spatny kontakt vodiSe vysokého napti s koncovkou
nebo jeho podkozeni
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5. Pedlivd otiit raménko a viko. Raménko = vifko,
které maji praskliny a popdleniny se mus{ vyms-
nit

Vyménit poBkozené souidstky

7. Je=11i vile v&td{ nef 0,2-0,3 mm vyménit loZiska
Provérit kondenzétor

9, Zkontrolovat hodnotu odporu mezi koncovkami
vodidl, vysokého napéti a sviEkami. Odpor
vodidl nesmi byt vétsi k I vdlci nei 900 2,
k2 vélel 700 @ a k 3 a 4 vdlei 520 Q.
Jeou-11 odpory vétsi nef uvedend, je t¥eba vo-
dide vyménit



Pokradovéni

Pritina zdvedy

Zphsob odstranéni

Silnd detonace p¥l prudkém seélépnuti peddlu plynu
PF{1i5 velky pFfedetih zapalovéni pro dany druh benzinu Zmén#it dhel pFedstihu zapaslovdni pomoei oktanoc-

vého korektoru

Motor mé malou akceleradni schopnost

PF{115 maly pFedstih zapalovéni pro dany druh paliva

Zvétdit dhel predstihu zapalovéni pomoci oktanové-

ho korektoru

Zvygend spotreba paliva a sniZeny vikon motoru

I. Zadrhévdni zdvaZidek odstiedivéhec reguldtoru
predstihu zapalovéni

2. Zévada podtlakového reguldtoru pfedstihu zapa-
lovéni

I. Zkontrolovat na stolicl a odetranit zdvadu

2. Zkontrolovat trubky spojujici reguldtsr s kar-
burdtorem, sejmout rozdélova® a zkontrolovat
podtlakovy reguldtor na stolici. V piipadé nut-
nosti vyménit

Zédvady zapalovaci civky jeou pFfevding v disled-
ku poskozeni izolace vinuti a pfidavného odporu.

Drive nei se sejme civka k vym2n&, je nutné se
pfesvédéit o aprdwvnosti a spolehlivosti pFipojeni
vodi&d ke svorkdm civky. Civka se kontroluje ve
atolici typu IJ-208, nebo na analogické stolici.

Sprédvnd civka musi zajiSfovat tvoFeni jisker
o parametrech, uvedenych v kapitole "Technické ida-
Je zapaslovaci soustavy". Nevyhovuje-1i civka témto
poZadavkim, musi se vyménit.

Vedny pfidavny odpor civky se musi aejmout,
odehnutim upevnovacich dridki a vydroubovénim
upevnovaciho Sroubu ocdporu a matic upevnéni vyvodid
ke avorkdm. Spédleny odpor se musi vyménit. Nemdme-
-1i ndhradni odpor, miZeme ho vyrobit z niklového
drdtu priméru 0,3 mm, délky 740 mm.

0sVETLENT A SVETELNA SIGNALIZACE

V tab.22 je uveden seznam Zdrovek pouZivanych
v sutomobilu.

Svitlomet (obr.238) md jednu dvouvldinovou %:i-
roviu pro ddlkové a tlumené svétlo.

Smér svételného paprsku se sgerizuje dvima
Erouby, umistinymi pod rdmefkem svitlometu. Sroub
5, umistény nad rozptylovym sklem, slouii k serizo-
vani{ eméru svételného papreku ve vertikdlni rovine
{nahoru a dolu) a &roub 7, umistény na bolku, k se-
Tfizovdni v horizontdlni roviné (vprave a vlevo).

Zapnuti evétlometu se uskutednuje hlavnim pie-
pinacem avétla; prepnuti z ddlkového svétla na tlu-
mené 2 nsopAak - noZnim prepinadem avétel.

Technické idrZba svétlometd spodivd v pravi-

delné kontrole sefizeni svétlometdl, vyménZ vadnych
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Obr.238. Svétlomet:

T - téleso; 2 - optickd vloZka; 23
Zek; 4 - upevnovaci rémefek optickd vloiky, 5 -
droub vetrikdln{ regulace; & - stavici YroiZak:
7 - Broub horizontdlni regulace; 8 - upevnovaci
Sroub ozdobného rdmedku

sadobad rdmé-

Zérovek a odstranéni prachu z t8lesa cv:-t » “tu,
Po vyméné Zdrovky je t¥eba zkontrolovis 1 czeni
svétlometd.

PFi zaprdieni povrehu zreadla sviét .met. je
treba ho vyéistit bez rozebrdni. Prach se odsiranu-
Je promyvinim vodou pomoci vaty. Po promyii je t¥e-
ba optickou vloZku vysudit p#i teploté I6-20 %

v poloze zrcadlem dolu. Nedoporuduje se odalranovat
skvrny, které venikly po sudeni.

K zabezpefeni plného evétla, které ddvejl
svitlomety je treba, aby byly viecuny spoje vodi&d
Eisté a pevné. Fdrovky s Eernjmi povrchy band se
musi vyménit, ne budeme Zekat aZ se spdli.

Sefizovéni evétlometd. SvEtlomety musi bt se-




fizeny velmi presné, jinak budou vykomné Edrovky
oslnovat Pidide protijedoucich vozidel.

Jednou za rok Je t¥eba zkontrolovat pokles na-
p2ti v obvodu evétlometd pFi pouZiti voltmetru,
kterym se kontroluje reguldtor napdti. Pri kontrole
je treba zapnout ddlkové svétlo s zm8Fit napéti me-
zl svorkou zepnuti spoudtéce, ke kterd je pFipojen
vodi¢ od akumuldtorn a minusovou svorkou alterndto-
ru a potom mezi svorkou ddlkového svétla levého
svitlometu ne spdjovaci felisti vodidd s minusovou
avorkou alterndtoru.

Je-11 rozdfil téchto napéti vétsi neZ 0,6 V, je
tieba zkontrolovat &istotu a pewvnost spojeni v ob-
vodu osvétleni a stav hlawniho pfepinade svétel
a reléd pfepindn{ svétlometi.

PFi serizovdni evétlometi je tieba:

I. Umfetit nezat{Zeny automobil na vodorovmné,
rovné plofe pred sténou nebo specidlnim promitacim
plétnem ve vzddlenosti I0 m & sejmout rdmetky svét-
lometil.

2. Zapnout svétlomet a pPepindnim pfepinadem
se pfesvédlit, Ze vldkna ddlkcvého nebo tlumendho
svétla cbou svétlometl me rozsvécuji soudasné.

3. Zapnout %tlumené svEtlo, zakryt jeden ze
svétlometd a se¥idit druhy seFizovecimi Hrouby tak,
aby svételné pole na aténé nebo na spclédlnim promi-
tacim pldtné bylo rozmisténo iak, jak je uvedeno
na obr.239.

4, Stejnym postupem sefidit druhy svétlomet
a pFitom ddvat pozor, aby horni kraj obou svitel-
nych poli ae nachdzel ve stejné vysce.

Takové sefizeni sv&tlometu zajiZfuje sprdwvné
rozlofeni svétla ne silniei pFi zapnuti jak ddlko-
vého tak i tlumeného evétla.

P¥i serizovdni svétlometu do mlhy umistit ne-
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Obr.239. RozmSTen{ stény k seFizovéni svétlometd:
h - vydka stfedu sy&tlometd na automcbilu: vlevo -
pro levy svitlomet; vpravo — pro pravy svétlomet

77
T

Obr.240. Rozm&¥eni stdny k sefizovdni mlhovek:
h - vyEka st¥edu svétlomeidl ne sutomobilu

515 518
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zatifeny automobil ve vzddlenoeti 5 m od etény, od-
Broubovat o nékolik otddek matice upewvnéni sviétlo-
metu. Sefidit polohu sviétlometu do mlhy tak, aby
svételnd pole na st&né byla rozlofena, jak je uve-
deno na obr.240,

Po gefizeni dotdhnout matice upevnini svétlo-
metd a zkontrolovat znovu sefizeni.

Svitelné ukezatele smiru a havarijni
Bignalizace

Smér otéddeni automobilu se ukazuje preruiova-
nym svétlem prednich a zadnich ukazateld sméru.
Zapnuti ukazateld sméru se provAdi prepinacem
[I17, ktery je umistén pod volantem.

Prepinad se sklddd z mechanickédho ovlddéni,
zabezpedujiciho ruéni zapnuti a automatické vypnu-
ti a z prepinade, urdendho ke apojeni elektrické-
ho obvodu signédlnich ZArovek se zdroji proudu.

Ginnost ukazateld sméru s pFeruSovanym svit-
lem se dociluje zapojenim do elektrického obvodu
ukazatell sméru relé PC 950. Nezédvadné relé musi
gepnout 60-I20 krét za minutu.

Kontrole immoasti ukazateldl em@ru se uskuted-
nuje prost¥ednictvim kontrolni Zdrovky na p¥istro-
jové desce, PFi pFfepdleni jednéd ze Zdrovek ukaza-
tele prestane svitit kontrolni Zdrovka.

Poruseni presnostl zapinéni a nesviti-1i Z&-
rovky ukazateldl sméru mife byt vysledkem opdleni
kontaktl prepinafe neb. relé a rovnéi zdvady Zd-

-rovek a jejich objimek. K odstrandni zdved je tre-
ba pFfistupovat po zjifténi eprdvnosti Zdrovek
a jejich objimek.

Vymém Zdrovek je tfeba provddét Jem pFi vy-
pnutém pFepinafi ukazateld sméru. Nekontrolujte
sprdvnost vodidl k Zdrovkdm propojenim vodiZd
na kostru.

Kontrola sprévnosti &innosti pfepinade me
provddi pomoci kontrolni Zdrovky. V p¥{pads, Ze
pirepinad eprdvné neprepind, je tfeba ho rozebrat
a prohlédnount. V p¥ipad® potieby vyiistit kontakty
a vyménit podkozené m opotiebend souldsti. Po je-
ho smontovdni zkontrolovat &innost pomoc{ Zdrovek.

Schéma relé PC 950 a Jeho konstrukece Je
ne obr.24I a obr.242,

Kontrola prerusiovaciho reléd ukazateld sméru
PC 950 se provddi pomoci Zérovek. Pri kontrole je
nutné ke svorkovanici relé PC 950 pFipojit obvod
jako na obr.243. Pri kontrole je t¥eba pouZivat
ZArovky, uvedenéd ve schématu, s jinymi ZArovkami
nemusi i sprdwvné relé pracovat. Sprdvné relé muei
zapinat Zdrovky o frekvenmci 60430 krédt za minutu.
P¥i odpojeni jedné ze Zdrovek A I2-2I-3 nesmi kon-
trolka AMH I2-3 avitit.

Vadné relé se musi oteviit a prohlédnout.

K prohlédnuti vadného reld PC 950 je nutné vy-
froubovat dva 3rouby upevnéni vika a sejmout je
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Obr.24I. Schéma pieruBovaciho relé ukazatell amdru
a havarijni signalizace:

A - rozmigtini svorek v konektoru: I s 2I - promén-
ny odpor ([S-I16-0,25-II kQ; 2 - kondenzdtor
E-50-3-25-50; 3 a I8 - odpor MIT 0,5-240; 4 - odpor
MAT 0,5-5I; 5, T, I2 a I3 - dioda KJI209-4; 6 -
odpor MAT 0,5-390; 8 a I5 - odpor MAT 0,5-200; 9 -
vikonné relé; I0 - odpor MIT 0,5-I kQ: II - kon-
takty vykonného relé; I4 a I6 - tranzistor MI25-47;
I7 a 20 - odpor MIT 0,5-5I0; I9 - tranziator

KT 3I5-B; 22 - kontakty relé kontrolky; 23 - relé
kontrolky; 24 - relé kontrolky pFivdsu (u GAZ-24
neni); 25 - kontakty relé kontrolky piivésu
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Obr.242. Prerufiovaci relé ukazatell sméru a hava-
rijni signalizace (poz. viz obr.24I)

spolu e montéZni deskou. Provede se pedlivéd kontro-
la viEech prvki reld.

Zvlddtni pozormost je nutné vénovat pedlivé
montdZ]l tifténé desky a stavu kontaktd.
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Obr.243. Schéma kontroly pferulovaciho reld ukaza-
teld emdru a havarijni eignalizace:

I - kontrolka; 2 - konektor relé; 3 - akumldtor
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Obr.244. Seifizovdni wilf v pPFerudovacim reld:

A - vykonné relé; B - relé kontrolky;

I - kotva: 2 - omezovad zdvihu kotvy; 3 - kontakt;
4 - sloupek s nepohyblivym kontaktem; 5 - dorasz
pruZiny; 6 - plochd pruZina

V pFipad#, Ze dodlo k propdleni tiSténého spo-
je, muei se poskozené mieto spojit pomoci drétu.
Opdlené kontakty vyikonného relé ge musi ofietit
a jsou-1i spedeny, musi se odd8lit a ofistit jemnym
pilnikem. Md-1i jeden kontakt vystupek, musi se za-
distit, prohluben na druhém kontaktu se iplnd neod-
stranuje.

Po zafisténi se musi sefidit vile mezi kontak-
ty a také mezi kotvou a Jddrem relé, Jjak je uvedemo
na obr.244. Po opravé se relé zkontroluje podle
schématu na obr.243. Relé se zavadami v elektrickd
#dati se muei odeslat do epecializované opravy.

Hlavni pFfepinag svétlometu typu [3I2 (obr.
245) mé t¥i fixované polohy. PFi posunuti musi byt
ty& pPesné fixovéne. Sila posunuti tyfe musi byt
v rozmezi I,5-4,5 kp.

Kontrola prepinafe se provddi dle achématu,
uvedeného na obr.246. V poloze 0 rukojeti kontrolky
nesmi svitit. V poloze I musi evitit Zdrovky I a 6
a pFi otoSen{ rukoeti ve sméru hodinovych rudifek
se muai rozevitit Zdrovka 4 a svitit bez blikéni
pii otd8eni rukojeti na doraz. PFi otofeni rukojeti
proti hodinovym rudifkdm musi Zédrovka 4 svitit
a zhasnout pouze p¥ed dorazem. V poleoze II musi
evitit Zdrovky I, 4 a 5. V pfipadd, Ze kontrolky
nesviti v odpovidajicich polohdch, pak se musi
prepinad rozebrat a prohlédnout.



Obr.245., Hawni piepinaﬁ-svétel a jeho schéma:

I - pé¥ka; 2 - upeviovaei konzola; 3 - t&leso reos-
tatu; 4, T a 8 - avorky; 5 - izoldtor; 6 - panel
kontaktd; 9 - kontrolni deetifka; IO - prufina;

II - téleso; IZ2 - kulidke; I3 - izoldtor reostatu;
I4 - pohyblivy kontakt; IS5 - odpor

';\Mlllllllll—-

Obr.246. Schéma kontroly hlavniho pfepinale svétel:
I, 4, 5, 6 - kontrolky; 2 - hlavni pFepinaé svétel;
3 - gkumuldtor

K rozebrédni pFepinadfe je nutné odehnout patky
upevnujfci panel kontaktd. Maji-1i kontaktni po-
vrchy opdlené, musi se zadistit. TTeci povrehy
Jezdee se musl lehce namazat, Jesou-1i kontakini
povrchy nebo izoladni panel pFilil vypdlené, rusi
se vyménit. Pokles napdti na svorkdch pFepinade
neami piekroéit 0,I5 V pFfi proudu I2 A.

Hoini pFepinad svitel typu IB9 (obr.247).

PFi sedldpnuti se mmsi plunfer pFepinade vaoln& po-
souvat a vracet do v¥chozi pelohy po uvolnéni.
Podikozend pryfové tésnéni se mus{ vyménit.

P#{ kontrole noZfniho pFepinafe je nutné ses-
tavit obvod podle obr.248. Pri pFipojeni akumulé-
toru mmsi jedna ze Zdrovek avitit a pfi pFepmuti
se mus{ rozsvitit drubd a prvé musi zhasnout. Po-
klea nap&t{ na evorkdch pFepinade neemi pFfekrodit
0,I V pFL proudu 5 A. Vadnf piepinad se muei vymé-
nit. i

Spina¥ brzdovich svétel *Stop" typu BE I2
(obr.249) je ustaven na T-kusu hlawvn{ho valce hyd-
rosoustavy brsd.

Obr.247. Noini pFepinad svétel:

I - pryfové prachovka; 2 - plunZer; 3 - prufina;

4 - t3leso; 5 - pistnice; 6 - Zep; T - rohatka; 8 -
prufina; 9 - izoldtor; IO - kontaktni destifka;

II - kontakini panel; I2 - svorka

Obr.248. Schéma kontroly no¥n{ho pFepinafe svétel:
T - akummlétor; 2 a 4 - Zérovky; 3 - noini pFepinal
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Obr.249. Spina¥ "stop" evitla:
I - 43leso; 2 - izeldtor; 3 = prulina; 4 - kontaki-
ni podloZka; 5 - membréna
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Obr.250. Schéma kontroly spinage “stop" avétla: Obr.25T. Spinad svdtel zp¥tného chodu:
I - tlekomér; 2 - spinaé; 3 - kontrolka; 4 - aku- I - evorka; 2 - prufina; 3 - izoldtor; 4 - kontakt-
mldtor; .5 - lie ni destiZka; 5 - t&leso; 6 - tladka; T - kulidka
Spina% se kontroluje podle schématu na obr. Spina& evétla zpétného chodu typu BE 403
250. SpineZ se muei ustavit ve epecidlnim &erpad- (obr.25I) je urden k sutomatickému zapnuti svétla
le, které vytvd¥i tlak do 6 kpfﬁmz- Stanovi se, pfi jizd¥ zpét. Spinal je umistdn v prevodovce
p¥i jekém tlaku se rozaviti kontrclka. Sprdvné se- & mechanicky spojen s Fadfci pdkou rychlostnich
Fizeny spina® muei spinat pFi tlaku 3,5-6 kp/cn®. stupnd. PFL odpovidejfei poloze pdky spinad spoju-
Spinad, ktery spind p#i daleko vyZ3im nebo niZ3im je obvod svitilny zp&tného chodu se zdrojem produ.

tlaku & ktery propousti se muei vyméEnit.

uoZnt 2LvapY v osvETLEN A zPSOBY JEJICH ODSTRANENY

Pfi&ina zdvady Zplisob odetranéni
Hesviti jednotlivé Zdrovky
1. Shofela vlékna Zdrovek. PoruSeni kontaktu v ob- 1. Spdlené Zdrovky vymenit. Vycistit okyslicené
Jimce Zdrovky’ kontekty, pfihnout pruZfny kontakt objimky
2. Poruseni kontaktu ve spojovacich konektorech 2., Zkontrolovat spolehlivost epojeni v konektorech
3) Vadnf spinaé nebo pFepinad 3. Pomoci kontrolni Zdrovky zkontrolovat sprdvnoet

a v pfipad¥ potFeby vymenlt

Nezapind se zadni brzdové svétlo

Odpojeny vodide od spinade brzdového svétla Pripojit wodile

Neaviti celd soustava osvétleni

Odpojend pojistka souatavy osvétleni v disledku krdt- Zédvada se odetrani, zapne se pojistka
kého spojeni

Casté spdleni vldken Zdrovek
Zv§Bend regulace napdti Zkontrolovat reguldtor napdti, jek je uvedeno
v kapitole "Reguldtor nap&ti®

Nesviti kontrolni Zdrovka ukazatell sméru

I. V jedné ze svitilen ukazateld eméru je spdlend I. Vyménit Zdrovku
fdrovka

2. Ve svitilndch ukazateld smdru jsou Zérovky 2. Uvedené Zérovky se vyméni za A-I2-2I-3 (2I W).
A-T2-2T (2I W) V boénim svétle ukazateld emdru musi byt Zarov-

ka A-I2-4 (4 W)

Feukazuiil ukazateléd smdru
(v reZim havarijn{ signalizace pracuj{ vdechay StyFi svitilny)

Spdlend pojistka 6 A v obvodu ukazatelf sméru Prohlédnout montéi vodi%i, odstranit poskozeni
a vyménit pojistiku
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Pokradovéni

PriZina mdvady

Zplisob odstrandni

Heukazuii ukazatelé sméru

(v refimu havarijn{ signalizace Zdrovky rovné% riesviti)

I. Prepdleny obé pojistky na 6 A

2. Spatné pfipojend zdsuvka na spinadi havarijni
signalizace noﬁq na pFferufovacim relé pCc-950
3. Vadny epinad havarijni signalizace

I. Prohlédnout montdf vodidld, odstranit poSkozeni
a vyménit pojistky

2. Zkontrolovat spalehlivost pFipojeni zdsuvek
a vodiéd. V pFipadé# potfeby pFfipojit vodide

3. Odpojit konektorovou Zestipolovou zdstréku
od relé PC 950 a pomoci kontrolni Zdrovky
zkontrolovat, je-1i napdt{ na svoree "+" (obr.
253). Kontrolni Zdrovka mus{ svitit v obou po-
lohdch spinaZe (p¥i zapnutém zapalovén{ a sprév-
nych pojistkéch). V pF¥ipadd, Ze kontrolni zd-
rovika nesviti, je tfeba vyménit spinaé havarij-
ni signalizace

Ukazatele smdru sviti bez pFerufovdni

Spedeni kontaktld pferudovaciho reld ukazateld sméru
(Pc 950)

Sejmout prerufovaci relé, rozpojit kontakty, vy-
¢istit je a se¥idit wzddlenost podle kapitoly
#Oprava pFferudovaciho relé PC 950"

Spinaé havariloni signalizace ee kontroluje

podle schématu, uvedendho na obr.252. PPl vypnuté

poloze muei evitit Zdrovky 3 a 7, pFi zapnuté polo-

ze muai svitit Zdrovky 2, 5 2 7 a rovnéi Zdrovka

v tladitku spinade. Nesviti-1li jedna ze Zdrovek v od-’

povidajfe{ poloze, je t¥eba spf{nad vymenit (obr.253).
V pribdhu provozu je tfeba periodicky kontrolo-

vat spolehlivost upewvnéni spinade. Kontrolu spina-

J/QI{'):EV ‘IC; ®\:

7 Ladids

8

Obr.252. Schéma kontroly spins@e havarijni signa-
lizace:

I - pdks; 2, 3, 5 a T - kontrolky; 4 - skumuld-
tor; 6 - epina&

I69

Ze je moZno provéddt pomoci kontrolni Zdrovky. Z4-
rovka se musi rozevitit p#fi poeuvu kulifky o I-2 mm.
Vadny spinad je tF¥eba vymdnit.

Tabulka 22
Tabulka % ek 0 tych gutomobilu
GAZ-2
(jmenovité napdti I2 V)

Umfsténi Podet | Vikon, W |Typ Zdrovky
SvEtlomety 2 45+40 AI2-45+40
Obrggovﬂ svétla 2 5 AIZ2-5
Ukazatelé sméru
pFedni 2 21 AT2-21-3
Stop svétlo a obry-
sové svétlo 2 2145 AT2-2T45
Ukezateld sméru
zadni 2 21 AT2-21-3
8vétla zpétnédho
chodu 2 21 AT2-21-3
Oav8tleni pozndva-
ei znadky 2 5 AT2-5
Parkovaei avétlo 2 4 AT2-4
Stropni svitilna I 15 AT2-15
Svitilna motoro-
vého prostoru I 8 AT2-8
Svitilna gzavazadlo-
vého prostoru I I,5 AT2-I,5
Osvétleni pristro-
j4 a kontrolky B 3 AMHIZ=-3



Pokradovdni tabulky 22 ra¥nich houkadek C302 a C303. Houkafky jsou namon-
tovédny na kongzoldch s pruinymi zavésy a umistény

Umisténi Podet | Vikon, W | Typ Zdrovky mezi chladicem m maskou automobilu.

Obé houkadky jsou jednovodiové a zapinaji ae
soudasné spinadem, namontovanym na volantu pfes
relé PC503. PPi stladeni spinade se zapind reléd
PC503, které zapind obvod houkadek (obr.254).

Kontrolka v pd&ce
epinade havarijni
signalizace
Osvétleni hodin

H
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-
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AI2-0,8-1
AI2-I
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Obr.253. Schéma kontroly nap#ti na konektoru svaz- ‘ 3 '|'|’||K'—'
ku vodidd:
I - konektor svazku vodidl (odpojeny od pFerudova-
¢iho relé); 2 - komtrolni Zdrovke Obr.254. Schéma zaponuti houkadek:
T - relé houkafek; 2 - tladitko houkagek; 3 - hou-
HOURASKY kaZ¥ky (dvE); 4 - akumulétor; 5 - ampérmeir; 6 -
¥a automobilu je namontovén komplet, sxldda- pojistka

jic{ se ze dvou tonovfch elektromagnetickych vib-

uoZNE zAvADY HOURACEE A zPBsoBY JEJICH ODSTRANERS

P#i¥ina zévady Zpleob odstrandni

Houkalky neddvaji zvuk nebo houkaji pFerulovand

I. Pferufien vodi& spina&e houkaéky ve sloupku I. Odetranit zdvadu
volantu
2. Odpojend pojistka 2. Odetranit zédvadu a zapnout pojistku
3. Opédlené kontakty relé 3. Opatrné odehnout dridky krytu a vyéistit kon-
takty
4. Porufieno seiizeni relé, zvydené spinaci napéti 4. Seridit relé zm¥nou napéti vdlcové pruiiny.

Pritom je tFeba vzit v dvahu, Ze napfti
na svorkdch, pfi kterém mms{ relé zapojovat
obvod, ‘musi bjt v rozmez{ 5,5-9 V. Napdti roz-
pojovdni obvodu musi byt nejméné 5 V. Vaddle-
nost mezi kontakty v rozpojené poloze musi byt
nejménd 0,4 mm

5. Uvolnéno upewvndni vodidl v konektorovych evorkdch 5. Dotéhnout Srouby v uvedenych svorkdch

relé nebo houkalky
6. Vybit akumuldtox 6. Nabit nebo vyménit akumuldtor

P#i nepracujicim motoru { houks®ky slabj zvuk, chrapti nebo wibec nehoukaji,
ale p¥i pracujficim motoru, p¥i stFednich nebo velkfeh

otélkdch maji normdini zvuk
Vybity akumldtor Nabit nebo vyménit akummlédtor

I70



Pokrafovdni

Pridina zdvady

Zpisob odstrandéni

Houkadky maji chraplavy nebo pferudovany zvuk p¥i préci motoru p¥i stFednich
nebo velkych otd&kdch klikového h¥idele

I. Urolniéné uﬁevnéni vodiéd v obvodu houkadek .

2. Opeluji se wolframové kontakty pFerusovade houka-

tek

3. Zlomend destifka hornfho kontaktu pFerusovade

Ja

I. Viz "Houka®ky nedévaji zvuk nebo houkaji pieru-
Bovan&", body 2 a 5

2. Poslouchnout zvuk kafdé houkadky zvld#f; u hou-
katky 8 chraplavym zvukem vylistit kontakiy
pferufiovade jemnym.pilnfkem

3. Houka&ku opravit v servisu nebo vymé#nit

z _houkadek neddvd zvuk a neodebird proud

I. PretrZeny nebo odletovany montdZni wodif houksiky,

odletovaly se konce civky

2. PoruBeno serizeni kontaktd prerudovade (kontakty

rozpojeny)

I. Odetranit zdvadu

2. Seridit kontakty, jak Je uvedeno v kapitole
"Pogtup seFizeni houkaZek"

Jedna z houkaZek neddvé zvuk a odebiréd velky proud

I. Speiené kontakty prerulovade

2. Zlomend destifka kontaktu prerudovada

3. MezizAvitovy zkrat civce

I. Vycistit kontakty nebo vyménit souddsti pFeru-
Sovade

2. Vyménit destiku

3. Vyménit civku, seridit houkafku, jak je uvede-
no v kapitole "Postup sefizeni houkadek"

Houkac¢ka drnéi

I. Uvolnéné upevnéni houkaéky, téleso houkalky se

dotykd kovovyich souddsti
2. Trhliny v membréns

I. Dotdhnout upevnéni a zamezit dotyku

2, VymEnit houkafku

Zdkladni technické tidaje houkadek

PYD vevnnncnnsonsnnnansnns . €302 €303
Jmenovité nap8ti, V c.cvvvcerennan. I2
Hlasitost (ne ménd neZ), dB ....... IIO
PFikon proudu, A M. A I5
Podet zdvitd v civce elekiromagne-
tu jedné houkafKy sessvssvrsnsessss 120
Inacka vodice a primér ............ N8R-2

$ 0,64 mm
Odpor vinuti, @ essscsasssnnsass 0,6=0,6
ZhdSeci odpor,®  ..iccieeiiienn.. Efg'z

Zdkladni technickd ddaje relé houkadek

g ¢ S e R P R PC503
Spinaci napéti reld, V ...0ovcvvvve. 5,5-7,8

Vypinaci nepéti reld, V .cccvivssess
Maximdlni dovoleny proud na kon-

taktech, A souivsaisasessnsacasnnnens
Vzddlenost mezi kontakty, mm ......
Polet ZAVItd CIVEY ssvavvesvancscns
VodiZe zZnadky seieececssanssacnnnss

5 (minimalnd)

40
0,4

1000

$ 0,2I-0,23

I7I

Technickd ddriba houkadek

Je tfeba si zapamatovat, Ze houkadky jsou ur-
éeny pro krdtkodobou Einnoati, proto je nutné se
vyhybat jejich zapindni na dlouhou dobu.

Doporuéuje se periodicky kontrolovat epolehli-
voet upevnsni houkadek a vodiéld. Je tFebe dévat po-
zor, aby se houkalky nedotfkaly kovovych &dsti, ne-
bot to miZe zpisobit drnfeni v pribdhu jejich &in-
noati. Majf{-1i houkadéky alabi'zvnk nebo houkd jenom
jedna houkadka, je tFeba je odmontovat z automobi-
lu, prohlédnout a seiFidit.

Postup seifizovdni houkalek

I. Konzolu houka&ek upnout do svérdku s postup-
né zapinat houkadky a zjietit, kterd nepracuje nebo
mé slabf zvuk.

.2, 2Ze pefdizované houkalky se sejme kloboudek.
Zkontroluji se kontakty a podle potFeby se zafisti
pilnikem. B¥hem Zisténi se dbd,- aby pilinky nena-
padaly do mechanismm houkafky. Po opilovédni kontak-
ti se mechaniemus pedlivé ot¥e a profoukne stlaZe-



nym vzduchem. Zkontroluje se kvalita pFipdjeni vo-
di&d a spravnost odpord.

3. Zapne se seFizovand houkacka a poslechnn
se. Je-1i zvuk slaby, pak se provede sefizeni.
Pfi seFizovéni se posouvd destifka mahoru nebo dolu
po sloupku pomoci matic 4 (obr.255). Po sefizeni se
gpolehlivé dotdhnou matice.
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Obr.255. Houkadka:

T - membrdna: 2 - tchytka; 3 - vinuti elekiromag-
netu: 4 - pefizovaci matice; 5 - destidka nepohyb-
livého kontaktu; & - jadro elektromagnetu; 7 -
kolfk; 8 - kontakty; 9 - pru¥ina e pohyblivim kon-
taktem:; Y0 - kotwva; IT - téleso; IZ - pruZIny zd-
vég; I3 - rezondtor

4. Fasadi se kloboufek a upewvni se. Zapne se
houkaefka a poslouchd se zvuk. Potom se zapnou obé
houkaéky a zkontroluli se. V pripadé potfeby se se-
#idi druhd houka&ka. Sprédwvn® sefizend houkacke musi
brdt proud max. 7,5 A.

sTirAf, oOSTRIKOVAE SKIA, FLEKTROMOTORY

Na automobilu je namontovédn stirad typu
CI-I09-E s elektrickym pohonem na dvé stiraci listy
(obr.256). Elektromotor stirade s pPevodovkou
a soustavou ovlddacich pdk je umiet®n pod snimatel-
nym penelem predku.

Zdkladni technické ddaje stiracde

v - RPN SR e PRI~ s WO PUNE KNP 14 : 3 =
Typ elektromotorl sceeieecsccscasas. NI227-B
Jmenovité napdti, V ccevevcnnnnnnes I2

Podet dvojitych chodll za minutu:
pfi malé rychlosti .....ccev0ee
pri velké rychlosti ..... in e

Rozdil mezi prvmi a druhou rych-

losti dvojityech chodd za minutu ...

PFitladnd silas stiracich 1i3t

ke akli, £ corescesrasnsnsasssnsass

ne vice neZ 45
nejméné 50

ne vice nei IS

450-600

I72

Uhel rozkyvu 115t po mokrém skle,

etupné:
prﬁ'ﬂ"ﬁ liﬁta ------ sssessamsnasn II3:6
lavd 113%8 - cscscscnnsnnsnansne II"‘rg

Cdebirany proud, ne vice ne#, A ... 6

Ovlédéni stirade a ost¥ikovade se uskutednuje
gpecidlnim prepinaem J3I5, umistZnym na pFistrojo-
v5 desce. Prepinad md &tyFi polohy: vypnuto, mald
rychlost, velkd rychloet a p¥i stlafeni na pé&ku
pfepina%e se soufaemé zapind ostFikoval a stirad.
PoZet otdfek elektromotoru spe méni pFepinafem na-
pdjeni na pFidavny kartdfek kolektoru. PFi vypmuti
stirafe se jeho stirdtka automaticky vraceji do po-
lohy ke spodn{ Zdsti pFedniho skla.

Stiraed se sklddd z elektrického pohomu typu
19227-E, koncového vypinafe, zdkladu, pékové sous-
tavy, stirdtek s rdmenky a bimetalické pojistky.
Enek pPevodu je vyroben jako jeden celek g hiidelem
elektromotoru. V zdb&ru se Znekem je Znekové kolo,
8 jehoZ Zepem je spojena pdkovd soustava, kterd
uvddi do pohybu raménka stirade.

Po vyynuti pFepinade se elektromotor nevypind
hned, ale stirdika se ddle pohybuji do té doby,
ne# dojdou do spodni polohy. V tomto okamZiku kon-
cuvf vypinag&, kterf pracuje parslelné se zdkladnim
pfepinafem, vypne obvod pomoci kotoufe IB. Tim ase
elektromotor zastavi a stirdtka se rozmisti u spod-
niho tésn@ni pFedniho skla. Elektrické schéma sti-
rafe a ost¥ikovale je na obr.257.

Odmontovéni a namontovaAni gtirafe

K odmontovéni stiraie je tifeba:

I. Odpojit minusovon svorku od akumildtoru.

2. Sejmout pdAfku pFepinafe stérafe, odséroubo-
vat matice upevnini pFepinafe, sejmout prepinag
z pristrojové desky = odpojit od ného vodide.

3. OtevFit kapotu a odiiroubovat sedm Sroubl
upevnéni enimatelného panelu predku.

4. Pfizvednout panel predkn a odpojit hadici
ostrikovaée Zelniho skla od T-kusu.

5. Odehnout t¥men upewn¥ni svazku vodidd eti-
rade,

6. Sejmout snimatelny panel spolu se stiradem
z automobilu.

Namontovéni stirafe spolu se snimatelnjm pane-
lem se provadi opaénym postupem,

Technickd tidrZba stirade

Je tTeba periodicky mazat kloubové spoje té-
hel stirafe. Mazéni se provddi motorovym olejem,
5-8 kapek na mazané misto.

K dobrému ZidtEni Selnfho skla je tFebe dévat
pozor, aby se na pPedni sklo nedostal olej, ktery
pFekdzi pFi odstranovéni vody. Pryiovou 1iftu sti-



Obr.256. Stirad:

I - tiendni; 2 - Zep raménka; 3 - raménko; 4 =
atdrdtko; 5 - kontakt koncového vypinafe; 6 - se-
Fizovaei #roub; T - kulidka; B - finekové ozubend
kolo; 9 - h¥idel kotvy se Bnekovym kolem; IO -
loZisko; II - budfe{ winuti; I2 - stator; I3 -
kotva; I4 - kartdfek elektromotoru; I5 - kolek-
tor; 16 - filecovy kartdlek s mazadlem; IT - opér-

Obr.257. Elektrické schéma etirafe a ostFikovate:
I - pFepinaZ atirafe a ostFfikovafe; 2 - elektromo-
tor ferpadla ostfikovade; 3 - akumuldtor; 4 - bi-
metalovd pojistka; 5 - spinaZ zapalovén{; 6 - am-
pérmetr; 7 - stira¥; 8 - bimetnlovd pojistka eti-
rafe; 9 - sériové vimnti elektromotoru; I0 - kot-
va; II - bodnfkové vinuti elektromotoru; I2 -
koncovy vypina¥; I3 - odpor: I4 - konektor
Smluvené oznadeni vodidd: B - bily; € - Fedy; Y -
Zernd: KOP - mmédy; [' - modry; KP - Zerveny

néi podlo¥ka; I8 - drdZkov§ kontaktni kotoud konco-
v6ho vypinalfe; I9 - tdhlo pohonu; 20 - pdka pFepi-
nate; 2I - télesc pFepinafe; 22 - pouzdro &epu;

23 - h¥idel ozubendho kola; 24 - &elni sklo; 25 -
pohybliv§ panel pFepinade; 26 - viko piepinafe;

27 - prufina pédky; 28 - konektor; 29 - pFfepinad;
30 - pécéka; 3I - panel s kontaktiy

rafe je tfeba chrédnit pfed pisobenim oleje a ben-
zinu.

K ochrané predniho skla Je tFebe si pamatovat:

I. Je-11 na skle suchy prach s ne&istoty, ne-
zapinat atirade.

2. Je=11 nutnéd sejmout stirdtka stirade, dopo-
rufuje se na konce ramének navlékmout kousky pry-
Zové hadidky.

Pryiové 1lifte musi byt pruZnd, rovnd a neemi
mft vady po celé délce hrany, pFiléhajiel ke sklu.
P¥i téchto podminkéch muai 1i5ta stirat silné smo-
fené sklo meximdlné za t¥i dvojité chody pFi malé
rychlosti. PF{tlané sila 1i#t ke sklu musi byt
v rozmezi 450-500 g.

V pfipad# potfeby se montdZ 1i#t provddi néd-
pledu)icim zplsobem:

I. Sejmout raménka stiradl z drdZkovanych
pouzder Zepi.

2. Zapnout stiraf a za I-2 min. vypnout.

3. Namontovat raménke s liftami: 113ty musi
bjt umistiny pod€l spodnfho konce skla s neami se
dotjkat jeho tZsn&nf. V této poloze raménka upev-
nit.



4. Zapnout stiraf. PFi Sinnosti se nesmji
1liéty dotykat tésnéni a po vypnuti se museji zasta-
vit u spodniho tésnéni. V pfipad#, Ze liity nardie-
Ji na tésnén{ nebo se po vypnuti zastavuiji p¥ilid
vysoko, je tieba zménit usteveni ramének pFestave-
nim na dréZkovaném pouzdru.

EKontrolu spréwnosti stirade bez pFepinade
a relé je moZno provéddét dle achématu, uvedeného
ne obr.258a (velkd rychloet) a ne obr.258b (mald
rychlost). Ke spojovaci &elisti je tieba pFipojit
Iakumulétor 2 jednotlivé vodifem spojit avorky fe-
1listi.

Et.'l :?-‘-.Ea:r-m|t.._3€
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Obr,.258. Schéma zapnuti stirade bez pPepinade:

a - pFi prdel e velikou rychlosti; b - pFi prdei
na malé rychlosti; I - akumnldtor; 2 - apojovaci
konektor vodi&l stirmle; 3 - p¥idawnf vodid

Nezdvadnoat pFepinale se kontroluje pomoeci
kontrolni Zdrovky (obr.259). V poloze O sviti Z4-
rovky 2, 3 a 4; v poloze I - Zdrovky 3, 4 a 5;

v poloze II - Zdrovky 3 & 5 a v poloze III - Zdrov-
ky I, 3 a 5.
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Obr.259. Schéma kontroly piepinafe gtirade:
I aZ 5 - EZdrovky; 6 - akumuldtor; T - konektor: B8 -
pfepinad

MO%NE zAvADY STfRAGE A ZPUSOBY JEJICH ODSTRANENT

Pricdina zavady

Zplsob odstranéni

PFi zapnuti etiraé nepracuie

I. Neni kontakt ve spojoveeich zdsuvkédch

2. Vadny prepinagd
3. Védznut{ kartdékd nebo znedidténi kolektoru kotvy
elektromotoru prachem z kartdfkd

4, Vypind pojistka v dilsledku zasekdvdni pdk pohonu,
zadrhdvdni v prevodovce nebo zdvada elektromotoru

5. Vednd pojistka

6. Opotfebeni &nekového ozubeného kola pFevodovky

I. Zkontrolovat spolehlivost spojeni a v pFipadé
potfeby odstranit zdvady

2. Zkontrolovat a v pFipadé potfeby opravit

3. Sejmout stirad, rozehbrat elsktromotor, odetra-
nit vdAznuti kartddkd. Vydistit kolektor a vydis-
tit dréZky mezi destifkami kolektoru

4. 7jistit pFi&imi a odstranit zévadu

5. Zjistit pFifinu wadné pojistky, odstranit ji
nebo vyménit pojietku
6. Vyménii opotrFebené ozubené kole

P¥i Zinnosti nardfeii stirdtka ns soufdsti karosmérie

Nesprdwvné nastavend raménka

Zménit nastaveni ramének

Nesprdvnd poloha stirdtek po zapnuti stirade

Nesprdvné nastavend raménka

Raménka stiradl nastavit, jak je uvedeno v kapitole
"Technickd ddriba stirade®

Stiraé pracuje jen na jednu rychlost

Véznuti kartddku elektrometoru nebo vadny pFepinad

Odetranit vdznuti kartdéku, zkontrolovat pFfepinad
a8 v pripad® potfeby opravit
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CatFikova& Zelniho skla

K éisténi éelniho skla, zne&isténého pfi jiz-
dé, je automobll kromé stirace vybaven ostFikovadem
okla. OstPikovaé skla se gklddd z nddriky, ve které
je umieténo ferpadlo pohénéné elekiromotorem, trysek
a pryZiovfch hadic (obr.260).

BT

Obr.260. OstFikovad Zelniho ekla:

I - elektromotor pohomu Zerpadla; 2 = kotva; 3 -
permanentni magnet; 4 - té&leso elektromotoru; 5 -
kolektor; 6 — kartdfek; T - drZdk kartdfkd:; 8 -
pFiruba; 9 - viko upewvnéni Serpadla; IO - nédrike;
II - hif{del elektromotoru; I2 - spojka; I3 - hiidel
terpadla; I4 - téleso Cerpadla; I5 - rotor ferpadla;
I6 - £iltr; IT - ndtrubek; I8 - trubka; I9 - zdtka
nddriky

PFi provozu automobllu ostfikovad nevyZaduje
zvléEtni obsluhy. PFi ndatupn mrazivého polasi Je
tfeba z ostfikovade vypustit vodu.

Pridinami zdvad ostrikovade mohou byt:

zaneseni trysek-a saciho filtrn. X odstranéni
zévady je treba sejmout trysky, peflivé je promyt
a rowndi tak saci filtr, profouknout je stlafenjym
vzduchem a namontovat zpét. Promyt nddriku a na-
plnit ji Zistou vodouy

porufieni tesnosti hedic v miatech jejich p¥i-
pojeni ke koncovkém Cerpadla a k tryskdm. Vyménit
hediece nebo odfezat a odetranit, v disledku stdr-
nuti pryie, podikozené konce hadic;

vada Serpadla, kterd v zdvads spoZivd ve Spat-
ném spojeni hiidele Zerpadla s hiidelem elektiromoto-
g

vada elektromotoru. Rozebrat elektromotor,
otistit od prachu z kartdckd a koroze, vydistit
kolektor, namazat loZiska;

naaprévné pifipojeni wodi&d k elektromotoru.
frorka mimue muei bft spojens & kostrou automobilu.

I75

Elektromotor wventilédtoru ofukovédni Eelndho
skla, vytdpsn{ kabiny a ofukovéni zadniho skla

Ventildtor ofukovdni Zelnfho skla a wvytdpéni
kabiny je pohdn&n elektromotorem typu M3226 a ven-
tildtor ofukovdni zadniho skla elektromotorem typu
MEII. Elektromotory jsou dvoupolové, postupného bu-
zeni (obr.26I).

Prepinafe elektromotoru maji t#1 polohy: za-
pnuto, malé otdfky (pFitom se do obvodu elektromo-
toru zapind odpor [H300) a velké otddky. V pribéhu
provozu nevyzaduje elektromotor obsluhu.

8 I - ;B
7 = It
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Obr.26I. Elektromotor:

I - viko; 2 - panel kertdfki; 3 - stPedici prufina
loZiska; 4 - pleténd podloZka se zdsoboun maziva;

5 - lo#isko; 6 - kolektor; 7 - kartd¥ek; 8 - pruii-
na; 9 - polovy ndstavec; I0 - budfei vimmtf; IT -
dréfkovd izolace kotvy; I2 - vinuti kotvy; I3 -
podloZky; I4 - h¥idel kotvy; I5 - kotva; I6 - sta-
hovaci Zronb; I7 - t&leso

Technické rdaje elekiromotord

PR S e G Raeneeves < MA226 MEIT
Tikon, W icdessinsnsmadiisine 39 5
PotFebny proud pFi zatifent,

nejvice, A ccacsscsascsssnnss T35 2,1

Polet otddek kotvy pFi zati-
Zeni ventilédtorem, ot/min ...
PotFebny proud p¥i béhu

25004300 25004250

naprizdno, A ..eosseensseccnss 3 I
MoZné zévady elektromotoru a zpiisoby jejich
odetranéni

Nékdy se kotva elektromotoru oté&{ malo rych-
losti nebo se 1iplnd zastavi. To mife bt vyvoldno
krétkym spojenim mezi destifkami kolektoru (nshro-
madén{ prachu z kartddkd mezi nimi) nebo opdleni
kolektoru. V tomto pFipadé Je nezﬁytné elektromotor
odmontovat, rozebrat a vy&istit mezery mezi destii-
kami kolektoru dfevénou tiyfinkou a profouknout
atladenim vzduchem. V pFipadé® potPeby kolektor vy-
&istit jemnjm skelnym papirem nebo.pfesoustrufit.
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Pleténé podloZky pouzder napustit turbinovym ole-
Jem.

P montdZi elektromotoru se musi snimatelnd
vika ustavit do plvodni polohy; jejich posunuti
o 180° vytvdi{ zménn otdeni kotvy.

Pfi montédZi elektromotoru je tfeba dévat pozor,
aby vodide od kartddkd a svorky se nedoiykaly kot-
vy. Osovd vile musi byt v rozmezi 0,I-0,6 mm.

V pfipad, Ze sprévné smontovédny elektromotor
nepracuje dob¥e, je t¥eba ho rozebrat a provést
pedlivou kontrolu a to jmenovité:

a) zkontrolovat odpor vinut{ snfmade, ktery
mus{ byt v rozeahu 0,25-0,36Q u M9226 a 2-2," @
u M9II;

b) pomoei kontrolni Zdrovky ce zkontroluje
izolace mezi dridkem kartddkl a téles. ;

¢) pristrojem 533 zkontrolovat, nejsou-1i me-
zizdvitové zkraty v kotvé.

V pripadd potieby vyménit poSkozené soudédeti.

ZAPALOVAL

Na piistrojové desce Je umistdn zapalovadé typu
[IT-I10-03. P¥i porufien{ se¥izeni zapalovade je t¥eba
vydiatit dotykové plochy a pFihfbdnim patky bimeta-
lového dridku dosdhnout normélniho rozihaveni spi-
rdly a véasného vypnuti zapalovale. V pFipad&, Ze
p#i vypnuti zapalovafe Zhaviei element vyakakuje
z télesa, }Je tFeba pFihnout patky bimetalového
dridku.

ELEXTRICKE VODISE A POJISTRY

Principidlni schéma elektrického ze¥izeni au-
tomcbilu GAZ-24 je na obr.262. Automobll GAZ-24-02
mid dvé stropni svitilny a nemd elektromotor ofuko-
véni zadniho skla. Automobil GAZ-24-03 méd navic
jedt? ndsleduifci elektrickd zarizeni v zadni &ds-
ti karosérie - zdsuvku, t¥1i stropni svitilny =
elekiromotor p¥idawného topeni, na stfede - znak
a zleva vné karosérie - otodny hledaci svétlomet.

¥V automobilu je pouZit jednovodifovy systém
zapojeni elektrickfch pFistrojd, pFi kterdm je
druhym vodifem t&leso automobilu. PFi porufieni
izolace se mohou vodife dotfkat bezprostTednd te-
lesa autcomobilu, coZ je pF{dfinou zkratu a miZe
znamenat p#i nesprdvnych pojistkdch hofeni izolace
nebo dokonce poZdr.

K zjednodusSeni montdfe a ochrané vodiZd spoju-
31 se tyto ve svazky. PFi prohlidkdch automobilu
je tieba pedlivé kontrolovat stav vodill, zabrdnit
jejich poSkozeni {pired¥eni o ostré hrany, prili¥mé
provédieni a pod.). Zvlddtni pozornost je nutno p#i
prohlidce vénovat Zistotd a pewnosti pFipojeni vo-
di¢) ke svorkém piistrold elekirického zaFizeni
a spojovacich paneld (na Etitech chladide). VodiZe,
jejichi izolace je i nepatrnd podkozena, je t¥eba
:sizoluvat izoladni pdskou.

178

Slabé dotdhnuté nebo znecigténé a oxydované
svorky je treba vy&istit a dotdhnout. Je nutno dé-
vat pozor, aby ae na povrchy vodi&l nedostal ole}
a benzin, nebof tyto porusiuji izolaci a zkracuj{
¥ivotnost vodiGd.

PFi opravé elektrické instalace jJe tieba pou-
Zivat principidlni echéma vodidd, ve kterém jeou
uvedeny barvy a prifezy vodidd. Ke zjednoduseni
montdfe elektrického vedeni je na obr.263-26B ukéi-
zédna monté4ini schéma zapojeni jednotlivych uzlid
elektrického zarizeni.

Pojistky

V elektrické soustavé automobilu jsou pouZity
tepelné bimetalové pojietky typu [[P315 a [IP2=-E
(obr.269), umisténé ve spodni Sdati pFistrojové
desky, vlevo od sloupku wvolantu.

PFi krdtkém epojeni v obvodu tato pojistka
odpoji obvod; po odstrandni zdvedy se musi pojist-
ka zapnout stladenim tladitka. Sprdwné pojistka
musi odpojovat obvod pfl zatifeni 250 % za dobu
maximdlng do 30 esekund. Vadnd pojistka se muai
vyménit.

Ukazateld sméru a havarijni svételnd signeli-
zace jeou chrénény dvéma tavnymi pojistkami [PII9,
ka?dd na 6 A. Nemédme-1li eprédvmou pojistku, musi se
opravit apdlend a k tom se mezi kontakty vloiky
pFipaji médény drét priméru 0,23 mm.

piisTrROIE

Automobil je vybaven pFistrojovou deskon,
ve kterdé jsou rychlomér, ukazatel teploty chladi-
¢i soustavy, ukazatel tlaku oleje, ampérmetr, uka-
zatel mnoZetvi benzinu, kontrolka zapnuti délko-
vého ovétla avétlometd, kontrolka ukezateld sméru,
kontrolka p¥eh¥dti chladici kapaliny, kontrolka
parkovaci brzdy, kontrolka mlhovek, kontrolka hava-
rijniho tlaku oleje v motoru a hodiny.

Rychlomér pracuje v kompletu s ohebnym h¥ide-
lem TB-20-I. Ohebny hifdel je odnimstelné kon=-
strukce (bez zejistén{v plésti). Proto je tfeba
p#l demontdZi s montdZi ohebného h¥idele dévet po-
zor, sby lanko nevypadlo z plé5tZ, aby se nemuselo
znova promyvat a mazat.

¥oZné zdvady rychlomiru, ohebného hiidele
a zpisoby jejich odstranéni

JestliZe rychlomfr pFestal pracovat, Je treba
zkontrolovat, zda-li-se neoddroubovaly matice, kte-
ré spojuji ohebny h¥idel s pfisirojem & s prevodov-
kou a neprasklo-li lanko.

¥ piipad® prasklého lanke je t¥eba namcntovat
novy ohebny h¥{del. Pfed jeho mamontovénim zkontro-
lovat, nezadrhévé-1i rychlomsr. Za tim ddelem pFi-
pojif konec ohebného h¥idele rychloméru a pomalu
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Obr.263. RozloZfeni svorek a montdZ vodiZl na

A - svorke Servené barvy; B - svorkovnice bilé
barvy; I - svorka télesa hodin; 2 - vratné tladit-
ko pojistky hodin; 3 - hodiny; 4 - otvor k sefizo-
véni presnosti chodu heodin; 5 - evorka napdjeni
hodin; 6 - svorka ukazatele tlaku oleje (ke snima-
£4); 7 - svorka kontrolky haverijniho tlaku; 8§ -
svorkas kontrolky ukazateld emdru; 9 - evorka kon-
trolky ddlkového svétla; IO - svorka kontrolky
zapouti mlhovek; II - rychlomér; I2 - mazniéka
hnaeiho h¥f{dele rychloméru; I3 - svorka kostry;

I4 - avorke ukazatele teploty vody (ke enimeZi);
I5 - svorke kontrolky pFfehidti motoru; I6 - svorka
kontrolky parkovaci brzdy a zdvady provoznich

Obr.264. MontdZ vodidd:

a - k pridavnému relé spoudtéfe; b a ¢ - k hlav-
nim spojovacim panelim namontovanym na levé bodnici
karosérie pod pfistrojovou deskou. Barevné oznafeni
vodiZl je uvedeno u obr.262
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pFiatrojové desce:

brzd; I7 - svorka ampérmetru; I8 - pFistrojorvy
otit; I9 - plusovéd svorka napdjeni pFistrojd

a kontpolek; 20 - svorka ukazatele mmoZstvi paliva
(ke enimaZi); 2I - svorka napdjeni Zdrovek osvit-
leni pFistrojl; 22 - pFepina¥ elektromotoru tope-
ni: 23 - pfepinai stirade; 24 - konektor; 25 - bi-
metalovd pojistka; 26 - spinad mlhovek; 27 - spi-
naé kontrolky parkovaci brzdy; 28 - hlavni svazek
vodi&l; 29 - pFepinad elektromotoru ofukovdni zad-
niho skla; 30 - hlawvni pFepinad svitel; 3I - pie-
pinaé elektromotoru antény; 32 - vodid k rozhlaso-
vému pFijimedi; 33 - vodid ke stiradi; 34 - epi-
nat havarijni signalizace
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Obr.265. P¥ipojeni vodi&l k noZnimum pFepinadi avé-
tel



Obr.266. Pripojeni vodidl k zapalovaci civce. Ba-
revné oznafeni vodidl je na obr.262

@0 r x0P XM
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Obr.267. Pripojeni vodiZi ke spojovacim panelim
svétlometdm a obrysovich svitilen:

a - z levé strany automobilu; b - z pravé strany.
Barevné oznafeni vodi&i je jako u obr.262

Obr.268. PFipojeni vodidl k zadnim svitilnédm. Ba-
revné oznadeni vodidl je jako na obr.262

otddet rukou volnym koncem lanka a zkontrolovat,
nezadrhdvd-11.

V pfipadé, Ze se h¥idelik rychloméru zasekl,
je tfeba pFistroj vyménit.

Emitdni rufidky ukazatele rychlosti a klepédni
lanka pfi Ginnosti rychlomdru vznikd pFedeviim
v dieledku:

nespréwné montéZe ohebndho h¥idele {ohnut{
8 menfim polomérem neZ IS0 mm, ohebny h¥idel neni
upevnén na pat¥iéném misté):
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Obr,269, Bimetalovéd pojietka:

I - svorke; 2 - t&lego:; 3 - bimetmlovd destidka;

4 - vratné tlafitko; 5 - kontakt; 6 - pojistnd ma-
tice; 7 - st¥edni Broub; B - Broubovd svorka

nedotaZena matice ohebného h¥idele;

hdzeni ohebného hiidele, vymEnit hfidel;

neni mazivo na lanku. V pPipad&, Ze mazivoe
vyschlo, je t¥éba lanko namazat, Fifed mazdnim je
tfeba ohebny h¥idel odmontovat z automobilu,

2 pléd3té vytdhnout lanko, promyft ho petrolejem,
vysuilt a po celd délce namazat mazivem [MATHM-
20I. Weni-li toto mazive k dispozici, dovoluje se
pouiivat: v 1ét& - celorodni olej MBI, v zim& -
vietenovy olej AY, Nalévdni oleje do pldsté se ne-
doporuduie;

wvnikdni nedistot do dloZnych otvord pFevodov-
ky pod lanko. Vydistit 1ldZko pro lanko;

nedostateéné mnoZstvi maziva na h¥ideliku
rychloméru. Do &ela pFipojky rychloméru je tieba
nakapat 5-6 kapek pfistrojového oleje.

Porudeni sefizeni ukazatele rychlosti a poru-
Soni normdlni &innosti rychlom&ru miZe vzniknou
nesprdvnym namontovdnim lenka v pldfiti ohebného
hiidele (opZrné pouzdro musi byt ze strany pFevo-
dovky) .

Vyehyleni rudidky ukazatele rychlosti mimo
siupnici zpravidla vznikd v disledku prasknuti
zpétné prufiny. PFistroj je tfeba vyménit.

' Ukazatel tlaku oleje v mazaci soustavE motoru
Je magnetoelektricky logaritmického typu (obr.270).
PFistroj se sklddd ze snimade MM352, uastavenédho
na Eistic{ motorn a ukazatele, umisténého na pii-
strojovém Stitu. Pfietroj béhem provezu nevyZadu-
Je GdrZibu. V provoznich podminkdch oprava pii-
atroje neni moznmd.

Ukazatel mnoZstvi paliva - je magnetoelek-
tricky, logaritmického typu (obr.27I). PHistroj se
sklddd ze snimafe BUI39-K, ustavenédho v benzinové
nddrZi a ukazatele, umistEndho na pFistrojové des-
ce.




Obr.270. Ukagatel tlaku oleje:

I - snimad: 2 - proménny odpor; 3 - tepelny kompen-
za&ni odpor; 4 - permanenini magnet k naetaveni ru-

i&ky na nulu; 5 - permanentni magnet rudilky; 6,
7 a 9 - viputi; 8 - rudidka; I0 - pojistka; II -
akumlédtor; I2 - spinaei sk¥{nka; I3 - ampérmetr

Obr.27I. Ukezatel mnoZstvi paliva:

I - promenny¥ odpor; 2 a B - odpory; 3, 5 a 6 - vi-
nuti; 4 - rudiéka; T - magnet ruéicky;
tor; IO - pojietka; II - ampérmetr; I2
sk¥{hkn; I3 - plovdk; I4 - permanentni
etaven! rudifky na nulu

- épinaci

Ukazatel mnoZetvi paliva nepotifebuje ddribu.
V pfipadé zdvady na pristroji ae zkontrolujf elek-
trické spoje, sprdvnost pojistky a vodiZd a jeou-
=1i v poféddku, vyméni se ukazatel nebo snimaZ,

Je-1i vadny pFistroj nebo jeho obvod (poruse-
né elektrické spojeni, odpojena pojistka), pak se
rudifka pFistroje pFi zapnuti zapalovdni nepohy-
buje. Je-1i vadny snimag nebo jeho obvod, je ru-
¢idka pFistroje vice vpravo neZ dilek II stupnice,
nezdvisle na mnoZstvi paliva v nddrii.

9 - akumuléd-

magnet k na-

I8l

UpozornEni. Aby se nespdlil odpor snimade
pfi opravé elektrického vedeni nebo p#i wvy-
méné pFfisiroje, neni pripustné krdtké apojeni
avorek ukazatele a zdména koncd vodiZl, pFfi-
pojenych ke svorkém ukazatele.

Spréwvnost dde]d ukazatele mnoZstvi paliva se
miZe zkontrolovat pozorovédnim polohy rufifky pidi-
stroje p¥l plnéni palivové néddrZe benzinem pomoci
mérici nédoby. ;

Zdvady & jejich odetran&ni. Neaspridwné tddaje
pristroje a kmitdn{ rudidky ukazatele benzinu pFi
4{zda3 automobilu. K vyjasnan{ pr{Siny je nutné
seimout enfmad z nddrZe, otevrit a prohlédnmout:

I) je-1i na vinuti odporu snimafe koroze ne-
bo je mald prfitladnd sila u kontaktniho jezdce,
pak se musi odpor ofistit pro celé délce jemnym
amirkovym papirem a muai se zvétdit pritletnd ei-
la jezdee k odporu. Fotom se mechanismus ofisti,
profoukne vzduchem a zavie vikem;

2) zkontroluje se, nezadird-11 pdks & plovd-
kem v t&€lese reostatu. Zjistime-1i zadirdni, msi
se odetranit nebo vyménit reostat;

3) z nddrie se vyjme reostat bez odpojeni
napdjeciho vodie od vstupni svorky, oddélenym
vodidem se spoji téleso reostatu s t&lesem auto-
mobilu, plovdk se posune zhora dold a opadné
v rozsahu omezeni. V p¥ipade, Ze p¥i posouvédni
pdky 8 plovdkem se rudifka pFistroje nepohybuje
po celé stupnici pFistroje od 0 do [I, pak to zna-
81, Ze plovdk nékde zadrhdvd o pPepdiku v nddrii
nebo o vmAdkliny na nddrii.

azatel teploty chladici kapal Je magne-
toelektricky, logaritmického typu (obr.272). PE{i-
stro} se aklAdd ze snimade TM-I0Q0, ustaveného
v hlavé bloku védlel a ukazatele, umisténého na

pPistrojové desce.
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Obr.272. Ukazatel teploty chladieci kapaliny:
I - permanentni magnet pro nastavovdni rugidky
na nulu; 2 - permanentni magnet rudidky: 3, 4 a 6 -
vinuti; 5 - ru&idka; 7 - odpor; 8 - pojietka; 9 -
skumnldtor; IO - spinaci sk¥ffika; II - ampérmetr;
I2 - pnimad; I3 - termistor



Ukazatel teploty chladici kapaliny nevyZadu-
je Gdribu. Oprava pristroje snimade neni v pro-
voznich podminkdch moZni. Proto se pil zdvadé
pFistroje kontroluje pouze elektrickd zapojeni,
neporutienost pojistky a sprdvnost vodiZl a jeou-1i
v po¥ddku, muai se vym&nit pFistroj nebo snimag.

Spravnost pfietroje se miZe kontrolovat srov-
névénim ddajd s ddaji rtufového teploméru. Je nutné
neustéle kontrolovat teplotu a mnoZstvi chladied
kapaliny. VyvaFeni chladiei kapaliny a také spous-
téni a oh¥ivéni motoru v zim# bez chledici kapali-
ny v chladici soustavé mohou podkodit snimaé. Za-
nidt{ enimae na I25 °C neni pFipustné.

Kontrolka havarijniho tlaku oleje je umieténa
na pPiatrojové desce a sviti fervené pFfl poklesu
tlaku v mazaci soustavé motoru na 0,4-0,8 E:pfcmE
{obr.273). Snimad Zdrovky typu MMIII-A je umistén
ve gpodni #4sti &istife motoru. Sprdvnou Zinnost
animade je moZné zkontrolovat pomoci kontrolniho
tlakoméru. Vadny snimag se musi vyménit.

Xontrolkas tevloty chladiei kapaliny je umisté-
ne na pPisirojové desce a sviti pFi zvydeni teplo-
ty chladfci kapaliny v chladidi ns I04-I09 °C (obr.
274). Snimad typu ™ I04-T je umistén v horni ko-
mofe chladide.

Ampérmetr ukazuje velikost nabijeeiho nebo vy-
bijeciho proudu. Ampérmetr se kontroluje pomoci
kontrolniho ampérmetru. Vadny ampérmetr se musi vy=-
ménit. :

Hodiny typu ABY maji vyvédieny Efasovy mechanis-
mug ¢ kotvovym spouditénim a elekiromagnetickym me-
chaniemenm natshovéni.

Hodiny odebiraji elektrickou energii pouze
po dobu natahovéni p#i prichodu proudu pfes vinuti
elektromagnetu. NataZeni pruZiny probihéd automati-
cky kaZdé 2-4 minuty. Mechanismue natahovéni hodin
je trvale pifipojen ke zdroji proudu a pF¥i parkovi-
ni automobilu se neodpojuje. Jake ochrana elektro-
megnetu hodin pred spdlenim pFi poklesu napéti
pod BV, jsou.hodiny vybaveny tepelnym relé, které
pri poklesu napéti odpojuje hodiny od zdroje prou-
du. Aby se zaplo tepelné relé, je nutné stladit
na doraz plastové tladitko na zadni strang hodin
(stladit a pustit).

Posouvdni rufifek se provdd{ hlavifkou pomoci
ohebného h¥idele. PPl posouvdni se musi hlavifka
stladéit a musi se otddet vpravo.

S N

0Obr.273. Kontrolka haverijniho tlaku oleje:

a - Zdrovka sviti; b - Fdrovka neaviti; T - snimac;
2 - kontrolka:; 3 - pojistka; 4 - spinaci skFinka;

5 - ampérmetr; & - akumuldtor

Obr.274, Kontrolka teploty chladfci kapaliny

v chladi&i:

I - snima&; 2 - kontrolka; 3 - pojistka; 4 - spina-
i pkiinka: 5 - ampérmetr; € - akumuldtor; T -
pouzdro snimafe; & - bimetalovd destifka; 9 - zé~
kladna; IO - kontaktni destifka; II - izoldtor;

I2 - svorka; I3 - kontakty

rozuLASOVE zakfzenf

Automobil je wvybaven rozhlasovym pifijimadem
A-275-T'y A-27SIE nebo A-275['T, urfenym k p¥Fijmu
rozhlasového vysildni stanic v rozsahu dlouhyeh,
gtfednich a velmi krdtkych vln.

PFij{ma& mé t¥#i rozsahy vln, pFepina& rozsahi,
plynulé ladéni, sutomatickou regulaci zesileni,

plynulou regulaci hlasitosti, spina& AVC a stupno-
vitou regulaci tonové clony.

Akustickd soustava p¥ijimade se sklédd z re-
produktoru Y[I-8E e tlumici deskou.

Ovlddacimi orgdny pFijimade jsou dve kmofliky,

dvé pﬁéky e pét tladitek (obr.275). Levy knoflik
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Obr.275. Rozhlasovy pFijimad A-275I:

I - zdi¥kas k pFipojeni reproduktoru; 2 - pojistka
na I A typ Ii-I; 3 - pd&ka tonové clony; 4 - pédcka
zapindn{ pFijimade a regulace hlasitosti; 5 - tla-
Zitka piepinéni rozashu; J| - dlouhé vlny; C -
ptredni vilny; ¥ - velmi krdtké vlny; 6 - pdika
gpinén{ AVC; 7 - knoflik ladéni stanic

elouZi k zapnuti napdjeni a k regulaci hlasitosti,
levée phdke k regulaci tonové clony. Pravy knoflik
je ladieci a pravd pdSke slouii k zapnuti autometi-
ckého nastaveni frekvence AVC.

Automatické nastaveni frekvence se vypind
pii provédéni riznych méfeni pFepnutim pddky 6
ve sméru hodinovych ruéidek.

Prepindni rozsahi se provédi pomoci stladeni
tladitka, které kromé toho sloufi k fixaci stanie:
dvé tlaéitka v rozsahu dlouhych vlin, jedne v roz-
snhu stiednich a dvé v rozeshu velmi krédtkych
vln.

Technické charakteristiky pFijimace
A-275T

Rozeahy pouiitfch frekvenci (vln):
dlouhé vlny I50-405 kHz (2000-740,T m);
st¥edni vlny 525-I605 kHz "(5TI-I8T m);
velmi krdtké vlny 65,8-73 wHz (4,55-4,I2 m).

Technické chrarakteristika rozhlasového pii-
jimade A-275TE a A-275IT se 113 od technické
charakteristiky p¥ijimafe A-275[' rozsahem velmi
krdtkfch vlin 88-I04 MHz (3,42-2,88 m).

Skutefnd citlivost g anténou automobilu "VOLGA":
v rozsabn dlouhfech vln nejménd 75 MuV;
v rogsehu stiednich vln nejménié 60 Muv;
v rozsahu velmi krétkych vln nejméné IO TV,

Mezifrekvence v rozsahu dlouhyech & stfednich
vln 465+2 kEz a v rozsahu velmi krdtkych vln:

prvd - 10,7+0,1 mHz

drubé - 6,5+0,1 MHz.

Volba (p¥i rozptylu frekvence o +9 kHz)
v rozsahu dloubfeh a stFfednich vin nejméné 34 dB.
Stfedn{ odchylka rezonandni cherakteristiky v rog-
sahu velmi krétkych vln minimdIiné 0,I7 dB/kHz.

KmitoZtové charakteristika v rozsabu dlouhfch

& stFfednich vln I25-4000 Hz a v rozsahu velmi krdt-

k¥ch vin I25-TIO0 Hz.

Jmenovity vystupni wykon 3 W. Prikon IO W.

Teleskopické anténa AP I04-B (obr.276) je
namontovéna ve spodni &dati pravého blatniku a je
chrénéna podbéhem. Anténa md dvé polohy &ldnku:
horni - pracovni a spedni - vypnutd. Cldnky se
vytahuli a zatahuji pomoci elektrickéhc pohomu.
Pohon antény je ovldddn prfepinafem II, umisténym
na panelu pFistrojd vpravo od prijimade. Lanko 8
z umélé hmoty je spojenc e hornim &lénkem 6 anté-

Obr.276. Anténa a jeji pohon:

I - hlavice tydky; 2 - matice ochrammné trubky; 3 -
ochrannd trubka; 4 - svorka antény; 5 - sifedni
ty&ka; 6 - horni tylka; T — #roub; 8 - silonové
lanko; 9 - seFizovaci destifka; IO - ozubené kolo;
II - piep{nad; I2 - pojietka; I3 - ampérmetr; T4 -
gkurmldtor; 15 - vodice

Jeden zdvit lanke antény je spojen s hnanym
kotoufem. Pomoci tohoto kotoude lanke wysunuje
&l4nky antény. PFi spousténi antény se lanko ukld-
dd na bubsn.

Plné vysunuii nebo zasunuii &ldnki antény
Je provéddéno charakteristickymi zvuky v mechanis-
ma antény. Tyto zvuky upozornuji na nezbytnost vy-
pnuti elektromotoru antény.

Technickéd drZba antd

f1énky antény je t¥eba periodicky otirat,
zv1d6tE po jizd® mimo mésto.

Jednou za deset dni je tieba &ldnky namazat
slabou vrstvou maziva OKB-I22-7.

Poznédmks. Nedovoluje se zasouvat antémn rukou,

nebof to vede k poSkozen{ mechanismm vysouvéni

antény v disledku posikozeni lanka B.



Odatranéni zdvad antény

Pii deformacl élénkd mebo pFetrieni lanka je
tfeba je vyménit. Za tim GEelem e anténa odmontuje

z automobilu. (ldnky antény se vysunou na 200 mm
pomoci pFipojeni antény k akumuldtornm podle schéma-
tu na obr.2T76.

Odsroubovat Sroub 7 a vyjmout ochrannou trubku
3z 1hEka télesa antény.

PFipojit anténu k ekumuldtoru za dlelem vysou-
véni, aby se lanko 8 plné odvinulo z bubnu.

Odiroubovat hlavici I & vyjmout Slénky smérem
dold.

Vyménit poikozené &lénky. Sejmout a wloZit je
do ochranné trubky a zadSroubovat hlaviel I.

Konce lanka vloZit do 1liZka t&lesa a zapojit
anténu k akumuldtoru na spoufiténi; kdyz se lanko
natodi na buben na 2-3 otdfky odpojit anténu
od skumulétoru.

Do lhZka ustavit etinici trubku a zaSroubovat
Broub 7.

P¥i prokluzovédni tfeci spojky v pribéhu vy-
gouvéni nebo zasouvéni E£lénkdl antény je tTeba od-
groubovat t¥i Erouby a sejmout viko pFevodovky.
Oknem v ozubeném kolu IO vloZit pinzetu do otvoru
sefizovaci debtifky 9, stlafit destiflku dolu a po-
otoéit Ji ve eméru hodinovych rudifek ns potfebny
pofet mefizovacich v¥atupd.

MOZNE zAvADY AWTENY A 2POSOBY JEJICH ODSTRANENE

P¥i&ina zévady

Zplsob odatranéni

Elénkx antény se nevysouvaji nebo nezasouvaii a je slySet
cvakdni tFeci spojk

I. 8lénky entény jsou ohmuty

2. 5ilnd& zne&isténd &Elédnky

3. Poruseno sefizeni treciho mechaniemu

4. Zmélmuti lanka od vysoké teploty s opotFebeni
lanka co do priméru

5. Lanko se vytrhlo z pouzdra v diisledku silné zata-

Zené treci spojky

I. Vyménit Elénky

2. VytPit a namazat Eldnky

3. Seridit treci mechanismus

4. Vyménit lanko a sefidit tFeci aspojiku

5. Vyménit prwnmi &ldnek antény s lankem a seFidit
tieci spojku

Nepracuje elektromotor

Zévady elektromotoru jeou stejné jako zévady elektromotoru M3226 a M3II, proto viz kapitola "Zédvady elek-

tromotoru a jejich cdstranéni®

KAROSERTE

Karoserie sutomobllu GAZ-24

Karosdrie automobllu je kovovd, avafovand,
nosné (obr.277 a 278). Obvykly rém automobilu nemd.

Viéechna dynamickd zetifeni a rlznéd pisobeni za pro-
vozu, venikajici p¥l jizdé automobilu, jsou piend-
‘fena na karosérii, jejiZ kostra piedstavuje tuhou,

=i f ' N
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0br.2T77. Celkovy pohled na karoeéril automobilu GAZ-24
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Obr.278. Zdkladni profily kerosérie

svafovanou soustavu, zesilenou wndjdimi ozdobnymi
panely.

Vv predni &dstl karosérie je podmotorovy rém,
ktery slouzi k namontovédni motoru, pfedni ndpravy
s chladiZe, Rédm je pi¥ivafen k zékladnd karosérie.
Zadn{ blatniky jeou také piivafeny.

vnéj8{ a wnitini povrchy karosdrie jsou fosfd-
tovédny, kieré vytvdf{ vrstvu ve vod# nerozpustnych
fosforedno-kyselinovych slougenin.

K ochrané fosfétovjch povlakl pifed mechani-
ckjm podkozenim a také k vytvoreni tepelné hlukové
izolace se spodni vndéj5i &dst kerosérie vietn¥ pod-
lahy, vnit¥ni povrehy blatniki, Hikmd &Edst pfedniho
Stitu, podbdhy kol natiraji po natFeni zdkladem
mastikami &. 579 a BIM-I, Maetiky se nanddejd
1 na wynit#inf Zdet karosérie: podlahm, panely a &tit
pfedni &dsti, prostory, dvofi_podbﬁhy. zavazadlovy
prostor.

Tepelné s hlukovd ochrena se zajiituje obloZe-
nim (zvnit¥ku) wvndjsich panell dve#{ a Ititu pFedni
Z4sti vlnitou lepenkou, stiechy - porolonem, podla-
hy - bitumenovym koberekem.

Karosérie je nalakovdna vysoce kvalitnimi vy-
palovacimi laky.
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Uzaviené a polouzaviensé prostory karosérie,
které nejvice podléhaji korozi, jsou chréniny, po-
moci specidlnfch rozprafovadi, specidlnim materid-
lem MIM-MJI nebo antikoroznim "Movilem" (typu "Tek-
t11"), ktery vytvoF{ ochrannou vrstwvu. Takovdio
ochrana se doporuduje provddét za provozu jako
prevence, alespon jednou za dva roky. Podetatnd
zvyduje Zivotnost automobilu.

Zplisoby rmnéSeni - vzduchovim nebo bezvzdn-
chovin nandSenim. Na obr.279 a v tabulce 23 jeou
uvedeny o¥etrované povrchy karosérie.

Pred nanesenim antikorozni ochrany se chrd-
néné povrehy karosérle promyji, vysudi a sejmou
ge p¥yiové zdalepky. Po naneseni vrstvy se zdslep-
ky ustavi na misto.

Skla &elnfho a zadnfho okna jsou ohnutd, les-
ténd. Zadn{ sklo je zakalené. Geln{ sklo je tFi-
vratvovéd 8 pruinou vloZkom typu "Saflex”. Skla
json ustavena zéroven s pryfovim tésninim,
pod kterym je vratva té#sniciho imelu.

Dvefe karosérie jsou kovové, slofené ze dvou
cala;isnvanfch panelfl. Dve¥e }sou zavédeny na dvou
zévdsech, které umoimmji pFi ‘opravé ge¥{dit pololm
dve#{ ve vybrgni karosérie. K omezeni etevirdn{
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Obr.279. Body nanddeni antikorozni ochrany

dve?i a jejich pPidrZeni v oteviené poloze slouZi
apecidlni omezovad II (obr.280, Fez B-B).

V uzaviend poloze se dvefe pfidriuji zdmkem
vatkového typu, ktery je umistén ve dverich s fixd-
torem 2, upevnénym na sloupku dver{ (obr.28I). Vad-
ka zdmkn mé dva zuby: pojistny 4 a pracovn{ 5.

P¥i uzavieni dve¥i pracovnim zubem jsou dvefe plné
uzavieny, pFi uzavieni na pojistny zub jsou dveie

uzav¥eny neliplné {pootevieny). Disledkem je klepédni
dveri p¥i jizd8. Jizda s pootevienymi dveifmi neni
dovolena.

K otevieni dve®i zvenku je nutné stladit tla-
#itko pddky a zatédhnout k sob&. K otevFeni dveri
zevnit? je nutné pFitdmmout k sobd pddku I4 (obr.
282) a loktem zatladit na dveie ven. Viechny &tyFi
dveFfe mohou bft zajidtény zewnit? tladitkovym epi-

Obr.280. Hastaveni dveri:

I - BEroub upevnéni zdvésu ke dvefim; 2 - obloZeni
dvefi; 3 - zdslepka; 4 a 22 - rdmddek; 5 - Sroub
upevnéni zdvésu ke karosérii; 6 - pFedni blatnik:
7 - zdvés dveifi; 8 - dvé¥e; 9 - Brouwb upevmini
konzoly omezovade; IO - ¥ep; II - omezovad: I2 -
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froub upevndni stavitka; I3 - obloZeni; I4 - spi-
naé zémku dve¥i; IS5 - Sroub upevméni spinade: I6 -
drZdk spinade; I7 - zdmek dve¥{; I8 - oblofent
stfechy; I9 - dridk obloZeni; 20 - oblofeni stie-
chy; 2I - oblouk obloZeni



Obr.28I. Schéma Zimmosti zdmku a fixdtoru:
T - pohyblivé Xklouzdtko; 2 - fixdtor; 3 - klin
zémku; 4 - pojisiny zub wvadky; 5 - pracowni zub

naZem, ktery je umistén ve epodni #deti okenniho
otvoru. K zajidténi je t¥eba zatladit tladitko I
dolu. PFitom dvefe nelze oteviit klikou, jak ze-
vonit# tak zvenku. Zadni dvefe je moZno zajistit
pFi otevienych dvefich tim, Ze se stladi tladitko
a potom se dvere zaviou. PPedni dvefe je zvenkn
moino zamknout jen kli&kem.

Okme dveri se stdvd ze dvou cdsti: velkd
spousStené sklo a mald, které u pTednfch dver{
je otofnym, & u zadnfch - pevné. Posouvdn{ spo-
udtendho skla je ve sitfovych vodlefech Zldbefch
pomoci spoustac{ skla.

Ve spodni Sdeti dve¥i jeou dva. zldbky ke sté-
kéni vody v pFipadé, Ze se dostane mezi panely.

Obr.282. ZAmek dveFi: :
I - vypinaci' tlalitko zdmku; 2 - wnéj8{ klika; 3 -
fixdtor tladky; 4 - tladke tladitka vn3jsi kliky;
5 = vn&jEl klika dveFi; 6 - tladitko kliky; T -
pruZina vagky; 8 - sloupek spinade; 9 - Eroub
upevnini spinade; I0 - apina zdmku; II - valka;
I2 - und¥ed; I3 - tdhlo ovlddéni; I4 - vnit¥ni
klika

Z1dbky je nutné periodicky Fistit, aby nebyly zne-
éistény.

Tabulka 23

Tabulka oSetfovanfch povrehd karoserie

EQr???B Opracovéveny povreh PfiprggziQgiﬁcgogpgﬁgggaggaunuti
Ta Progtor kapoty otevift kapotu, pfes 2 otvory rozmeru 20x40
2. Prostory vyztuh motorového prostoru Oteviit kapotu, pfes 2 otvory © 30 mm
3. Progtory zednich eloupkd dveRi Oteviit zavazadlovy prostor. Vyjimout rezervni kolo.
Ze zavazadlového prostoru pres #térbiny pFi sejmu-
tém obloZeni panelu
4. Prostory mezi zadnimi blatniky, podbéhy Otevi{f zavazadlovy prosior. Ze zavazadlového pros-
kol a bodnimi panely podlshy toru pres Stérbiny pFi sejmutém obloZeni panelu
5. Prostory vika zavazadlového prostoru Pies otvory ve viku zevazedlového prostoru
(cAZ-24)
6. Prostory zadniho pFidnilku’ Pfes I otvor ¢ 20 mm
Ts Prostory zadnich nosniki™ Pres 2 otvory # 20 mm
B. Prostory zadnich dveri Otevrit dvere, pPfes 2 otvory ¢ 20 mm
a. Prostor stfedniho pii¥niku® Pfes 2 otvory # 20 mm
10. Prostory prednich dveri Oteviit dvefe, pres 2 otvory @ 20 mm
II. Prostory st¥ednich sloupkd dve#i™ Pfes 2 wnéjEi otvory ve stfedni Zdeti prahu karo-
gérie @ 20 mm
Prostory prahi™ Pfes 4 otvory ve stPedni &dsti prahu karosérie
¢ 20 mm
I2. Prostory centrdlniho pfiEniku! P¥es otvory @ 20 mm
I3. Prostory prfednich sloupkd dvefi Otevrit dvePe, pFes 2 otvory § 20 mm
I4. Prostory prednich nosnikd™ Pfes 4 otvory £ 20 mm
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PokraZovdni tabulky 23

&

Pripravné prdce a misto zasunuti

. na 2
obr.I79 Opracovévanf povrch koncovky rozpraiovade

I5.  Prostory vyztuh (d&leni podlahy)¥ Pres 2 otvory @ 20 mm

16.  Prostory zadni &ésti piedniho blatniku™ PFes prostor podbdhu

IT. Povrch svétlometd na obvedu Povrch Je otevPen odspodu blatniku

¥ Materidl se nanési p¥i zvednutém automobilu

Spoustéci dstroji skla je pdkového typu, samo-

brzdné, s pruZinou protizdvaii, kterd vyvaZuje vdhu
skla II (obr.283). Sila je od klidky 3 spoudtéciho
istroji pFendBena pires ozubené spojeni k pdkdm
spoudtéciho dastroji. Pdka spoustéciho datroji 24 Je
spojena kloubové & pomocnou pdkou IE, které jeden
konec opatfeny kladkou zapadd do spodni (nepohybli-
vé) kulisy 5 a druhy také opatfeny kladkou zapadéd
do horni kulisy I7, spojené Srouby s rémem IS5
spoustéciho skla,
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Predni Zdst karosérie se sklédd z kostry, mas-
ky chladife, kapoty a pFednich blatniki (obr.284).
Kogtra je pFivafena ke karosérii, ostatni Zdsti
Jsou snimatelné. Maska chladife se sklddd z liso-
vaného panelu & vertikdlnfmi vyFezy pro pFivod
vzduchu.

Kapota IE pe silddd ze dvou panelll, vnit#niho
a vnéjaiho, které jsou mezi sebou svaFeny po obvo-
du. Zadni &dsti je kapota pFipojens ke karosérii
pomoci dvou zdvEsi I5. 2évésy meji prufiny I4, kte-
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Obr.283. Spoudt&c{ mechanismus skla e jeho nastaveni:

I - 3roub upewvnéni spoudtéciho mechanismu; 2 -
apoudticl mechaniema; 3 - klika: 4 - Zroub; 5 -
nepohyblivd kulisa; & - Sroub upewnéni ovldddni;
T - pédfka wvnitiniho ovldddni zdmku; 8 - ozubeny
segment; 9 — Sroub; I0 - otofné sklo; II - spoud-
téné sklo; I2 - Broub; I3 - obloZeni dve¥i; I4 =
tla¥itkovy spinad zémku; I5 - objimke spoustiného
gkla; I6 - pomocnd pdka; I7 - pohyblivé kulisa;
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I8 — wn&38i klika dvéfi; I9 - tdhlo vypindni zémiku;
20 - upevnovaci droub gémku; 2I - tdhlo ovlddédni;
22 - zdmek: 23 - loketni opfra; 24 - pdka spouitéie
akla; 25 - objimka spoudtdného skla; 26 - obloZeni
dveFi; 27 - stavéci Broub; 28 - rozetka pdéky;

29 - pruzina; 30 - sloupek spoudténého skla; 3I -
sroub



Obr.284. Zdvésy a zdmek kapoty:

I - zdmek kapoty; 2 a 2I - upevnovaci Broub bovdenu;
3 - upevnovaci #roud zdmku; 4 - omezovaf ovlddaciho
lanka:; 5 - &roub; 6 - pojistny héZek: 7 - prufina;
8 - uzaviraci fep; 9 - opérnd miska; I0 - pruZins;
II - matice; I2 = bodni zardika kapoty; I3 - upev=-

vé poméhaji zvednout kapotu a pFidriuji ji ve zved-
nuté poloze.

Je t¥eba ddvat pozor, aby kapota dosedals
na viechny opéry (prfedni i bodni). V pfipadé potie-
by je tireba sefidit boéni opdry na blatnicich je-
jich pFihybénim k ziekdni kontaktd s opérami na ka-
poté. Porusdeni sefizeni opér vede ke zvydené vibra-
ci kapoty, opotfeben{ zdmku, zdvEsl a k uvolnovéni
upevnéni predni #dsti automobilu, :

Zémek kapoty I (viz obr.284) pFidriuje kapotu
v uzav¥ené poloze pomoci koliku 8, ktery zapadd
do otvoru zdmku a je v ndm pfidrZovén zdpadkou. Zé-
padka se otevird pddkou I9 gzevpit¥ kabiny. Kroms
zdmku je kapota jeSté pPidrZovdna v uzaviendm stavu
hidkem 6, ktery se muei stladit rukou k iiplnému
uvolnéni kapoty p#i otevirdni.

Pfedni blatniky - jeou snimatelné a upevnuji
ge #Arouby.

Zavahadlovj proator (obr.285) se uzavird vi-
kem I, upevnénym ke karosérii pomoei dvou zévési 3.
Sefizeni polohy vika se provddi pomoei jeho posunu
pfi povolenfech Broubech 2 upevnéni zdvési. Zvednuti
a pFfidriovéni vika v oteviené poloze se uskutednuje
pomoci dvou torznich tydi 5, pFfitom v zdvislosti
od tuhosti torznich tydi a védhy vika miZe byt dhel
zikrutu ménén pFfestavenim nepohyblivého konce torz-
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novaci droub zdvism; I4 - prufina zdvisu; IS5 - z4-
vés kapoty; I6 - Zroub; IT - piedni zardZfka kapoty;
I8 - kapota; I9 - pdika ovldddni zdmku; 20 - ovlé-
daci lanko

Obr.285. Viko zavazadlového prostoru:

I - viko; 2 - #roub; 3 - zdvés; 4 - téenéni; 5 -
torzni tyfka; 6 - upevnovaci &roub zdvésu ke karo-
@érii; 7 - ochrannd trubka; B - sefizovaci otvory

ni tyée do jednoho ze tT¥{ otvord & na stojiné zd-
vésu.

Zédmek zavazadlového prostoru (obr.286) je
upevnén na vnitfnim panelu vika. PPi uzavirdni vika
zavazadlového prostoru vadka 4 zédmku se svym hornim



Obr.286. Zémek zavazadlového progstoru:

I - vaefka ovldddni; 2 - zdpedka; 3 - tfmen; 4 -
vadka zémku; 5 - prufina; 6 - téleso; 7 = ovlddédni;
8 - serizovaci podloZky; 9 - pruZina ovldddni

zubem opird o zdpadku 3 m otd&i se do uzavrené po-
lohy, pPi kterd spodni zub zachycuje zdpadku 3.
PruZina 5 se stdle snaZi. pootoldit vafku zdmku

a oteviit zavazadlovy prostor, tomu viek bréni =zd-
padka 2, kterd avym zubem vchdzi do odpovidajici
drédzky vacky zémku. Zdpadka se udrZuje proti otdie-
ni pruZinou 5.

K otevieni zavazadlového prostoru jJe tFeba
pootoéit ve eméru hodinovych ruéicek télesem zdm-
ku 7. PFitom se otd&i vadka I ovldddni a zdpadka
prekondvd odpor prufiny 5 a prestdvd pFidriovat
vatkn 4 zdmkn. Stejnd prufina pootd&i wadkou 4
zdmku a vysunuje ji ze zdbéru se zdpadkou 3. Ihned
potom se viko zavazadlového prostoru plisobenim
torznich ty&i otevird a udriuje se v oteviené polo-
ze. Ovldddni zdmku zavazadlového prostoru se vraci
pisobenim vratnéd pruZiny do vychozi polohy. Ovladd-
ni zémku miZe byt zablokovdno pomoci kligku.

Sedadla j=ou namontovédna ve dvou raddch. Pred-
ni sedadlo je rozdZlené (obr.287). KaZdé ze sedadel
pfedni F¥ady md séné k posouvéni v podélném sméru.

K podélnému posunuti je nuiné si sednout na sedadlo,
pootofit pAdku 5 a opfenim nohou o podlahu nastavit
sedadlo do poZadované polohy a uvolnit péddku.

Zménu sklonu opéradla pfedniho sedadla je nut-
né provddét ndsledu)icim postupem:

I. Sednout el na sedadlo a opf{t se o n&] z4-
dy. ]

2, Zvednout padku 4.

3. Rukou pfidrZet pAfku a nastavit opéradlo
do poZadované pnluhy;

4. Uvolnit pdéku 4 silou 8 kp a zajistit zvo-
lenou polobu opéradla.
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Obr.287. Predni pedadlo:

I - torzni ty8; 2 a 3 - @dné; 4 = pAdka mechanismu
zajifténi aklonu opéradla; 5 - pd&ka zajidtEni me-
chanismi podélného posuwvu

Zadni sedadlo je veelku, t¥imistné. V pPipadZ,
Ze se pouZivd jako dvoumistné, je moiné sklopit
opéradlo ve stFfedni ¢dsti opéradla sedadla.

K odpotinku je moZné nastavit sedadla do 14%-
kové dpravy.

Pri nastavovéni opiradel pfednich sedadel
do vychozi polohy Je nutné pridrfovat opéradle ru-
kou, aby se zabrédnilo prudkému jeho zvednuti plso-
benim pruZin.

Karosérie automobilu GAZ-24-02

Karosérie automobilu GAZ-24-02 je celokovovd,
uzaviend, se tfemi Fadami sedadel.

V pfedni rad¥ jsou dv& sedadla, stejnd jako
u automobilu GAZ-24. Ve druhé Fadé jeou dvé sedad-
la: pravé - jednomistné, levd - dvoumistné. Pravé
jednomistné sedadlo je sklopné dopiedu spolu
8 opéradlem k nastupovdni a vystupovéni spolujezdel
tfeti fady. Sedadlo druhé ¥ady je dvoumiatné.

Politére a opéradla sedadel druhé a tFeti fa-
dy jsou upévnény kloubové a pri sloZeni vytvér{
na podlaze podélné 1dZko. 'PPi skldddni a rozkléddd-
ni sedadel druhé Fady je nutné uvolnit pojistky vy-
Sroubovdnim pdlek. V poloze k pFevdZeni nédkladu
nebo pasaZéri musi byt pojistky spolehlivé dotaZe-
ny.

Nédhradni kolo a ndfadi Fidide je pod podlahou
zavazadlové &deti, PFistup k nim je specidlnim ot-
vorem, ktery se odkldpi spolu se stiedni &dst{ zad-
niho ndrazniku dolu. Uzdvér otvoru je umistén
ve vybrdni dver{i zavazadlové Edati.

Zadni dveFe zavazadlové ¥dsti ae oteviraif
nahoru o II0°, K ulehSeni oteviréni jsou vybaveny
mechaniemem 8 vyvaZovacimi pruZinami.

V pfipadé nutnosti se provede sefizeni ovld-
déni zémku dver{ zavazadlové Zdsti tak, aby se p¥i
etlateni tladitky 9 (obr.288) vloika 4 zémku volnd
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Obr.288. Zémek a ovldddni zdmku dve¥i zavazadlovéd
Zdati automobilu GAZ-24-02:
I - Broub; 2 - doraz; 3 - pdka; 4 - rotor; 5 -

otédfela na obé strany a tladitko se lehce vracelo
do vyechozi polohy.

Serizeni levého zémku se providi ndsledujicim
poatupem:

I. Vyéroubuji ee upeviiovaci #rouby (I3 ka) pa-
nelu obloZeni zadnich dveri zavazadlového prostoru
a panel se gejme.

2. VyBroubuji se dve Srouby I upewnéni mecha-
nismu 8 vypindni zémkli a mechanismus se sejme.

3. Ppvoli se Sroub T upevméni spojovaci trub-
ky 6 & ude?’ se na hlavu Sroubu. Tim uvolni rozpér-
né pouzdro 5 epojovaci trubku.

4. Tladitko 9 se stla®i na ‘doraz, spojovaci
trubka 6 se natodi tak, aby se vloZka 4 zdmku vol-
né otddela v libovolném sméru a detdhne se &roub T.
Po sefizeni musi bft wile vloiky maximdln I5°
a tladitko se musi lehce vracet do vjchozi polohy.

Serizeni pravého zdmku se provddi tim samym
zpisobem. Mechanismus 8 vypindni zdmku se nastavi
na vy3ku tak, aby vile mezi pdkou 3 a dorazem 2 by-
la max. I mm. P¥i seFizovédni se promaZou tFeci se
souddati zdmkn mazivem [[MATII-20L.

Karosdrie sanitniho sntomobilu GAZ-24-03 je
rozdélens aténou na dvd Edati: v predni Edstli jsou
v Padd sedadla a v zadni - nositka a dvé sedadla
za sebou. K tomu, abychom proSli ns zadni sedadlo,
st1adi se dozadu pd¥ka pojistky sklopného sedadla
a toto se gklopi dopfedu.

K vyjmuti nogitek se zvedne nahoru pdka zépad-
ky pojistky nositek a nositka se vysunou na Zldb-
cich podlshy. P¥l ustaven{ nositek do automobilu

ge tyto posunou dopfedu-na doraz, piidemZ se nosit--

ka automaticky zajfati zépadkou pojietky..
Bezpednostni pdey slouZfi k ochran® ¥idide
a pasaZdéri pFed vrazem pFl havdrii.
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rozpsrné pouzdro; 6 - spojovaci trubka; T - Hroub;
8 - zapinaei mechanismus zdmku; 9 - tladitko

Pdsy muai t3end obepimat hrud a bedra FidiZe
a pasaiéri a za t{m \iSelem musi bt kaidy pés seif-
zen.

Na automobllu GAZ-24 mohou byt namontovdny pé-
sy pro pét osob: dva na prednich sedadlech, t¥i
na zadnfim (obr.289).

Ha automobilech GAZ-24-02 a GAZ-24-03 mohou
bft namontovény bezpefnostni pdsy pouze pro Fidide
a spolujezdce na prednim sedadle.

Gést sutomobild je doddvédna vyrobcem bez bez-
peénostnich pdel., V tomto pFipadé jsou specidlni
zévitové otvory pro upevnovaci Srouby uzavieny zdi-
kami .,

PFi montéZi pdel se vyjmou zdtky z otvord
a pFegné ge vyiiznou otvory do koberedki podlahy.

Obr.289., MontéZ bezpefnostnich pdsi v automobilu
GAZ-24



V pfipadé, Ze bezpednostni pds proSel havarij-
nim p¥ipadem, musi se nutné vyménit a upevnovaci
body se musi zkontrolovat.

Obloieni vnit¥niho prostoru karoserie je
z textilu, koZenky a PVC folie. Barva obloZeni se
vybiréd v zdvislosti na barvé wn&jdfho laku auntomo-
bilu. X obloieni stFechy je poufito materidlu svét-
1ého odetinu e perforaci. ObloZeni stropu je snima-
telné (viz obr.280), zavdsend na kovovich obloucich
2I, koénce kterych jsou vloZeny do boénich tyéi
stfechy. PFedb&Zng jsou do téchto oitvord vloZena
pryZovd pouzdra, kterd brdni spadnuti obloukd
p#i napnufi stropu a odstranuji sk#ipéni p¥i jizdé
automobilu. Oblouky obloZeni jsou provedeny z pru-
Finové ocele a zajid¥uji napnuti stropniho obloZeni
ve tvaru stfechy. V otvorech felniho a zadniho okna
a u dveri je obloZeni stropu k pFirubdm pFilepeno.

Soustava vytdpéni kabiny (obr.290) je kapali-
novd, s vyuZivdnim horké kapaliny ze soustavy chla-
zeni motoru. Topeni karosérie je v jednom agregdtu,
upevnéném Srouby ke konzolim horniho panelu pFedni
téeti. V télese je ustaven vyménik &, rotadni ven-
tilétor 9 s elektromotorem II & reguladni klapka
7. Fasdvdni vzduchu z venku do topeni se provédi
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zepredu pfes otvor 8. Ve spodni &dsti krytu jsou
dva otvory, uzavirané klapkami I2. Pfes tyto otvo-
ry postupuje teply vzduch k nohdm FidiZe a spolu-
jezded, sedicich na pPfednich sedadlech. Z levé
atrany krytu jsou ustaveny dva rozvadSEe vzduchu

4 a I3.

Klapka 7 v krajnich polohdch sméruje vzduch
do jednohe z rozvad&&l: do rozvadéce I3 - pousze
na ohfev ekel nebo do rozvadide 4 - pouze na ohfev
karosérie. V mezipolohdch propousiti klapka vzduch
v obou smérech.

Automobil mé ohiev gkel piednich dvefi pFes
nétrubky 20. OtoZné rémeZky IO nétrubki umoZnujf
regulovat smér teplého vzduchu.

K otevieni a uzavieni klapky otvoru nasdvéni
vzduchu (pF¥ivodu vzduchu) slouZi pdlka I4 a pro
klapku 7 topeni - pdfka If. K zapnuti elektromoto-
ru ventildtoru je vlevo na panelu pristroji pPepi-
nat I9 se t¥emi polohami: vypnuto, zmpruta mald
rychlost ventildtoru a zapnuta velkd rychlost.

Privod kepaliny do viyméniku topeni je pfee
spodni trubku a kohout 2. '

Efektivnost prdce topeni zévisi na dodrZeni
pravidel jeho provozu. V pFipadé, Ze je chladf{&{

Obr.290. Schéma vytdpéni karosérie:

A - studeny vzduch; B - horkd voda; C - teply
vzduch; I - vypustny ndtrubek; 2 - kohout pFivodu
tepld vody; 3 - hadice; 4 a I3 - rozvaddfe vzduchm;
5 - hobice ofmkovéni skla; 6 - vyménik tepla; T -
gerizovaci klapka; 8 - otvor nasdvéni vzduchu;

9 - ventildtor; TI0 - obloZeni hubice ofukovédni bo¥-
nich skel: II - elektromotor ventildtoru; I2 -
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Xlapky; I4 - pddka klapky otvoru p¥ivodu vzduchn;
I5 - nétrubek odvddéni teplého wzduchu do zadni
%4pti karosérie; I6 - pétka ovldddni reguladni
klapkou; I7 - pd&ka ovldddni otvoru vétrdni karosé-
rie; IS - obloZfeni; I9 - spinad elekiromotoru ven-
tildtorn: 20 - ndirubek; 2I - otvor vétrdni karo-
asérie; 22 - klapka otvoru



soustava zaplnéna vodou, v zimnim obdobi p#i par-

kovdni automobilu venku nebo v nevytdpéné gardii,

je nutné pri spoudténi studeného motoru pred nali-
tim vody do chladici soustavy uzaviit kohout 2

na bloku vdlel. Kohout je moZné oteviit pouze

po zahPdti motoru na 80 °C. Otevirat klapky nasé-

véni vzduchu a zapinat wventildtor topeni je moiné

po I5-20 ninutédch po zah¥4ti motoru.

Ohfev zadniho skla karosérie sutomobilu GAZ-
-24-03 je od pFidavného topeni, uatavendho pod pod-
lahou, ke kterému se pFivddi horkd kapalins od to-
peni predni Zdsti karosérie. Eléktricky ventildtor
zadniho topeni se zapind specidlnim spinafem, umis-
ténym pod pFistrojovou deskou.

Vétrdni karosérie. P¥irozend vitrdni karocaérie
se provadi spousténim skel viech dvedi a natodenim
otodnych skel pfednich dvedi.

Nucené vétrédni Je pfes otvor 2I, umistény
z levé strany horniho panelu predni &deti. Otvor se
otevird pddkou I7. PFi velmi vysoké teploté okol-
nfho vzduchu je moiné k zesileni ventilace p¥i za-
vieném kohoutu topeni otev¥it otvor & nasdvéni
vzduchu a zapnout ventildtor.

Podtlakovd ventilace karosérie GAZ-24 je
za jizdy automobilu pfes otvory na boecfch karosérie
a prea perforované obloZeni siFfechy (obr.29I).

Podtlakovd ventllace karosérie GAZ-24-02
a GAZ-24-03 je pFes otvory a prostory krytu privo-
du vzduchu, ustaveného na zadni #4sti stFechy, spo-
jeného a vynitfnim prostorem ftFfemi kandlky a perfo-

raci v obloZeni stfechy.

ruduje do dvou af t¥{ mésicd myti jen vocdou, nebof
v tomto obdobi dochdzi ke komefnému tvrdnuti laku.

Pfed mytim automobilu je tPeba uzaviit viech-
ny dvefe, kapotu, viko zavazadlového prostoru
a vétraci otvory a zvednout skla cken. Je tfeba za-
brdnit wvnikédni vody na elektrické zaF{zeni v moto-
rovém prostoru.

hutomobil je t¥eba mft ve stinu nebo v uzavie-
ném prostoru, nebot pFi myti na slunci vysychajici
kapky vody vytvédfe]i skvrny. Nedoporufuje se rov-
neZ myt automobil za mrazu a vyjiZdét do mrazu
& mokrym automobilem ihned po jeho umyti, nebof
pfi zmrzouti vody se mchou objevit trhlinky v laku.

Automobil se doporuduje myt hadlei slabym
proudem siudené nebo vlainé vody. Pri myti prilia
silnyn proudem vody tvrdé &detedky Spiny Bkrdbou
lak. P¥i myti vPelou vodou se lak rychle poikozuje.

Myti automobllu se doporufuje provdddt ihned
po jizdé, dokud jJedté nezaschla #pina a nedistota.
Zaschlou #&pinu je tFeba odmodit slabym proudem vo-
dy aZ ee uvolni a potom teprve mft kerosérii. Se-
Bkrabovdni nefistot Skodi laku. Po smyti neZistot
a prachu zietdvd na karcaérii slabd vrstva kalu,
ktery po zaschnuti zanechdvd skvrny. Jeho odstrané-
ni se provddi mékkjm kartddem nebo semifovou kiii
za souéasnédho poldvdni wvodou.

Nedoporuuje se otirat prach z karosérie za
sucha.

PFi myt{ automobilu se nesmi pouZivat soda,
petrolej, benzin a minerdlni oleje. Pri znediiténd
karosérie minerdlnim olejem nebo asfaltem je tFeba

Obr.29I. Schéma podtlakového véirdni karcadrie

Zvléstnosti technické ddrib

Zvl48tni pozornost Je nutné vEnovat stavu ka=-
rosérie jako nejdileZitdjsi a nejdraisi 3dsti au-
tomobilu. Lak je jednim z dileZitych ukazateld
astavu automobilu. Bdhem provozu karosérie vyZaduje
neustdlé oSetrovdni a pi¥ipadné &dsteind nebo dplné
pPelakovédni.

Udriba laku karosérie. Automobil se nastiiké
syntetickfm vypalovacim emailem !T-IITIO.

Sprdvnd ddrZiba laku automobilu spodivd v jeho
véaaném myti & pouZitim specidlnich Samponi s vy-
gokymi mycimi Gfinky a rovnéZ v periodické ddribé
leZticimi proetredky. Pro nové sutomobily se dopo-
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vydistit skvrny mékkjm flanelem, smodenym v benzinu
a potom vyt¥{t do sucha &istym had¥{kem.

Skla se po umyti otiraji jelenici. HodnZ zne-
8isténd skla se umyvaji kiidou a specidlnimi kaps-
linami.

Nemdme-11i k dispozici vodovod, nefistoty
a prach se umfvaji polévédnim karosérie vodou z kon-
ve nebo védra.

Objevi-1li se na povrchu automobilu nanesené
Zdatefky primyslového znefisténi hnddé barvy a také
nehluboké rysky a Skrdbance, je moiné je odstranit
pomoei ledténi.

' Lefténi povrchu karosérie se provddi ndsle-
dujicimi ledticimi prostiedity:



1. Ledtici prostiedek BA3-3. K preventivni
ochrané pFi dobrém stavu laku a k odetranéni ma-
lych zneéisténi (jednou za I-3 méaice).

2. Ledtiei pasty BAS-I a BAB-2. PFL zdrité
lesku a pri nepatrném podkozeni laku (I-2 kréit
za rTok).

Pifed ledténim se lakoveny povrch pedlivé omy-
je a vytie.

Ledtici prostfedky se nandSeji na lakovany
povrch ve slabé vratva.

Ledtdni se provddi pagtami BAS-I a BAS-2
ruéngé, flanelem nebo leftidkou (elektrickou vrtad-
kou) s flanelovym kotoufem & potom se doleffuje
lesticim prostifedkem BAS-3.

Oprava pousSkozenédho laku povrchu karcsérie.
¥ prabéhu provozu asutomobilu se v disledku mecha-
nickyeh podkozeni nebo jinych fakiordi na jednotli-
vych &dstech karosérie projevuji rizné defekty
ve formé Skrdbancl, ryh, odlupovdni laku = pod.
Jakékoliv poskozeni laku narusuje celistvost po-
vrchu a vede k oslabeni ochrannych vlastnosti laku
a zhorduje celkovy vzhled automobilu.

Podskozeny lak (zvl4&té je-1i po¥kozen aZ
ne kov) je tfeba odetranit co nejdfive).

Odatranéni laku aZ na kov je tFeba provddét
jen pfi dplném podkozeni laku a pFi provddéni
svdfecich praci. Lak se odstranuje brousenim, ale
také smyvinim. Jako prosti¥edek ke smy¥vini miZe byt
pouzit CIF7, Cl-6 a pod.

Pofkozend &4st se brousi brusnim pldtnem
o zrnitosti &. 5, 4 s pouZitim vody. V pFipadé,
ze jsou mista zrezivéld, Je tfeba rez dokonale
odstranit.

Potom se povrch vytfe had¥ikem, smoZenim
v lakovém benzinu, vysu3i a nat¥e se jednou ze zd-
kladnich barev uvedenych ddle.

V pfipadé pot¥eby se povrch vyrovnd rychle-
schnoucim tmelem MC-006 pomoci pryfové nebo kovové
Spachtle. Tmel zasychd p¥i teplot# I18-23 °C I-2
hodiny.

Po vyschnuti se tmel pedlivé obrousi brusnym
plétnem se zrnitosti &. 5. PFi imeleni Jje tfeba si
uvédomit, Ze nezvyBuje ochranné vlastnosti, ale
naopak, v pifipadé silnéjiich vretev mife praskat.

Proto vEtii defekty na kovu je nutno odstra-
nit vyrovndnim svdfenim nebo nanesenim préfkové
umélé hmoty T[437 s ndsledujicim tmelenim.

Na piipravenou plochu je tieba nanést synte-
ticky lak MI-IIIO we dvou vrstvdch. Druhé wrstva
se nanési po uplynuti IO mimut pFi teploté
18-20 °C. Pracovni viskozita laku Jje 24-28 5t
dle B3-4 rozpouitédlo - solvent.

Sufieni laku se provdd{ pFi teploté I25-I30 %C
po dobu 60 minut nebo za pomoci zéiide.

V pfipadé potfeby se prach odstramije lefténim
pastou BA3-I, BAS-2,

E odstranéni vyse uvedenych defekt® je moZno
pouzivat i jiné materidly, urtené k témto dellm.

Tabulka 24

Refimy piipravy a sufeni zdkladniho povrchu

Pracovni Rezim sufieni
Wdzev zdkladu viakozita Rozpoudtédlo
podle E3-4, P#i zvydend teploté Piirozeny
¥R 100-1I0 °¢ p¥i I8-23 °C
Fenolo-formaldehydovy 22-26 Solvent 35 min. Nejméné 24 hodin
oI-03K Xylol
Glyptalovy I'P-020 22-26 Solvent 35 min. Nejméné 24 hodin
Iylol
Zinkochromanovy I'¢-073 22-26 Yylol - 24 hodin
Fosfdtovaci Bl-02, BI-08, 18-20 Smés 75 % .etylalkeo- - I5 min.
Bl-023 holu a 25 % butyl-

-alkoholu

Oprave antikorozniho nétérn spodku karosérie
automobilu. PFi provozu automobilu se ochranné
vratvy spodku karosérie mohou podkodit. Proto se
po ujeti 6-I2 tisic km zkontroluje stav epodku ke-
rosérie.

Vv pfipadé poBkozeni ochranné vretvy bez poru-
feni zdkledové vratvy se poSkozenéd misto opravi
tmelem &. 2I3, &. 580, &. 579 nebo BIN-I vretvoun
silnou nejméné I mm a to ndstFikem nebo Htétcem.

V pifipadé hlubZiho poBkozeni ochranné vratvy
Jje tfeba povrch omft, zbavit koroze, ocdmastit a na-
t¥i{t zékladni barvou ['$-020, $M-03K, I['P-073 nebo
surikem, Stétcem nebo st¥ikaci pistoli. Zdkladni
barvu nebo sufik ponechat vyschnout pFi normélni
teplot® nejméné 24 hodin.

Udaje o reZimech p¥ipravy a suden{ zdkladn{
vretvy jsou v tabulce &. 24.



Potom se gpodek karosérie natfe antikoroznim volit, aby petrolej pF¥iSel na lakované plochy, aby

tmelem &. 2I3, &. 580, ¢. 579 nebo BM-I. na nich nevznikly skvrny.

Tmel se ¥ecd” na potiebnou hustotu lakovym 1i- Rez, kterd ee objevi na mistech poskozend
hem nebo solventem. Ndtér schne pFi teploté vyasi chromové vretvy, se musi opatrnd odstranit pouZitim
nez 15 °c nejménd 48 hodin. P#i vyS8ich teplotdch k¥idy nebo zubniho prd&ku a mékkého flanelu. OZig-
se délka sudeni zkracuje. téné misto se nalakuje bezbarvym lakem, aby se za-

Bezpednost préce. Nesmi se zapominat na %o, brdnile dalSimu roz&ifeni korosze.

Ze laky jsou hoFlavé a lehce zdpalné. Proto je Pri provozu automobilu na podzim & v zimé

v mistech p¥ipravy a skladovéni lakd a také tam, a také pFi uloZeni automobilu je moZné chromovanéd
kde se provddi lakovdni, kategoricky zakdzdno pra- tédsti nat¥it zbrojnim olejem nebo technickou vaze-
covat & otevienym ohném (evafovdni, pdjen’, kouPe- linou, kterd se mé po 3-4 m¥sicich vyménit za no-
ni). vou.

Mistnoet je nutné dobife nucené vétrat nebo ldriba pryZovych tsnéni epodivd v jejich na-
oteviit okna a dvePe. Lakovny a také mista usklad- tirdni mékkym hadiikem, smodenym v technickém gly-
néni a pripravy lakd musi byt vybaveny protipoZdr- cerinu, pFidem? se odstranuje Zedivy povlak, ktery
nimi prostredky (pisek, hasici pristroje). g6 vytvdri na téenéni v disledku vylufovéni siry.

PFi lakovdni je nutné chrédnit oéi. Aby se za- Udrfba obloZeni spoiivd v pravidelném SistEni
brénilo koZnim onemocnénim, musi ee ruce namazat vodou & mydlovym roztoxem pomoei mikkého kartdde
specidlni ochrannou pastou nebo vazelinou. 8 ndsledujicim vytfenim do sucha mékkym éistim had-

UdrZba chromovenych soufdsti je nutnd k za- Fikem. Skvrny je moZno Zistit benzinem nebo tetra-
chovéni jejich lesiu. chlormetanem. Po odstrenini skvrn je tPebe vyt#{t

Nejdkodlivéji pisobi na chromované povrchy cely povrch &istym hadFikem smoSenym ve stejné ka-
sirny plyn, obsafeny ve vzduchu zvldstE ve velkyech palind, aby se zamezilo rozdilim v odstinech na wy-
primyslovich centrech a sil = vozovek, posypanych 815tEném a nevyZiBténém povrechu.

ol v zimé, a sil, obsaZfend ve vzduchu v pFimoF-

skyech oblastech. Objevi-1i se na povrchu hluboké Oprava lkarosérie

ryhy, sahajici aZ k zdkladnimu kovu nebo v pFipadd

odlupovédni chromu, ZkodlivéE také piisobi vlhkoat Béhen provozu miZe dojit k poBkozeni souddsti

a povrchu karosérie: promdékliny, deformace uzli,
koroze atd. Zdkladni operace pPi opravéch jsou:

a koroze se rychle rozéiruje pod vrstvu chromu.
Udriba chromovangch soudetf spodivd v jejich

pravidelném ofisténi od nedistot. {istdni se prové- vyrovndni promd€knutych povrchd, odstranéni pre-
di hadrem, namofenym v petroleji a potom hadrem na- kFiZeni, prihybu, vyména posSkozenjch panell za no-
mo¥enym ve vodE a ot¥enim dosucha Zistym mékkym vé pomoci svérh, zavafeni prasklin, vyména uzli
hadrem. PFitom je nutné dodrZovat opatrnost a nedo- a souddsti.

mMoENE zAvaDy DVERT A JEJIcH zfmx8 o zpBsomy JmrTCH ODSTRANWENT

Priéina zavady Zpheob odatranéni

Dvete pe nezaviraii nebo se zaviraji jen pFi prudkém zabouchnuti

?7i seFizovéni byl fixdtor posunut smérem do karo- Uvolnit Srouby upevnéni fixdtoru a posunout ho esmé-
série (povreh dve?i zapadd vzhledem k povrchu ka- rem ven o I-2 mm
rogerie

- - Do
Overe ge nezaviraijil

Vadka zdmku je v krajni spodni poloze. Praskld Namontovat novou pruZinu
pruZina 7 vafky (viz obr.282)
Predni dvefe se neotvirali p#i otofeni vnéidi kliky dvedi

Tlaénd ty& 4 wnéjsi kliky neni spojena s pdkou 2 Vlozit tladnou ty& 4 (viz obr.282) wndjsi kliky do
zdmkn otvoru pdky 2 zdmku a upevnit fixdtor 3 tlaind tyle.
Zkontrolovat sprdwvnost gefizeni tla&né ‘tyde.
V uvolnéné poloze musi byt mezi dorazem tlané tyde
a pédkou wile 0,5-I,5 mm, pofifovand p¥i stladeni
tladitka 6 vnejsd kliky. Zkontrolovat zajisténi
zémkn tlagitkem I a otevirdni dvefi pd&kou kliky
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Pokratovan{

Pr{dina zdvady “pisob odstransn{

(oklo musi byt spudtino). Neni-1i ville (zdmek se
nezajisti tlafitkem I) tlafka ee vysune ze zdbéru

8 pakou zdmku a jeho otdfenim se zadroubuje sefizo-
vaci zdtka do tla&itka wnEjiEi kliky

Klepdni dvefi p#i jizdé sutomobilu

I. Klouzdtko fixdtoru se pPi otvirdni dveri nevraci I. Odstranit pri&inu, kterd bréni volnému pohybu
do vychozi polohy klouzdtka
2. Klouzédtko fixdtoru dver¥{ se neposouvd pfi zavi- 2. Pixdtor vyménit
rdni dveri
Dvefe se téice oteviraji a zavirajd

I. Neni mazadlo v zdvésech dveii I. Promazat zévésy dveFi mazadlem IJIATI -Z(I
2. Inedisténi zdmku dveri 2. Ogistit a promyt zdmky a namazat mazivem
SATLA-201

Dvere se nezamykaji nebo neocdmykaji kligem

Porufen zdbér vadky II (viz obr.282) zémku s unafefem Demontovat zémek a obnovit zdbsy
I2 uzédvéru

Sklo se neudrii ve zvednuté poloze

Praskld prufina brzdicihe mechanismu Vyménit spoustéei idatroji

Klicka spoufitéciho iistroji se otdéfi jenom v jednom

gmémi
Praskld pruZina brazdy Vyménit spousdtéci dstroji
Rozmontovédni a vyména uzld Vy&roubuii se EtyFi 3rouby ve spodni Edsti

obloZeni pomoci Broubovdku s kiiZovou hlavou.

Sejme se smérem dold obloZeni 26 (viz obr.
283) dveri (nesmi ee ztratit pruZfina 29 a podloZka,
ustavend pod rozetku klidky epouitéciho mechaniemu
z druhé strany obloZeni). Sejmou se plastické £o-
lie, zalepujici otvory dveri.

Vyaroubuje se #&roub 3I epodniho upevnéni
aloupku 30 (viz obr.283) apoudténdého skla, jak je
uvedeno nz obr.293.

Vyaroubuji se dva #rouby 9 (viz obr.283) upev-
néni otoZného skla k panelu dvefri umisténé na Sikmé

Vyména spoudténdho skla pPednich dve?i se pro-
védi nésledujicim poatupem:

Sklo se spusti. PFi rozbitém sklu se aspusti
objimka IS akla {viz obr.283).

Ze dvefi se sejme loketni opérka 23, vydroubo-
vdnim dvou #Hroubl, rozetky wnitini klicky, vysrou-
bovdnim jednoho Jroubu klifky 3 spouitéciho mecha-
nismu a2 k tomu se jednou rukou etladi rozetka klic-

%y a druhou se pomoei #idla vytladi stavéei kolik
27, jak je ukdzédno na obr.292.

i o

Obr.292. Demontd? k1idky spoudtéciho mechanismu
akla Obr.293. Spodni upevnini eloupku spouZténého skla
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&dsti dvePi a jeden Jroub I2 ve spodni Cdstl otod-
ného skla.

Vyjme se horni plstény Zldbek ze dveFi pomoci
hé&ku ve tvaru (obr.294), wyrobenj z pruZné oceli
tlouﬁfky 0,5 mm. PFL pFesouvdni tohoto hdlku podél
drdZky okna, konce prufnfch drZdkd Zldbku se vysou-
vaji z uchyceni drdfky okna. K tomu ddelu je moZné
pouzit také Zroubovdk, ale musime ddvat pozor, aby
se nepodkrdbal lak dveii.

Vysune se sloupek spoudténého skla spolu
8 otodnym sklem (obr.295).

=3
et
o \}

18

0br.294. Pripravek k demontdZi horniho filcového
Zldbku ze dvefi

Obr.295. Vyjmuti otofného skla se sloupkem

Sejme se oblofeni I3 (viz obr.283) dve#i.

Odpoji ee dve Zrouby upevndni kulisey I7 spoud-
téciho mechanismu skla ke konzoldm objimky IS5
spouBténého skla a sklo II se vyjme nahoru.

Ustaveni spouiténdho skla do dve¥i se provddi
opafnym postupem neZ vyjimdni. PFLi montdZi se dopo-
ruduje znovu zalepit otvory dve¥i, aby se zabrédmilo
vnikéni prachu dovnitf¥ dvefi. Nesmi se zapomenout
na ustaveni pruZiny 29 e podloZkou na misto pod ob-
loZeni dve¥i v misté upewndni kliZky apoudtéceiho
mechaniamu. T#i vodici hd&ky obloZeni musi zapad-
nout na svéd mista.

Vymina spoulténého skla zadnich dvefi ae pro-
védi etejné jeko piednich, krom& operaci ke snimdni
otodného skla. Malé (pevné) sklo zadnich dvefi se
sniméd po demontdZi spoudtindého skla.

Demonté? zdmku prednich dveFi se provéddi ndsle-
dujicim postupem.
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Sklo dve¥i se zvedne nahoru., Sejme se loketni
opdra, rozetka vnitfni kliky, pdcky spousitéciho me-
chanismu, obloZeni dveFi a plastické nalepené folie
(jak je popséno vyse v kapitole "Vyména spouiténého
pkla pFednich dverim).

VySroubuje se tladitko I (viz obr.282) epi-
nade zdmiu.

Vysroubuje se Sroud 9 upevndn{ wnéjsiho spina-
e IO zémku a vyjme se spinad.

Odpoji se tdhlo I3 ovlddéni vnitini kliky
od zémku.

Odpoji se fixdtor tladky zdmku wnejsi kliky.

Vysiroubuji se &tyri drouby 20 (viz obr.283)
upevnéni zédmku & zdmek se vyjme. ]

Ustaveni zémku se provddi v obrédceném postupu.
DemontdZ a ustaveni zédmk( zadnich dveri sge
provddi stejnim postupem jako u zdmku pfednich dve-
¥ krom# eniméni a ustavovdni vn&j#iho spinale,

ktery na zadnich dverich neni.

Demontd? spoufit&ciho mechaniemu skla se prové-
di ndsledujicim postupem.

Sejme se loketni opéra, rozetka wnitini kliky,
kli&ka spoudtéciho mechanismu, obloZeni dveri
a plastickd pFilepend folie (jak je popséno vyide
v kapitole "Vyména spoudténého skla piFednich dve-
#im).

Sklo se spusti dold. Vydroubul)i se dva Jrouby
upeviaéni kulisy I7 (viz obr.283). Rukou se prizved-
ne sklo nshoru a2 v horni poloze se upevni dieve-
nym klinem. Vysroubuji se dva Srouby 4 upewmnéni
kulisy 5 spoustéciho mechaniemu. VyBroubuji se
EtyPi Bdrouby I upewnéni spoudtéeiho mechanismu 2.

Spou#téci mechanismue se vyjme pFes otvor dve-

i,

Montéd% spoudtdciho mechanismu se providi
v opadném pofadi.

' Vgmina Zelnfho s zadniho skla (nebo montd? no-
vych)

Sejmou se ozdobné rémelky &elniho skla a k to-
mu se vysroubuje Hest upeviovacich #roubil. Dalsi
postup operaci{ je stejny jak pro Zelni tak i zad-
ni sklo.

Vyjmout z tésnéni stfepy rozbitého skla.

Opatrn&, dFevénym klinem odd&lit hranu t3snd-
ni (po celém obvodu z obou stran) od karosérie
a sejmout tésnéni.

Vyéistit tdsndni a otvor pro okno v karomérii
od etarého tmelu.

Naplnit novym tmelem 5I-['-7 drdZku pro sklo
v tésnéni, navldknout t&snéni na nové sklo a vlo-
Z#it do specidlni drdZky tésnéni dekorativn{i obrubu.

VloZit do volné drdZky tésnéni po celém obvodu
montdZni Sndru (pevnd, kroucend o § 4-5 mm) a po-
nechat v horni &dsti volné konce o délce pribliZnd
400 mn (obr.296).

Nanést souvislou vratwvu t&eniciho tmelu
o tloutifce 3-5 mm na evislé osmzeni otvoru pro ok-
no.




Obr.296. MontdZ Eelniho skla:
I, 2, 3 - postup operaci

VlozZit sklo do otvoru pro okno tak,sby volné
konce montdZni Eniry byly uwnit? kerosérie. Zatdh-
nout soulasné za oba konce Bniiry s cilem pFevedeni
hran pryZového t&enéni p¥es pfirubu okenniho otvo-
Tu (pozice 2). Tuto operaci je tFeba provddét
ve dvou: jeden &lovék musi zvenku pFitladovat aklo
v tech mistech, kde se vytahuje #nira, druhy ze-
vnit# tdhne za Hndru.

Pri ustavovdan{ tesnén{ v delece I50-200 mm ve
spodn{ Sdeti vybrdn{ (mezl panelem pristrojl a vyb-
rénfm) se zapldd{ dTevenou nebo kovovou lopatkou.

Na mieto se uastavi ozdobné rémeiky a upewni se
Zesti Sroudby (pro &elni skle).

Zkontroluje se tésnost ustaveni skla polévdnim
akla zvenku slabym praménkem vody. V pFipadé potie-
by se dodatefn® zamaZon zjifténé netésnostl tmelem.

Vyméns kapoty. PFi vyméné kapoty Je tfeba od-
froubovat &tyPi Srouby I6 (obr.284) upevnéni kapoty
k zdvielm. PFi montéZi nové nebo opravené kapoty je
tfeba dodriet stejné vzddlenostl mezi hranami kapo-
ty, blatnikl a masky chladife a spodniho panelu
pfedni Gdsti v rozmezi 3-6 mm, pFifemi mezera musi
byt stejnd po celém obvodu.

Povrch kapoty musei byt v roviné s povrchy
blatnikli & kerosérie. SeFizeni kapoty na vysku
& mezery ge provadi prost¥ednictvim ovdlnych otvorh
v zdvésech a zdmku kapoty.

Vyméne pFfedniho blatniku. Pred enimdanim pFed-
niho blatniku je nutné nejdfive sejmout rédmedek
svétlometu, pfedni ndraznik a ozdobnou lidtu.

Potom je nutné wyiroubovat dva frouby upevnéni
blatniku k hornimm panelu obloZeni chladie, dva
arouby upevn®ni blatniku a #Stitu chladiée, tFL
frouby upevnéni blatniku k podbéhu, dva Brouby
upevnéni blatniku k bofnici, dva &rouby upewvnéni
ndstavce blatniku k podb&hu obloZfeni s jeden &roub
upevnéni ndrazniku k blatniku.

MontéZ nového nebo opraveného blatniku se pro-
védi v obrdceném pofadi.
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Viména obloZeni chladife se provddi ndsleduji-
cim postupem:

Sejme se rédmedek svétlometd vySroubovénim
EtyF droubht upevnéni rdmefkii na kaZdé strané.

Vydroubuje se pét Sroubd upevnéni oblofeni
chladiée k podbéhu obloZeni chladife a Sest upev-
novacich #roubtt upevnéni obloZeni k hornimu panelu
obloZeni chladide.

MontéZ obloZeni chladide se provadi opainjm
postupem.

Odmontovéni dvefi se provdd{ nédsledujicim po-
stupem,

Dvefe se oteviou.

Z boku se atladi obvod obloZeni I3 (viz obr.
280) trmenu fixdtoru dveri a obloZeni se vytlali
z otvoru v panelu.

Rogzpoji oe pdka omezovade II s konzolou, vy-
Joutim zdvlefky a vyjmutim &epu IO.

Odstrani se zdslepky 3 otvord upevnéni zdvéal
T, k& ¢emui se zasune ostry klin z tvrdého dfeva
pod nédkruZek zdselepky a jejim stladenim se vysune
z otvoru ve sloupku.

Vyaroubuji ee Srouby 5 upevnéni zdvési dvefi
ke karosérii a dve¥e se sejmou.

MontdZ dveri se provddi v opa&ném postupu.

Sefizeni dveri. V disledku opotfebeni kloubo-
v¥ch spojeni dvei? nebo povoleni jejich upevnént
mohou dvefe klesnout. PPl zavirdni takovychto dve-
i zémek pracuje 3patnd a miZe dojit k jeho podko-
zeni. Je-1i provéseni dveri v mezich regulovéni
fixdtoru dve?i, pak povolenim Sroubd se spusti fi-
xdtor o poZadovanou velikost a znovu se dotdhne.

PFi uetevovdni fixdtoru je nutné ddvat pozor,
aby jeho opérny¥ povrch byl uloZen kolmo na €ep zd-
vésu, to znamend, Ze muei gouhlasit s rovinou po-
hybu apodni opsané kruinice kladky zdpadky.

V piipadé velkého privésu a fixdtor nejde na-
stavit tak, Jak je popsdno v¥fe, je nutné provési
ndsledujici operace:

aejmout kliéku spouitéciho mechanismu skla,
rozetku kliky a vnit¥niho ovldddni zdmku, loketni
opérku a obloZeni dvefi;

uvolnit Srouby I (viz obr.280) upewméni dvefi
k zdvéslim, nestavit dvefe do sprédvné polohy podle
vnéjlgich mezer s karosérii a lehce dotdhnout 3rou-
by;

zkontrolovat sprdvnost ustaveni dvef®i;

otevirdnim a zavirdnim (nesmi dochdzet k za-
dirdni o karoseérii);

zapaddn{ fixdtoru na sloupku s zdpadkou zdmku;

dodrZeni rovnomérné mezery mezi vybrdnim ka-
roaérie a dve¥ri.

V pfipadé nutnosti se opravi poloha dveFi -
uvolni se upeynéni. Dotdhne se spojeni zdvésd
8 dveimi.

Pouzitim obyfejné plasteliny se zkontroluje:

presouvédni klouzdtka fixdtoru v uzavFené po-
loze dveri;



velikost prekryti zubu fixdtoru zubem vaiky
do 5iF¥ky.

Prekryti musi byt minimélné 8 mm. V pFipad#
nutnosti ee podloZi pod fixdtor kovovéd destidka
odpovidajfef tloudfky a tvaru.

Demontd% vika zavazadlového prostoru se pro-
vddi nédsledujicim postupem.

Otev¥e se viko nebo se pFldrii v oteviené po-
loze a wysune ge pohyblivé koleno torzni tyfe 5
{viz obr.285) ze zdbéru & pohyblivym &lénkem zdvi-
su 3 pomoci montdZni pédky a postupnim snifovdnim
8ily pFfikléddanéd na pdku se umoZni, aby torzni tyd
zaujala volnou polohu.

Takovym zplsobem se uvolni i drubd torzni tyd.
Ty&e se pejmou. Vydiroubu]{ se Zrouby 2 a sejme ge
viko I.

MontdZ vika se provddi v opaéném pofadi tak,
aby se dosghlo rovnomdrné vzddlenoeti mezi vikem
a karosérii.
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DemontdZ obloZeni stropu se provddi ndsledu-
}icim postupem:

Pred sniménim obloZeni stropu je nutné sejmout
éelni a zadni skla, zpétné zrcatko, protisiunedni
clony, boéni dekorativni rdmeclky Zelnfho okna,
drZadla, obloZfeni stFedniho sloupku, obloZeni hran
vybréni pro dvefre a stropni asvitilnu.

Okraj obloZeni se lehce natie benzinem po ce-
1ém obvodu & po I0=I5 minutdch se opatrné oddéli
od karcsérie, ’

Oblofeni se enimé spolu & oblouky. PFLi snimd-
ni obloZeni se konce obloukd vysunou z otvoril bod-
nich tyéi stFechy.

Montdé% obloZeni strechy se zadiné odzadu.
Nejd¥ive se ustavi posledni oblouk (&. 5), potom se
natdhne obloZeni st¥echy a ustavi ostatni oblouky.




VALIVL LOZISEA POUZITA NA AUTOMOBILU GAZ-24

pRiLonyY

PRfromEA T

Sk Nézev &. souddsti Rozméry, mm Podet| Mfeto montdZe
a charakteriatika podle GOST a D B
| KuliZkové radidlni jed- 20703K I7 40 14 I Vodni Zerpadlo
7PN nofadé o jednostramngm  20803KY 7 47T 15,5 I  Vodni Zerpsdlo
N «Q t¥snsn{m
\
a
y/)
Kuli¥kové radidlni jed- IB0OS02KCY I5 35 I4 I Alterndtor
nofadé s dvoustrannym 180603C9 I7 a7 19 I Alterndtor
o téendnim
a
b/
Eulifkové radidlni 3607I0Y¥Co 50 82 20 I Spojka
jedno¥adé v pouzdre
a
b
/ Y Kuli¢kové radidlni 6-50T06Y 30 (] I9 2 PFevocovka
/ \ jednoradéd se stavéci
drédZkou na vnéjsim
krouZku
a
b
Kulidkové radidlni 60203 I7 40 12 I Prevodovka
jednoradé a jednim
, m knyeim krouZikem
d
)]
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Pokraéovédni

Rozméry, mm

Nézev ¢. souddsti Polet Misto montdz.
Obrézek a charakteristika podle GOST 3 = Tx T
’ Véledkové jehlové 704702K2 16,3 30 25 8  Spojovaci hi{del
bez vnit¥niho
! krouzlku
'
V]
_ KuZelikové jednoradé 7606 K41 30 72 29 I Zadni néprava
TEOTAYIN 35 ao 33 I Zadni népreva
7510520 50 90 25 2 Zadni néprava
B-73054 25 62 18,5 2  Néboj pFedntho
kola
vog
yij
Kufelikové Jednoiadé TBﬂﬁA 32 T2 30 2 Ndboj predniho
kola
t\ o
d
7 _
KuliZkové jednoiadé 108804 20 37 II 2 Otoény &ep
Bz axidlni v pouzdre
Tt «
‘=
ad
Ji
T Kulidkové radidlnd 308y 40 90 23 2 Polooea zadni
‘ JednoFadé népravy
a
I
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Pokracovan{

. Ndzev ¥. souddeti Rozméry, mm ¥ o
Obrazek a charakteristika podle GOST : Focet M{sto montdze
d D B
Jehlové g jednim 943/20K1 20 26 25 4 Oto&ny éep
vnéjsim lisovanym
i krouikem
]
i
1
d
J
Kulikové s kosoihlym 636905 23,5 36,5 I4 2 Rizend
g atykem jednoFadé
L4 n)
i
a
J
KuZelikové jednofadé 97790TKI 30 49,2 1II I fizeni
' bez vnit¥nfho 877907 33 58 18 I  Rizeni
H e krougiu
Y/,
Kuli&kové s kosodhlym T76T0IX 12 49,4 40 I  Rizent
¥/ stykem dvou¥adé
specidlni
o
£l
¥/
Vdledek - - 5.5 15,8 I4 Prevodovka
6870-72 = 3.5 29,8 63 Pravodovka
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Pokradovan{

i Na 3 w . - L
Obrdzek 2 chai:;:eristika godfg"ggggl Rozmery, mm Podet M{ato montdZe
d I D I B
Jehlovy vdledek 6BT0-T2 - I,6 8,8 IT4 Spojka
B
= Vdle&kové radidlni 922205K 25 52 IS I  Rizeni
o krdtkymi vdlecky
: = bez wvnitfniho
krouZlu
d
— 17
Priloha 2
pEsnict eRfpELovE KROUZKY, POUZfVANE NA AUTOMOBILU GAZ-24
Obrdzek &. krou¥ku Ndzev BOSHBLY, L Fncel
D I_ d B
= AT 4]
51-1005034-A2 Predn{ tonfcf krou- 801012, 54,4 10703 1
Fek klikového hiidele
24-T70T2T0 Tésnici kroutek hna- 561014 37, 4 1013:3 2
ného h¥idele p¥evo-
dovky
=TI 2 g +0,35° +0,2
69-220I03I-A Téenici krouZek kiiie 27'6+0,I5 17,510'3_ 4.7_0‘3 8
spojovaciho h¥idele
& 0
i i T2-2401060-B Téanict kroufek lo- RS T o 10%5'3 4
ng_ﬁﬁ Ziska poloosy zadni
ol f .| ndpravy a nédboje
pfedniho kola
13-2402080-01F Téoniei kroufek 7513;35 41,8_4 4 gfg:g I
paatorku rozvodovky
" i +0,45 +0,5
20-3401023-1 Téenieci krouiZek 44+0:15 30_0'3 10_0'2 I
hlavni péky
Fizeni
12-2402052-F1% Predni t&snici 7513:%5 ATg 4 Ig:g:g I
krouzek pastorku
| rozvodovky
oy
L——_—
|
L7 | .
I

¥ Namisto tdenfeich krouZkd I3-2402080 a I2-2402052-BI mife byt u &&sti automobild montovén jeden t&snici
krouZfek - I2-2402052-23
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