DER PERSONENKRAFTWAGEN M-20

-

,POBEDA"

Beiriebsanleilung




Genosse Kraltfahrer!

Mit dem Personenkrallwapgen M-20 ,Pobeda® wird Ihnen cin Fuhrzoug
anvertraud, dis uns aus unclgennitziger Hille von unserem besten Tround,
dor milchtigen Sow]otunion, zur Verliigung pestollt wurde,

Wit der Ubcrnahme des Wagens Ubhornehmen Sie pleichzeltip dle Vers
pflichtung, Thr Fahrzeuy schonendst vu fahven und pllegllichst zu be-
handeln.

Der Pabedia” st bei vichtigor Falrweise sohr wirtsehaltlich, niilzen Sic
dicsey aus, und Sie erweisen dodureh unserer W

schall eine groide Hille
und tragen mit dozu bei, GEERE—GG
Die Betrichsanleitung soll Thoen bel der Pilege und Warlung Thues
Wugens Anleitung und Hille gobon.
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Zur Beachiung!

Beim Betrieb des Kraftluhrzeuges ,M-20% st es wichtig, folgende Be-
sonderheilen in der Pllege und Wartung »u beachicn:

1. Dic Zylinderkopfimuttern sind bel kaltem Motor nachzuziehen.
2, Das verschmutzte Filterclement des Olfillers muB durch ein ncues
arsetzl werden, wenn <das Schmicrdl cine dunkle Farbe zeigt, was bei
neuen Motoren aber erst nach mehr als 3000 km der Fall sein wird,

3. Das Ablassen des Wassers aus der Kiihlung mull dureh swei Hihne
erfolgen; hierbel ist der Kihlerversehlul zu &finen. Aufierdem isl
der Hahn des Helgkdrpers om Zylinderkopl offenzuhalten, um ein
Einfricren des Wussers zu verhindern,

4. Es Ist laufend aufl die Temperatur und den Stand des Wassers zu
uchten, Der obere Wasserkasten des Kihlers muf immer geliillt
seln (Freilegung der Rohee), well sonst cine Beschidigung des Wassor-
temperalurgebars, dor im Zylnderlcopt angebracht ist, eintriftt, Links
am Armaturenbrett befindet sich cine Kontrollampe, dle belm An-
stetgen der Wossertemperotur in der Kidhlung aufl 92 bhis 93 ° C ariin
auficuchict. '

n

Dor Motor M-20" hal eln Verdichiungsverhiiltnis von 16,25 LUr
einen normalen Betrleb st Kraftstofl mit der Okianzahl 70 er-
Torderlich. Bel Verwendurnp von Krultstoll mit der Oktanzahl @8
arbeitet der Motor bei Spiitelindung noch befriedipend, Ein Lelstungs-
vertust. oder Mehrverbrauch an Kraltstoll maocht slech noeh nicht
bemerkbar,

Bel Verwendung von Kraltstolf unter OZ 66 wird cin Leistungsverlust
sowie ein Kraltstolfmeheverbrauch unvermeldlich sein.

Die Wirtschatilichkelt des Motors hiingt im bedeutenden Mafle von
der richtigen Zindelnstellung ab.

Bel zu starkem Kraltstolilklopfen (klingeln), welches nicht mehr durch
Verstellen der Zindung zu beseiligen ist, ist dle FPahrweise dem-
enlsprechend clnzurichien, D, h., dof bei aultretendem Kloplen das
Gaspednl zurlickzunchmen ist. Notigenfalls st aul den niichst-
nirdrigen Gang zu schalten,

Fahre nicht mit einem davernd ,klingelnden® Motor! Doessen Lebens-
dauer wird doadurch erheblich verkirzt,

6. Aul die richlige Finstellung der "Hauptdiisennadel isi brsonders zu
achien, Dle Nadel ist um 1%/ bis 2 Umdrchungen zu é[Tnen,
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Deor neue Motar isi ab Werk durch cine Scheile zwischen Vergaser
und Ansauglrimmer plombiert.  Diese Scheibe st nach 1000 km
hernuszunchmen und cin Prolukell darlber gnzufertigen.

vorsichtig zu bedienen. Den
chen und nach dem An-

Die Starthilfe Starlerkinppe) st sc
starterklappenknopl nieht zu weil bhera
Inssen sofort langsam hineinschichen,

Bel warmoem Motor die Starterklappe nicht e

tigent?

S[fon®, 50 kann der im Ansnug-
duireh  evinen Schirpubverschluf

Ist der Molor beim Andassen e
lelimmer  dngestmmelie Kradistolt
nhgelussen werden,

Nach dem Anlassen den kalten Malor nicht Jhochingen® oder salort
helusien, sondern bel miflipen Touren w mlaulen lossen.

Die Einhaltung der richtigen Betrichstempoeratur (807 his 907 C) tript
waesentlich zu cinem wirtschafllichen Belrieb des Foahezeuges bel Im
Winter ist dozu cing Motarschulzhaube zu verwenden,

Die Kihlerinlousic Ist unter (0" C nleht zu Gifmen, andernfalls be-
steht die Gefuhr, dufl der Helzlktrper cinlriert.,

Bel vollstindig geludenem Sammler zeigt das Amperemeter lkeinen
Ladestrom an. Dicses bedeutet, daB nicht immer eln Fehler in der
Lichtmaschine oder dem Regler vorliegt.

Dic Uberpriifung des Reglers ist nur ven einer Tachlsrall durcehzu-
{lhren. .

Dic Scheinwerler des Wagens haben, resuiticrend  aus ¢or hohen
Lelstungsatlnahme der Glithlumpen, cine grofie T.oeuchtloralt,
Deshaly: Blende bei Gepenverkehr rechizeitig ab!

Tine sicher Tunktionierende Bremsanlapge schitat woitgehendst vor
Unfillen. Uberpritle deshalb regelmiilig die Bremsend

In dns Bremssystem st nur Bromsfilssigkeit aufzufillen.  Kein
Mincralil ader Bestandtcile von  dicsem in das Sysiem gelangen
Tassen!

Uherpritle rogelmilfiig das Kupplungs- und Bremspedalspicl (35—45
baw. 11—17 mm), die Lebensdauer der Kupplung bzw. der Bremsen
wird dodurch bedeutend erhiihit, )

Dic Laper der Kreuzgelenke sind nur mit Getricheil #u schmioren.
Kein Fely hierzu verwendenl

Der Wagen erreleht cine Geschwindigleit von ber 100 lkem/st, Jode
Geschwindipkeliserhshung bringt aber cinen unvermeldiichen Kinft-
stalfmehrverbrauch und cine crheblich iribfiere Belastung des Fohr-
werkes mit sich.

Dic wirtschaftlichste Geschwindlgkelt legt zwischoen, 35—40 kmyst, bel
clner Erhohung der Geschwindigleit von 40 aul 80 lem/st stelgh der
Wraltstofverbranch um etwa 40 Prozent (Abb. 1)
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Abbildung 1

Deshally: Fahre nicht GbermiiBig schnell! Du schonst dadurch das
Fahrwerk, die Reilen und was am wichtigsten ist:
Du gporst Kraltstofl!

1n den vorhergehenden Punkten sind nur die wichtigsten Hinweise
enthalten.

Es ist deshalb netwendig, die gesumte Betriebsanleitung nulmoerksom
durchzulesen,




| TECHNISCHLE DATEN

. Allgremeine Angaben

pcesehlagen,

DER MOTOR

Tyn . 4-Talct-Verguscrmolor

Zuhl und Anordnung der

Zylinder 4, stehend In Relhe
18 Hub I mm

Bohrung 82 mm

Hubvolumen 2121

. Anzahl der Sitzpliilze (elnschl, Fabrery . . . . o . . . .. 4
{ HauptmalQe:
Linge, .« 0 0 0 0 0 e e s e e e e e e s e 46685 mm
Breite . . . . .« o o o oL 1685 mm
R Hébe ohne Beladung . . . . o v v v v o v 00 . 1640 mm
Radstand . . . . v 0 v 0 s s s e e e 2700 mm
Vovdere Spurweite . . . o . 0 0. 00000 0L 1355 mm
Hintere Spurwelte © . - 0 0 0 . 0 0 0 0 o 0 o 1362 mm.,
Bodoentreiheil hel voller Belasiung:
Quertriiger der vorderen Radoaulhiingung . . . . . 210 mm
Auspullrohr . . . .« o 0 L L L s s 220 mm
Dillerentinlgehlivse . . . . . . . . . L L. . 200 mm
Wendoeradius =des Hufleren Vorderrndes . . . 0 . . . .. 6,3 m
i Einlahrtwinkel mit voller Belastung:
OPABEYEE . . v v h e e e e e e e e e e 27"
h hinterer . . . . . . . . . e e e e e 14
a Trockengewlcht (ohne Insassen, Waosser, Ol Kraltstoll,
w Reserverad, Werkzeug) . . . . .« « v o . o L., 1360 kg
x Hichstgeschwindigkelt . . . . . . . . . . . . . . .. .. 105 km/st
) 3 Kraltstofl: Vergaserkraltstol
Olktanzahl 70
Tassungsvermobgen des Krealtstolbehiilters . . . . . . . . . an !
I KraltsiolIverbrauch auf chener Strafie mit voller Beladung
_ i und 50 bis 60 km/st 17100 km 100 km
_”__ Motor- und TFahrgestell- Die Fabriknummern des Motors und des
X nummer Fahrgestells sind auf dem Tiilelchen unter

X det Molorsehulzhaube rechis cingeschlagen.
Die Nummer des Molors ist auBerdem aufl
doem Zylinderblock im linken oberen Teil
und die Nummer des Fohrgestells aul der
Stirnselte des rechien Karoasserleholms eln-
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Verdichtunpsverhilinis
Lelstung und Drehizahl
Drehmomaent max.
Zindflolge
Motornuihfinpung
Zylinderkop!

Zylinder

Kolbun
Haupllager _
Kurbelwelle

Liagerschalen
Nockonwelle
Ventllstonel

Veniilsplel

Venille

Venttlzeiten

10

6.2

52 BS bei 3600 U/min
12,5 mleg

1-2-4-3

clastiseh, in 3 Punlden
Aluminiumlegierung

Der Zylinderlfock ist aus Guilcisen und
bildet mit dem oberen Tell des Gehiiuses
cin Gonzes. In dem oberen Teil der
Zyvlinder sind Filsen aus korrosionsbosliin-
digem Guilvisen elnpeprefit

Aluminium, verzinnt, Sie haben je zwei
Kompressions- und Olabstreilvinge

4

aus cinem Stlck geschmicedet, mit Gegen-
powichten statiseh  und  dynamiseh ous-
pewuchtet, mit Olkaniilen, mlt Schmutz-
abliihrungsveriiclungen (dic mit Gewinde-
verschiull verschen sind), Die Ober{lichen
dor Lapgerstellen sind - gohiirtet

diinmwandlg, aus Stahlband, mit Weiil-
metall ousgegossen

Antrieh durch ein aus Stahl geschmiedeics
Zohnradpaar {(getriebenes Rad aus Teoxtolith)

toellevfiormig, etnstellbor, aus Stahl, mit aul-
geschweilien Tellern

Einlafiventil ¢,23 mum, Auslafiventil (,28 mm
et koltem Motor, beim wuarmem Motor
0,2 mm bzw, 0,25 mm

Soltlich von unten pesteucrt, Durchmoesser
des EinlaBventils 30 mum, dex Auslafiventils
36 mm. Das Einlafiventil st aus Stahl,
dag  Auslafventil aus  hitzebestéindigem
Stahl. Die Sitze der Auspuliventile Im
Block sind clnsetzbar und aus Spezial-
Gulleisen herpestellt

Linlaflventile:

Olfnen 92 v OT
Schliclen 51 ° nach UT
AuslaBvent]le:

Oflnen 47 vor UT
Schlielien 137 nach OT

Ansaugleitung

Schalldiimpior

Schimicrung

Oldruck

Ol

Vontile des Schmiersystoms
(Blnregulicrung vorbolen)

Entlitung des Kurbel-
pehiiuses

Lulttiller

Voerpaser

Kraltsioffpumpe

Kiihiung
Kiihler

Kihlerversehlu

Wasserverieilungs ohr

Jalousio

der rechten Scite des Motors ange-
whi, Im mittleren Teil des Sauprohres
nelet sich eine Knmmer zur Vorwirmung
5 Mrnltstoff-Lultgemisches, die  durch
vine Klappe mit auvlemalischer Wiimie-
regulicrung verschen ist

ovale Form, Zu- und Ableilung. aul einer
Soeile

Kombinierte  Taueb- und  Druckumlauf-
sehmicrung.  Die Loger der Kurbel- und
Nockenwelle und  die Venlilsiéafel hahen
Druckschmicrung, Die tibrigen Teile durch
Scehleuderol

Bei ciner Geschwindigkeil von 5 kni/st
2—4 kgfom®, bel Leerloul elwa 1 lg/em®

2, e Grobreinigung mit Plotten; dos pe-
mie O, das von der Pumpe in die Houpt-
leilung beldrdert wird, wivd getilterl. Fein-
cinigung  durch  suswechselbare  Filier-
clemente {tetlweise Piltrierung

im Decke! der Olpumpe,
im Gehiuse  des Grob-

swingsliinlip, Brlolpl durch Verblndung des
Kurbelgehiiuses mit dem Ansaugsxstem

Olbadlilter mit Schalldimpfer [ir dns An-

S suuggeriiugeh

Type K22 A, doppelter Fallstromvergasor.
Ausgeri mit Beschleuntgerpumpe und
Sparvarrichtung mit mechanischer Sicuc-
rung,  Querschnltt der  Mauptdlise wird
durch Naodel regullert

Membranpumpe mit m?&::.ﬁ.. und Hand-
hillshebel

Wasserumlaulkihlung mit Pumpe

Rohrliihler, dreireihig

befindet sich unter der Haube, Hermetisch
abdichlend mit zwel Venlilen

belindet sich im Wassermantel der Zylinder,
leitet kolles Wasser zum Kithlen cder Aus-
InBventilbuchsen -

vor dem Kithler angebracht, Die Offnung
der Jalousic wird vom Fuohrersitz  durch
einen Hebel reguliert

B
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Thermostnt

Wasserpumpe

SiopI'buchse der Wasser-
pumpe

Antrich des Ventilators
und der Wasserpumpe

Ablassen des Wasgsers

Im Wuassersiutzen des Zylinderkopies. Das
Ventil des Thermostolts  beginnt sich zu
Glinen bei 70 Grad C und ist bel 83 Grud C
vallkommen gedilinet

Krelselpumpe

besilzt selbsttiitipe Nuchstellung

durch Keiltiemen von der Kurbelwelle

dureh zwet Hilne

Zindung Summlerzindung
KRAFTUBERTRAGUNG
Kupplung E.En:iccz-%._.onrn:-mﬁ upplung,

Spicl des Kupplungs-
pedals

Woechselgetriche

Ubersetzunpsverhilinis

Bedienung des Onmﬁ.maccm

Kardanwelle

Hinlernehse
Antricl

Auspieichgetriche
Ubertragung der Schublkrall

12

Durehmesser der Triebschelhe 225 mm mit
Kupplungsdiimplung

35 bis 47 mm

Dol Vorwlirtsgiinge und eln Rlckwilrts-
gang, Dor zweite und dritte Gang sind
synehronisivrt

Erster Gang 3,115

Zweiter Gang 1,772

Dritter Gang 1,000

Riclkwiirlsgang 3,778

durch Schulthebel am Lenkrad

offen, Rotuwelle, Zwei Kreuzgelenke mit
Nadellagern

B Gehiluse der Hinterachse hestehl aus
drei Teilen: dem BMlttel- und zwei Sclien-
tellen

liber Teller- und Kegelrad, splralverzahnt
{41 und 8 Zihne), Ubersclzungsverhiiltnis
5,125 1 1

Kepelriider, vier Suateiliten

wivd durch Federn aulpgenonimen

Réder

Reifen
"Naben der Vorderriider

Hinterradnaben

Vorderachsaufhiingung

Einstellung der Vorderriider

Querstabllisalor

Hinterachzaufhiingung

StoRdidmpier

Rabmen

Absehlepphaken (Osen)

FAHRWERK

Geprefte Scheibenriider; Scheibe und Felge
slnd durch Nielen verbunden. Finf Raod-
holzen

G,00—16. Luftdruck vorn 2 aili, hinten
2.2 atil

aus Tempergull, Jede Nabe boesitzt zwel
Radinldruckkugellagoer

nus Stohl geschmicdet, auf den Halbachsen-
konus aulgeseizt, versehen mit Zylinder-
rollenligern

Einzelrndoulhiingung mit unabhlinglg von-
einander wirkenden Schraubenfedern.
Siimlliche Hebelgelenke des Gehiinges sind
mit Gewindebolzen und Buchscn aus-
velithrt

Radsturz 07 & 30°, Neipung des Achszaplens
6" & 507, Nochlaul 071 Vorspur 1,5 bis
3,0 mm

Tovsionsstab, vor der vorderen Aulhiingung
angeordnet

Federgehlinge, Lingsbintifedern {halbellip-
tisel) mit Federgaomaschen. Zur Erhohung
dor Avbeitsfiihigkeit sind die Blatifedern
mit Stahlschrot bearbeitet. In die Stahl-
buchsen der Federtsen sind Gummibuehsen
cingeprofdt

4, hydraulisch, KolbenstoBdimmpler,
doppelt wirkend

RAHMEN

Kurzer Rahmen nuor im Vorderteil des
Waugens., Mit drei Quertriigern verschen

-Geslanzte Schlepphaken, an den Vordeor-

enden der Rahmenheolme angebracht

13



T.oenkung )
Ubersetwungsverhiilinis

Lonkiad

Bremsoen

Bremstrommeln

LENKUNG

Glabaldschneeke mit Doppelrolle

16,2 1 1 {mittcl)

Durehmesser 440 mm, mit drel Spelchen
rohclfirmig, bestehen aus drel Teilen: Aus
dem mittleren und xwel Seltenteilen, Die
Spurstangen sind an der Steuergobelsiiitzc
und am Pondelhebel aulgehimgl

BREMSEN

Innenbackenbremsen:

1. Mullbremse, hydeoulisch, aul vier Rilder
wiltlkend

2, Handbremse, Seilzug, aul Hinte
wirkend

ider

abnchmbar {(ohne Auscinandernchmen der
Wabond, Dip Trommelscheibe ist aus Stohl
Felpe nus Gubleisen )

ELEKTROAUSSTATTUNG

Loellunpgssystom

Neanspannung
Lichtmaschine
Roegler

Sammler
Zindspule
Verteiler

Ziindkerzen
Widoers
Anlusser

Scheinwaerler

BEinleitersysiem, WJPlus® mit ,Masse™ ver-
bunden '

12 Volt

Typ G20, Nebenschlull, 18 Amp,,

Typ RR 12— 1B, Spannungstegler, Strom-
hegrenzer und Ritckstromschalter in einem
Gehiluse

Typ 6-3T-54

Typ B 21

Typ P-23, Zindversiellung durch Flich-
gowichlie und Unterdrucl, Oktankorrelitor
Typ NM 12/12 A—U, 18 mm Gewinde

Typ SE 01

Typ ST 20, mit Fr
Typ FG 3, 2wel Stielk, hally aukscinander-
nehmbor, mit Zweifaden-FPlanschlumpen [ir
50 und 21 Watt (Fern- und Abblendlicht)

nuf

=Ty

Standlicht

SchluBlicht

Bremslicht und Kenn-
zeichenbeleuehiung

Kofferraumbeleuchiung

¢ Lichtschaltor

Tullnbblendsehaller

Motorraumbeleuchiung

Tlauptsicherung

Schimelvsicherungen

Armaturern

Geschwindigkeitsmoesser

L

Typ PF2, zwel Stlck, mit Zweilndenlampe

6 und 21 Watk, Standlicht und Fahrt-

richtungsansciger in cinem Gehituse

Ty FP 23, »wei Slick,
Arichiungsonzeiget in

itlot mit Zwe

und
He.

21 Walt,

Typ I3, hoat zwel Tampen mlb 6 und

21 Walk

Typ PR32 Boi elngeschaliclem Standlichi
wird dicse beim Offnen m_c_. Kofferrium-
klnppe eingeschultet

Typ P16 =T, helindet sich am Armaturen-
Dur Schalter hat drel Stellungen:
Auspeschaltot, Standlicht mit Scehiufillcht
und Konneeichenheleuchiung eingeschaliet,
Seheinwerler mit SchluBlicht und Kenn-
velchenbeloeuchtung eingescehaltet. '

isi; links vom Kupplungspedal angeordnet

Typ PD 2, cine Lampe mit Ausschalter,
drei Walt

Sicherungsautomat 20 A, om Armaturen-
hrelt anpgebracht,  Durch dicsen wilrd cdic
pesamtbe  Beleuchtungsanlage,  auficr  der
Finnelampe und der Motorraumbeleuehiung,
Binschalten cerfolgl durch
» Knoplos

Im Block PR 12 nul drei Kreise:
) Sl
I A
¢ Vent

trichiungsanzeiper,
dormotor des Scheibenwlschers

Kumbinntion ven Goriiten des Typs KP 7.*

Sic onihiilt: Amperemeter, Kraltstollansei- .
per, Olmanomeler und Wiassertempernlur-

anzolger, Die Geriitekombination wlrd von

zwei Lompen von jo ein Watl beleuchiet,
Aulierdem beleuchien zwoei Lampen von je

die zur Kontrolle der
Fahririchlungsanzeiger dienen.

Typ SP 17, Tachomeler umd Kilometer-
viihler in cinem Coehiuse. Wird von zwei
Lampoen von jo ein Walt befeuchtet und ist
mit ciner gleichen drillen Lampe verschen,
di¢ das Rinschalten des Fernlichtes anveigt.

13




Uhr

Zigarettenanziinder

Scheibenwischer

Unterbrecher. ilir die
Fahririchiungsanzeiger

Schalter (Ur die Fahri~
richtungsanzeiger

Kontrollampe fiic dle
Wuasserlgmperatur der Kih-
lung (grine Lamnpe)

Geber der Kontrollampe
Deckenbeleuchtung

Schalter zur Declen-
beleuchtung

Schalter der Armaturen-
beleuchtung

_ Bromslichischalter
Signnlonlage

Steckdose

10

Typ AUP mit clektrischem Antrich, Sie
wird von zwel Lampen von jo ein Watt
beleuchtet, Die Uhr hat eln Wiirmerelais,
welches belm Abginken der Spannung unter
acht Volt automatisch ousschaltet.  Zum
Einschalten wird der Knopl am hintercen
Deckel der Uhr eingedrickt

Typ PT 2, Wird durch Druck aul den Grifl
oingeschaltet, Bei Errelehung der notwen-
digen Temperatur der Spirale wird der
Zigarettenonziinder automatiseh aus  der
Schelle nusgeschoben

Typ SL 14—A, elekirisch mit »wei Wischern.
Schalter firdrei Stellungen: Ausgeschaltlet,
langzamer und sehneller Laul, Der Schei-
bonwischer hnt selne cigene Wirmesiche-
rung

Typ RS 55 Dicser Ist unter dem Arma-
turenbrett in der Nihe der Handbremse
angebracht und gibt ein glelchmiiBiges
Blinklicht in den Fahriviehtungsanzeigern

Typ P 17 flr drel Stellungen

Typ PD 20-B, am Armaturenbrett ange-
bracht. Leuchict bei einer Wassertompe-
ratur von 92 bls 989 C aul

Typ MM 7
clne, Typ PK 2, mit einer Lampe, 6 Walt

Augsehalter (Typ B 24), an der rechien
Hauptstiltze der Karosserie angebracht,

Zwel Tirschalter (Typ BK 2 A), schaiten
die Deckenbeleuchtung beim Olfnen  der
linken Vorder= oder rechtenr Minterliir cin

Typ P22, mit susiitzlichem Widerstand. Der
Schalter hat drei Stellungen: ausgeschaltet,
helles und sehwaches Licht

Typ BE. 12, hydraullsch, schalict das Bremsi-
licht beim Druck auf dos Bremspedal cin

doppelténig, Horn 86 (tlefer Ton) und §7
{hoher Ton). Durch das Relals, Typ RS-3 B,
eingeschaltet

Typ 47 K zum Anschlicfen der Hundlompe,
unter der Motorhaube, an der Spritzwand

Elektromotor deg Ventilators  Typ ME 6, Lelstung 4 Watt bei 2400 Usmin,

der Windschutzschelben-
hehelzung

Typ der Karvosseric

Anzahl der Tilren

Linrichtung der Korosserie
Biteo

Helzung und Bellltung
der Karesserle

Beheizung der Windschulz-
scheibe

Motorhaube

Werkzeug o

2 Pobedn 4

mit einem regelbaren Widersinnd, Typ P-21L

KAROSSERIE

Goesehlossen, gplthstiragend, Gnazmetall
vier

Gepiickrnom im Hinterteil der Karosserie,
Flundschuhkasten 1m Armaturenbrett, Spie-
pel, Aschenbecher auf der Hinterseite der
Rilckenlehne ded Vordersitzes, Tepplehe

weich peledert, Der Vordersitz kann zum
bequemeren  Einsieigen des TPahrers aul
Sehlenen verschoben werden

Die durch die Beltftungsluken in die
Kuarosserie gelangende  frische Lult wird
pefillert und angewiirmi, Dic Karpsserie-
heizung ist ein Radiatortyp, nulzt dus warme
Wusser nus der Kiablung des Motors aus.
In der Sommerzelt mul dic Zufthrung
des warmen Wassers durch Schliefien des
Hahnes am Zylinderkop! des Motors aus-
peschaltet  werden,  Zusiizliche Lilltung
durch Fernblossen der Scheilen in den
Tiiren und durch Drehen eines Teiles dor
Schelben

mit warmer Luft, die durceh den elek-
irischen Ventilator zugeliihrt wird. Die Luft
wird nus der Karosserie abgesaugt und in
der rechten Zelle des Kihlers der Feisung
angewiirmt

vonl vorn zu Oflnen. Der Versclhiluf} der
Motorhaube wird vom Falirersitz bedient.
Eine cingebaute Sicherung schitlzt gepen
selbsitiitiges Offnen der Motorhaube

ZUBEHOR

Zum Kraltwapgen werden mitgelielert:
Ywel Taschen mit clnem’ Satz Werkzeug,
Wuagenheber und Handlampe

17



. Kraltstollbehiilter
Kihlung

Schimiorung des Molovs
(cinsebl. Groh- und Teln-
{ilter)

Luftfilter
Geirlebegehiiuse
Hinterochsgehiluse
Lenkgehiiuse

Vordere m_woaamn.ﬁnmw.
Hinlere StoBdiimpifer
Oldruckbremse
Vordere Nuben

Hintere Naben
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SF oy .

FULLMENGEN UND NORMEN

a5 Liter
10,5 Lliter

6 Liter

125 Liter
0,85 Lilet

1 Liter

0,25 Liter

je 0,235 Liter
je 0,145 Liter
0,4 Liter

je 125 Gramm

je 100 Gramm

BEDIENUNGSHEBEL UND GERATE

Auf der Abbildung 2 ist die Anordnung der Bedienungsorgane des Kralt-
wagens M-20 dargestellt. Das Kupplungspedal 31 und dag Bremspedal 32
sind den aligemein gliltigen Normen entsprechend angeordnet.  Rechis
vom Bremepedal belindet sich dos FuBgaspodal 83 und lnlks vom Kupp-
lungspedal der FuBabblendschaltor 30,

/ N_..W_L__.u.m T r8r9 rt0 vor 12

t 2t \ 3 o
2 e .
-.lll\
L
2 ==y
f

29 \
28-727 26 251 wlazifzovralrg Ly Lrs Cry 73

]

3o/ nd 3 23 _

Abbildung 2: Anordnung der Bedlenungshebel und Gerlite

Der Schalthebel § ist nn der Lenksiule helestipgt.
Hebels sind aul der Abbildung 3 dargestelit. An dor
sich der Anlasserknop! 19 (s. Abb. 25
Der Grill der Handbremse 24 ist linls der.Lenkung angebracht. In der
Mitle des Lenkrades 2 liegt der Knopl 1 des Signalhorns.

Auf dem Armaturenbrett sind angeordnet:

Dic Stellungen des
Spritzwand belindet

4) die Gerlitekomblnation 3, bestehend nus Wassertemperaturanzeiger,
Hﬁ_.m:io@x:xﬁmoﬂ Amperemeler und Oldruckanzeiger,

Anmerkung: Beim Ausschalten der Zindung wird der Wasser-
lemperaturanzeiger ebenfalis mit ausgeschaliet, sein Zeiger pgeht
nach links zum Tellstrich 100°¢C zuriick.

b} Coschwindigkeltsmesser 4 verbunden mit Kilometerzihler,

¢} Elcktrische Uhr g, Knopt & wum Verstellen der Zelger.

d) Platz fiir den Rundlunkemp!inger 18,
Handschuhkaston ih..
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im unileren Teil des Brelles sind ‘angebrachi:
1) Ausschalter der Avmaturenbelcuchtung 27.
Iy Zentraler Lichtscholter 28
¢) Kontrollampe 29 [0r die Wasserlemperatur im Kihler.
) Hondgaslknopf 28,
o) Zindschlofl 20,
11 Sturterklappenknopt 17.
¢y Zlpureltenanziinder 16. -
Anmerkung: Benutzungsregeln fir den Zignretlenunzinder:
Aul den Zigaretlenanziinder drilcken und loslassen, Nach geniigen-
der Brwiarmung erfolgt automatisehes Ausschollen,

Unler dem Armaiurenbreid hetinden sich:

i) Mandgrit! 2% zum Beliitigen der Kihlerjolousle, Die Kihlerjaloustie
wird durch Zichen des Hancdprilles geiffnet, durch Hinelndriicken
poschlossen,

b Handgrlt! der Lultkloppe 22 der Kevossericheizung,

¢) Hondgrltl 14 des Schlosses der Haube. Das Schlofi der HMaube Giinet
sich beim HMerausziehoen des Hundgrities. Bevor man die Hoube hoch-
hebt, ist der Slcherungshiaken, der sich an ihrem Voudertell belindct,
wu lisen. In oberer Lage wird die Haube durch eine Strebe, dle
durch Scharniere mit der Huaube verbunden ist, gehalten.

d) 25, Knopl des Sicherupgsautomnten,  Der Automat schaltet die Be-

leuchiungsaninge bei Uberlastunyg automatisch s,
Zum Elnschalien ist der Knopl cinzudriicken, Bel wiederholiom Aus-
sehallen ist ein Schaden in der Anloge, der sefort su boseitipen st
Es dorf ouf kelnen Fall versuchi werden, den Knopl withrend <es
Ausschaltens nicderzuditeken, da dieses 2o Schilden  bzw. Kabol-
briinden ihrt,

et 4 -

¢} Die Helzung 15 I8t untor dem Armuturenirott nngebracht. Der Hand-
prlll 22 dient zum Olfnen der Zullihrungsklappe (v Frischloft.
Dic Behelzung der Windschuizschielbe erfoliat durch Warmlufl, die
der Ventilator 14 durch die Schlitze 12 im Scheibenrahmen driickt.
Das Einschallen und der Laul des Ventilators wird durch den Regel-
widerstand reguliort, :

Aul dem oberen Tell des Brelles befinden sich:

n) Schalter 6 [Ur die Fahrlivichtungsanzeiger,

I3} Schaller 7 des Scheibenwischoers mit drei Siellungen: Ausgeschaliel,
langsamer und sehneller Laul, Dor Scheibenwischer hut »wei Wischor-
Blitler 11.

Das Einfahren des neuen Kraftwagens

Lebonsdouer des Fahrezeopes hiingl wesenilich von der Behandlung
withrend der Linfahrzeil ab,

Der Wagen st bis 3000 km cinz
Tnboei ist lolgendes zu beachten:

i. Guachwindigkeit wiihrend der Einfahrreit
im 1, Gang nicht {here 20 km/st
im 2. Gang nicht bor 30 kmsst
im 3. Gany nicht Gber 55 lom/st

‘whren.

2. Nichl mit kaltem Motor anlulren und nicht mit hohen Touren wirm-
Inuflen lasscen!
Der Motor mwld bei mittiger Drehzohl etwa 23 Minuben warmlawien.
3. Den Molor nieht dberlasten, 104 sind nur vier Personen einsehl, Fohrer
#U - beld 1. Schlechte Strallen (Sand, Schlaomm usw) sind miig-
lichst »u vermeiden, :

4, Zum Einfahren des Wagens st Sonderkraftstof! zu verwenden.,  Dic
Anwendung irgencwelel lzmltiel ist verbolen.
5. Das Molorendl ist miglichst vor 500 km nicht 2u wechseln, Wird das

Ol in dieser Zeil aber dunlkel il 1 Olwechsel vordunchmen.
Glelehzeitip damit ist das’ I went does 1Peinfilters nuszuweehseln.
- Zum Weehsel ist nur ein Qu Lsmalore ZU verwoenden; ansonsten
ist dus abgelassene O zu T en und wicder cinzuliillen.  Bs ist

nut Winterol wiithrend des B ohs AU verwoerdoen,

6. Der Leevinul des Mot
Hesseren Rundioul zu errelehen, ebwas hither ecinzustelien.

7. Aul die Temperature der Bromstrommeln ist besonders 20 achien, Bei
ciner {ibermiifipen Erwirmung st die Bremscinstellung »u lkon-
trollicren bzw. neu eindustellen. Aol dle vichtige Einstellung dor
Handbremse ist besonderer Wert zu legen. '

. Bei elner dhormiiligen BErwiirmung der Vorderrndnobon sind  die
zentrnlon Kronenmuttern um olne Krone zur zudrchen und neu
W versplinien.

Ist, um wiihrend der Binloutzellt einen

iy
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f.

10.

22

wiihrend der Eininhrzell, sind alle Befestigungsteile besonders zu
lontrollicren; gelockorte Schirauben und Mullern sind solort nachzu-
zichoen,

Simtliche Rohrleitungen (Kraftstoll, Wasser, O, Bremsfliissigkeit)
sind regetmiillig zu kontrollieren,

Vor der ersten Fahri

Der Olstand im Motor und Luftlilier, der Siiurestand im Sammler, der
Siand der Bremsllassigkeil, der Lultdruck und der Sitz der Rad-
muttern sind vor Antrltt der Fahrt zu dberprifen. Gleleheeitly muf3
man sich davon Uberzeugen, dafl genligend Wasser {im Wintlor Wasser-
Clysanthin-Mischung) und Kraftstolf aulpefGilt ist, :

Alle Schmicrstellen des Wapgens, die nach 500 und 1000 km 2w
schmicren sind, sind vor Antritt der ersten Foahret abzuschmieren,
Dabel ist unbedingt darauf zu nchien, dull das Schmicemliitel auy den
Schmicrstellen austriit,

Durch eine kurze, Bufierliche Beltrachiung des Wagens Uberzeugt man
sleh von dessen Zustand,

Nich dem Anlassen des Motors Uberprillt man nochmals, ob Kraft-
stolf, Wasser oder Ol nuslaufen.

Nach den ersten 500 km Fahrt

Motorentl weehseln.  Ist das vorgeschriebene Ol nicht vorhanden,
dann ist — wie oben beschrieben ~— dus abgelassene Ol zu filtveren
und damit das Einfahren #u becndoen,

Alle Schmicrstellen des Wagens, [ir die der Schmilerplan cin Ab-
schmieren nach 500 und 1000 km vorsleht, sind abzuschmicren,

Abbildung 4: Anzichen der Kotillligelsireben
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Belestigungsmutiern der Halbachsen nuachzichen und neu versplinien.
Dns Fahrzeug st cdaxzu anzuheben, um die Rider 2u entlasten,

Die Radmuttern singd nuchzuziehen.

Befestigungsmutiern des Lenkschenkels nachzichen,

Die acht Befestlgungsschrauben der Steeben, die zur HMalterung der
vorderen Kotiliigel dicnen, lestziohen, Dazu kinnen dle hinteren
Schutzbleche der Kollligel! ubzenommen werden. Jedes Blech wird
von zwel Schrauben gehalten,

Die Belestigungsschrauben der Kardunwellen-Flansche nachzichen
und neu vérsplinten, . )

Olstand Im Wechsel- und Ausgleichgetricbegehfiuse uberpriifen,
Bodensatz aus Kraltsiofltank ablassen, Dabel mufi dor Wapgen elwns
geneigt werden,

Nach den ersten 1000 km Fahri

Zylinderkopl nachzichen, Daxu ist der dem Waogen beigepdbene
Spezialschlissel wu verwenden,  Dins Anzichen erfolgt bel kaltem
Motor.
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Abbildung 5: Nachzichen der Zytinderkopfschrauben
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Der Auspulikrimmer st nuchzuzichen.

Lichimaschinenbefestigung nachzichen,

Spannung des Ventilatorriemoens tberpriilen, lulls nolwendig, nach-
stellen,

Richtige Olfnung der Drossel- und Starterklappe tiberpriffen, falls
notwendig, einstellen. : :
Belindet sich im Schauglas der Kraftstollpumpe Schmutz, 2o ist diese
zu rcipigen. Beim Zusammenbau ist die Dichtung in Wasser aulzu-
weichen,

Leerlauf cinstellen, .
Stiurestand Im Sarmnmler {iberprifen, wenn notwendig, desilllieries
Wasser nachliillen,
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paltericklenunen nachzichen und mit lechnischor Vasgeline (Polfetl)
einfetien, i

Befestigung der Anschllisse der Lichitmaschine, des Reglers und des
Anlassers sowie aller eleklrischen Einrichtungen {berpriten,
Lichtmaschine mit Prefiluit ausblosen und Kollektor mit in Benzin
anpefeuehietem Lappen abwischen,

tingteliung der Vorderradlaper liberprifen, falls netwendlg, nach-
siellen,

Kupplungs- und Bremspedalspiel Uberpriifen, falls nolwendig, nach-

e Gberpritfen (Bremsprobe),  Ist der Abstand des durche
gofrelenen Pedals zum Bodenbrebl gevinger als 25 mm, so ist das Pedal
nachzustellen, .
Jundbremse dberprifen. Die Bremse soll nach Einrasten des vierien
Znhnes angezogen sein,

Bromulllssigkeitsstond kontrollicren.

DBelestipungsmutiern der Falbachsen nachzichen und nou versplinten,
Das Fahezeug ist dasu anzuheben, um dle Rider zu entlusten,
Belestlpungssehrauben des Lenkegehiiuses nochzlehen.
Betesticungsmutiorn des Lenlschenkels nachziehen. _
Multern dor Kugelbolzen der Spurstungenhobel liberprilfen, falls nol-
wendig, nachzichen.

Belestigungsmullern der Spurstangenhebel nachzighen.,

Die Gewindebuchse im Kopf des Pendelhebels mit elnem SehiUssel
von 500 bis 600 mm Schenkelliinge bis sum Anschlag anzichen.
Muttern der hinteren Federbriden nachzichen, Dor Wagen ist dabel
s0 7u belasten, dald die Pedern peradegerichtel sind.

Die Sehrauben der Federbolzon-IKlemmisen sind anzurzichen,
Belestigungsschrauben der vorderen und hinleren Stolldiimpter an-
richon,

Belestivungsmuticorn des Querstabilisators anzichen,
Bulestlgungssehrauben dor Vordertndaulhiingung ahzichen,
Boelpstipungssehravben n_c_..m?c_u..__._,: die vonr den Holmen zum vordoren
Kotiligel pehen, anzichen,

Alle Befestipungstelle des Fahrzouges dberpriifen und gegebenenialls
nn¢hzighen, ’
Glrlickstand des Greh- und Feinfillers ablassen, tikberpriifen, ob sich
die Filierspindel des Groblillers belm Belfitiven des Anlosserpedals
dreht,

Molorens) weehseln, By st das der Juahreszeil entsprechende GH 7zl
verwenden, ’
Ol des Luftfilters wechseln,

Wechsel- und Ausgleichpetriehegehiiose mit Petroleum  durchspiiion
und Ol wechseln, i

Alle Bchmierstellen, die nach dem Schmictplan alle 500 und 1000 km
1 sehmieren sind, ahschmieren,

eI,

a.

i

35. Die Plombe abnehmen. Dazu sind  die Belesilpungsachrauben dos

Vergasers zu lisen, und dic Drosselschelbe zu entfernen. Darliber ist
ein Protokoll anzuleriigeon,

Nach ciner Einlahrrelt von 3000 km unter Beachiung der Einfohr-
regeln und Durchlithrung der vergeschrickenen Arbeiten kann der
Wogen In normalen Betrieh genommen werden,

In den folgenden 3000 km diirfen allerdings noch keine lingeren
Fuhrien mil ciner Geschwindigkeit tbher 80 kmyst erfolgen, Der
Motor ist aul dem ersten und zweiten Gong nlehl Ubormiillig L hoch-
Zujngen®,

DAS ANLASSEN UND ABSTELLEN DES MOTORS

Das Anlussen des Molors crlolgt in dor Regel mit dem Anlisser, kann
uber pueh mit der Handkurbel geschehen, Ble Kwrbel wird dureh die
Olmung in der Quertraverse, die mit cinem Deckel verschlossen izt, vln-
peflihrt, Wird der Molo indig mil der Kurbel angelnssen, o st dio
Filterspindel des Groblilters tiglieh unt 1% Bls 2 Umdrchungon zu drehen.,
Das Anlassen des Motors kann unter verschiedenen Bedingunpen erfolgen:
1. Anlassen des wirmen Motors,
2. Anlassen des kallen Molors  bul méfiger Temperntur  (hither uls
B R S !
3. Anlassen des lkallen Wotors bei niedripger Tomper
— 0 bls — 107 C).

1 (niedrlger als

- Anlassen des warmen Molors

Zum Anlassen des warmen Motors ist nit

1. Dle Zdndapg cinschalten.

2. Die Kupplung durchireten,

1. >:_.:m.r_ﬁ_._uen_c._ bis zum Anspringen des Molors driicken (nicht liinger
als 5 Sckunden),
Beim Drlicken. des Anlasserpednls st darnuf ze achten, dafd nicht
glelchzeilig dus Gaspedal durcheelreten w 1 sonst dom Motor
cin zu fettes Krealtstofi-Luligemiseh supgel (L Ersaulon des
Moators durch dfteres Einspritzen),
Springt der Motar nieht gleich belm ersten Slartversueh an, so wird
dle Ursache dali

{r meistens in einem zu letlen Goemiseh zu suchen
sein (der Motor ist ,ersoffen'),.  Dieses wird beseltigh, indem hei voll
geidneter Drosselkloppe und eingeschalieler Zindung dor Anlasser
botiitlat wird, Belm Anlossen des warmen Motors ist aul keinen
Foll Keaftstof! einzuspritzen (dureh mehemaliges Durchireten  des
Gaspedals).  Wird dieses nidtig, 8o welst doas aul eine Stirung im
Vergaser (verschmuizie Disen, besonders der Leerlaufddze) hin, die
sofort zu besciligen ist. Eine Demontage des Verpas | dazu nicht
notwendiy,
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Anlassen des kalten Motors bei miiBiger Temperatur

Nuch einem liingeren Btand des Wogens ist os 2zu emplehlen, vor dem
Anlassen mit demn Handhllshebel der Kraltstolfpumpe Kraflstoll vor-
supumpen

Doz st notwoendig:

L. Den Starterklappenknopl voll herauszuzichen (dic  Starterklappe
schllefien). Das Gaspedal braueht dobel nleht bedient zu werden, da
es mit der Starterkloppe in Verbindung steht.

2. Dic Kupplung st durchzutreten, um den Anlassor zu entlusten {dick-
Illssiges Ol im Getrlebe).

3. Zindung cinschalten, .

4. Den Anlasser betiitipen.  Nicht lingor als 5 Sekunden starcten: bel
mchreren Versuchen Pausen von 3.:5%.,,_5:: 10 hls 15 Sekunden cin-
lepgoen!

5. Solor{ nach Anspringen des Molors Anlasse nnamﬁ loslossen?
Stavierklnppe otway Gflnen,

Nuch dem Warmlaulen des Mators ist die Starterklappe vollstlindig
20 §lfnen, um elnern Ubermiilily hohen Kraltstollverbrauch vorzu-
beugen., Aul keinen Fall mit geschlossener Startevkluppe fubren.

Schlechies Anspringen des Motors kann hervorgerufen werden durch:

1, Kralistelfmanpgel,

2. Unterbrecherkontalkde in schlechtem Zustund, Lalsehar Kontuktabstand,
3. Fehler im Vetteilerdeckel (ISrlechiunken durch Waosser, Schmulz usw.),
4, Deickie oder verschmulzte Kerewen (Ele .n:oaoutcim:ﬁ:y

5. Schaden in der Ziindunlage,

Nach 2 bis 3 Minuten ist der Motor so weit erwilrmt (60 bis 70 ° C), daf
die Fohrt angetreten werden kann,,

Zum Wormlaulen ist die Kahlerjalousie zu schliefien und bet starker
Kalle zusiitzlich noch das Steinschlaggitter (Kihlerattrappe) mit elner
Declte o, d. nbrudecken.

Das Wormlaulen hat bel niedviger, langsam sich erhohender Tourenzahl
zu crfolgen. Den Molor nicht hochjagen®! '

Das Anlassen des Motors bei niedriger Temperatur

Beim Anlussen des Motors bei nledripen Temperaturen, Insbesondere nach
lingerem Stund im Preien odev in ungeheizter Garage, ist besonders zu
heachten:

Dis Motorendl wird bei tiefen Temperaturen duiierst zihilissig, Im Winter
ist deshalb ein besonderes Ol (Winterdl, siche Schmicrkarte) zu ver-
wenden.  Trolzdem mufl das Kurbelirlebwerk cinen crheblichen Wider-
stand, den dos zihflissigen Ols, diberwinden, ) .
Es wird also notwendig, den Motor mit geeigneten Mlitleln vorsuwirmen,
Zum Vorwidrmen werden lolgende Mittel bew, Mcethoden empiohlen:

20
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1. Yuorwiirmen mii heifiem Wasser:
Hellles Wasser wird langsam und vorsichtig in den Kihler cingeftills
{schnclles EinlGllen vermeden, da Matcriulspannungen auitrelen, die
7zu Rlssen fihren kinnen).
Mchrmaliges Ablassen  des Wassers und Aulfillen von  {rvlschem,
heiflermn Wasser bringt eine schnellere Starthereitsehafl,

. Auffiillen von hellem 1:
Hierzn ist notwendly, dull beim Abstellen des Wagens (abonds) das
noch warme OL aus dem Motor in cin sauberes Gelifl abgelassen wird.
Vor der Inbetrlebnabhme des Fahrzeudes (morgens) ist dann dieses Ol
bls zu ciner Temperatur van 80 bis $0 " C anzuwiirmen {miglichst im
Wasserbad) und in den Motor cinvuliillen. Glelchzeitip damit ist die
Anwoendung des unter 1. genannten Verfohrens zu empfehlen,
Dle Kraltstoffaufulir und die Maidnohimen, die sur Herstellung cines
slindlireudigen IKraltstolf-Lufltgemisches beltragen, wurden berelts im
Abschnitl {ber das Anlassen bel milligen Temperaiuren dnrgelegt,
s ist hierzu noch zu emplehien, dall man den Ansaugkrittmmer er-
wiirmt (T'Gcher in heilles Wasser tauchen und auflegen, evil heilles
Wusser ubergielen). :

Die Verwendung von oficnem Fener (Ldtlampe nsw.) zum Anwitrmen

Ist wegen der Brandgetahr sirengstens verboien!

o

Beim Anlassen wird lolgendermaiien verfahren:

Vor dem Anlassen st auszukuppeln; zweciombBigerweise legt mpn dabel
das Kupplungspedul fest. BMan klemmi dazu ein geelgneles Stick Holx
swisehen Peodal und Site,

Der Ventilntor ist dann von Hand zu drehen, um cin ovil, einpgetretones
Einfrieren zu bescitigen. Die Kurbelwelle ist einige Umdichunpen zu
drehen (Andrebkurbel}, um 2u gewidihrleisten, dall das Kurbeliviebwerk
Iret st :

Mit dem Handhillshebel ist Kraltstolf vorzupumpen. Bei villig heraus-
gerogenem Starterklappenknopl und elngeschalteter Ziindung ist dann der
Anlasser xzu betiillgen,  Dizser st nicht linger als 5 Sekunden cinzu-
schalten, Nach 5 Starls cine Pause von clwa 5 Minuten einlegen, um
den Sammler zu schonen.

Nuach dem Anspringen des Motors wird die mpsioaﬁmﬁvn langsam po-
6lfnet, und die Wasserablafhiihne werden gesehlossen, um vorsichlig das
Kiithlwasser einzufiiilen.

Dar Hahn des Heizkirpers ist withrend dos Wasgereintiillens ebenfalls fe-
schlossen 2y halten, Trst nach vollstiindiger Erwiirmung des Motors ist
dissor wu ${inen,

Wurde wilhrend des Anlassens zuviel Krallstoll angosougt (nasse Kerzen),
50 sind die Kersen hernuszuschrauben und bei woll vellfneter Drossol-
Ilappe der Anlasser mehrmals zu bellilipen,  Gleichzeitip st dle am
Ansaugkriimmoer befindliche AblaBverschraubung zu Sfnen, um den evtl
dort anpesammelten Kraltstoll abzulassen.

Tis empliehlt sich, vor dem Einschrauben der Kerzen etwas angewiirmtes
Motorend! In die Zyllnder elnzuspritzen, da die Gefnhr besieht, dal dor
Ollilm abgewnschen wuirde,
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Besonderes Augenmerk belm Betrieh des Fahezeuges In der kalien Jahros-
zeit st aul die Zindanlapge und den Sammler zu rvichlen.

Schlechte und verschmutzie Zindkerzen, c¢in schlechi geladener Sammler
bringen unnilige Schwierlglielien bei der Inbetrichnalime!

Es ist deshalb regelmiiblg zu kontrollicren:

1. Der Zusiond dor Zindikerzen; schlechte Kerzen sind rechizeilig gegen
noue nuszutauschen, s sind, nur die vorgeschricbenen Kerzen zu
verwenden, Ierzen mit niedrigerem Wirmewert als angepeben {Ghren
ZU Blorungen.

2, Dwer Zustand und der richtlge Abstand der Unterlrecherkontakte.

3. Der Zusiand der Zindkabel (Scheucrstellen, Knicke).

4, Die Beschallenheit und der Ladezusland des Summlers

Anlassen des Motors durch Anschleppen des Wagens

Das Anlassen des Motors durch Anschleppen des Wapens darl nur in

Ausnahmelillen erfolgen, hesonders don nieht, wenn Lest-

pestellt wurde oder anzunehmen ist, dufl das O erstaret ist (bl

niocrigen Temperaturen). '

Bei erstarrtem O Bleibt die Schmicrung aus, und os wird deshally zu

schweren Schiiden oder »u Brichen im Melor (Uhren.

Deoshalb:  Priife vorher ol das Kuwrbeltrlebwerk sich frel drehen  Lifil!
(mit der Andrehlkurbel)

Zzum Anschleppen des Faluzeuges ist notwendig:

1. Verbindung des Zugfnhevsouces mil dem anzuscehloppenden Fohrzeuy
durch ein Secil von 8 bis 100 m Linge,

2. Rinschallen des wweilen oder ersten Goanges (aul sehr platten Wogen)
beim anzuschleppenden Fabuzeugs,

3. Lanpgsames Loslossen der IKupplung (ginlcuppeln), nuchdem eine Ge-
schwindigleit von 15 Mt erreieht wurde.

4, Auskuppeln und Schalihebel aul Leerlaul sicllen, sobald der Motor
i Laufen kommil.

Vorsicht beim Anschleppen, os besteht die Gefahr des Aultahrens aul

dis Zuplahrrzeug! _

Besonderes Augenmerl st nul dns Olntnometer zu legen; veigh og nach

10 bis 15 Sckuncden nicht an, so ist der Motor abzustellen und die Ursoche

7 suchen.

Das Absiellen des Motors

B Abhsiellen dos Molors soll niehl plistzlich und solort erfolg sandern
man e den Molor noch clwa 2 bis 3 Minuten im Lee il Inufen und
altel dann die Ziindung aus, Damit errcicht man, daf cine hessere und
chimiilligere AbkiOhlung des Wolors statilinded.
Bei Frostgelahr st naoch dem Abstellen des Motors unbedingt das Kiihl-
wasser alxulassen (wenn kein Frostsehutzmittel ouluelGlt wurdo),
Ablallhiihne: 2 Stick. Dor crste beflndet sich am Kihler, der zweite
auf der Unken Scite des Motors In der Nithe des Vorteile Der TInhn
der Heizungsanlage ist dabel offenzuhallen und der Kihlerversehluil
2u Sllnen, .

i

DER KRAFTSTOFFVERBRAUCH

Dag Fahrzeug M-20 ist be! richtiper Fahrwelse und richtiger Einsiellung

sehr wirtschaftlich.
Dier sparsamste Kraltstollverbrauch wird gewiihrleistet durch:

1.

Elonwandlreicn Zustand des Fahrwerkes,

Der cingelahrene Wagen mufd nach 3000 bis 4000 km aul cincr Asphalt-

strafe bel Windslille mindostens 400 m ausrellen, wenn bel elner Ge-

sehwindigleelt von 50 km/si; der Schalthebet aul Leorlaul gestellt wird.

Die Reibunpsverluste werden herabgemindert durch:

a) Verwendung ven Schmlermitieln, die der Jahreszeit entsprechen
{Sommer- bzw, Winterih,

) Richlige Elnstetlung der Vordcrrodloger.

¢} Richtige Binstellung der Bremsen, Ls doarl bei villig  geldsten
Bromsen  leineg Relbung zwischon Bremsbocken und Trommel
aulbtrelen. .

) Binhallung des vorpesclrichenen Reilendrucks,

o) Richtige Einsteliung der Vorspur im Bereich von 1,6 bis 3 mm.

Veorwendung von Kraltstoff mit der Oklonzahl 70,

Macht sich dic Verwendung cines Kraltstolles notwendig, dessen

07 nledriger als 70 ist, doch nicht wenlger als 66, so st der Krafl-

stoflverbrauch bei entsprechend cingestelller Zindung (Spiitziindung)

noch normal. Bei Kraftsiollen unter OZ 66 wird ein Mehrverbrauch

unvermeidlich scin. i

Das Verbot der Verwendung von anderen Iraltstolfavten,

d.urraru:n._ Gemisch aus Dieselkraftstoll und Benzin, Ligroin Q.r:._.:-

By usw, — auler peringen Belmenpgungen von mo:\.aﬂ — gt nicht

pestattet,

Richtige Einstellung dor Zindung.

Das Einstellen der Zindung wird im Absehnitt Die Ziindung® aus-

tihrlich dorgelegt.

Verwendunp der vorgeschriebenen Zindkerzen und regelmiiRige Kon-

trolle der Elekirodenabstiinde

Nach 1880 km sind die Kerzen gepen neue auszuwechsein, die alten

sind welter als Ersatzkerzen zu verwenden,

Riehtige Binstellung der Haupldisennadcel,

<c_. Einslellen des Vergasers ist die Kenltstoffpumpe auf Sauberkeitl

2u Uberprifen baw, zu reinigen. Die gitnstipgste Nadelstellung ist von

der Krattstollqualitit abhiinglyg und schwankt aullerdem in den ver-

schicdenen Vorgasern zwischen 13 bis 2 Umdrehungen, Tdns genaue

Binstellen der Nadel wird am befriebswarmen Motor (80° C) nuch

folgenden Richillnien vorgenommens:

a) Das Fnhrrveug wird hinten so awfgebeckt, dull slch die Hinlerriider
Irei drehen Tassen,  Auf sicheren Stand dabei achten! Die Vorder-

rider werden durch Kelle fesichort.

_E Nnch dem Anlassen deos Motors wird der 3. (direkie) O&._n ein-

goschaltet.
20



30

¢) Der Motor wird beschleunigt, so daB der Tacliomeler 50 km/st
anzeigt.

&) Die Haupidisennadel ist um zwel Umdrchungen loszudrehen.

<) Die Nadel ist um cine Viertelumdrehung anzuzlehen; dabel ist aul
den Laul des Motors zu achien,
Belm Absinken der Drehzahl (Tachoanzelge um B bis 8 kmy/st ge-
ringer) ist das Anzichen der Nodel einzustelien. Duabei wird es
varkommen, daff der Molor ausselzt (liuflt nicht rund®),

) Die Hauptdtsennadel ist um % Umdrehung zn lockern, vo dull der
Motor wieder einwandlrel liult,

g} Die Ziindung wird ausgeschaliel.

Im allgemeinen soll die Hauptdisennadel sowenig wie migllch go-
6linet werden, nur soviel, duB gerade eine ausreichende Zylinder-
Ttdllung errcicht wird.

Durch ein zu mageres Krallstoff«Lultgemisch wird dor ICraftstoli-
verbrauch nicht. vervingert, sondern c¢rhoht. Dieses kommt ins-
hesondere dadureh zum Ausdruck, dal ein schlechter Ubergang vor-
handen ist. Im Vergaser machl sich ein ,Patschen® bemerikbar,
Bei kurzen Fahrten ist es zweckmiGlz, ein clwas feltes Gemisch
einzustellen,

Fir Fernfuhrien schraubt man zweckmiiBlgerweise dic Nadel um
% bis /1 Umdrehung zu.

Im Winter wiihlt man ein clwas reicheres Gemlseh als im Sommer.
Bel elniger Fertiglkeit in der Einstellung der Hauptdisennadel ist o
miiglich, den Kraitstollverbraueh wesenllich zu senken. .

P eaniinie
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Abbildung U:

0 : Mecessen des Krafisiolsiandes
= in der Schwimmkimmer

= 1~ Glasrohr; 2 - Leerlaofdiise;

4 4- Gummigchlaueh; 4 - Houpi-
diisennadel; 5 - Zusutzluflt-
schraube; 6und 7- Belestigungs-
punkie der Beschleunipger-

2 pumpen-Zupgstunge; - 2Zug-
9 stange.  der Beschleuniper-
® pumpe.
&8
5 s/ 7

7. Rlchlipen Kraflslofistand im Schwimmergehiwise, Der Kraftstofi-

10

stand soll 17 kis 1% mm unterhalb des Schwimmergchiiusedeckels sein
und wird mittelst eines Gummischlauches und Glasrohres kontrolliert.
Der innere Durchmesser des Rohres darl dabel nicht unter 19 mm sein.
Zur Kontrolle wird KraltsinfI mit dem EFondhillshebel vorgepumpt,
Die Uberprifung ist inncrhalb von $ Minuten durchzullihren. In
dieser Zeit darf sleh der Kraftstollstand nicht erhdhen.

Zur Veriinderung des Kraltstollstandes ist die Zunge 0" (Abbildung 7)
U verbiegen,

o
3
+l
[y
Abbildung 7. H . .
Einstellung des Schwilbmmers T T
i s Zunge
. £
1)
\
P [ y)

Dle TFederpluiten des Zeuvstiiubers sind von Horzablagerungen zu
reinigen, Man idst diese am besten Iin Benzol oder Terpentin und
reibt sic mit elnem Lappen ahb, , ,

Auf gutes Abdichten aller am Vergaser vorhandenen Dichiungen ist
besonders zu achten,

Der Disentriger muld unbedingt lest angezogen sein.

Dle Betrichstemperatur iibt elnen grofien Einflufi auf den Kraftstoll-
verbrauch aus. Es ist cine falsche Ansicht, dal eine hehe Temperatur
den Verschleil des Motors stelgert. Dieses 1iritt dann eln, wonn dor
Motor stindlg mit Unterlemperatur gefahren wird. _

Der Kraitstollverbrauch bel elnem kalten Motor kann um das Doppelto
stelgen; man mull deshalb bestrebt scin, immer cine Temperatur von
80 bls 90° C zu halten. Dies wird durch die KithlerJalouste gewiihr-
leisict, die je nuch der AuBentemperatur #u bedicnen ist. Im Winter
ist auBer der Jalousle noch eine Kiihlersehutzhuube zu verwenden.
Aul dic Arbelt des Thermostats ist besonders zu achten, da von
dlgsem die gleichmiifige Erwirmung des Motors wesentlich ubhiingt.

Die Fohrtgeschwindigkelt wirki erheblich auf den Krafistollverbrauch
¢in, So steigt ». B. bel einer Erhdhung der Geschwindigkeit von 40 auaf
80 km/st der Kraltelof{verbrauch um etwa 40 Prozent.

Der Krallwagen BM-20 crrveleht leiehl ¢ine Geschwindigkeit von (ber
100 km/st, man mufl aber beriicksichtigen, doli dabel der Kraftstoll-
verbrauch stelpt,

Im Stadtverkehr soll man daraul bedacht sein, [liissig zu {nhren, da
der Verbrauch, bedingt durch das Gltere Anfohren und Halten, schon
hiéher legt. )
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DAS. AUFFULLEN DER KUHLUNG

In die Kihlung ist sauberes, kalkfreies und moglichst weiches Wasser
nufzuiiitlen, :

Bei Vorwendung von hartem Wasser entsteht™an den Innenwiinden der
Kihlung cine erhebliche WMenpge Kessclstein, die zur Uberhitzung  des
Motors [likhren konn, Olteres Weehseln des Wassers ist wegen der schnel-
leren Bildung von Kesselstein ebenfulls nach Moglichkeit ze unlerlassen.
Zu cmplehlen ist die Verwendung von sauberem Regenwasser, Wasser
durch chemische Zusiilze (Loaugen usw.) woeichzumachen, ist nicht stutthaft.
Wiihrend der kallen Jahreszett, also bel Frostpefohr, ist nach Miglichkeit
cin Gelrietschutzmitiel (Glysanthin) dem Kilhlwasser belsugeben, Das
jewellige Mischungsverhilltnis ist aus den entsprechenden Tabellen wn
crsehen., )

Bei dor Verwendung von Glysanthin ist besonders daraul zu achten, dal
dieses nieht aul Inekierte Telle des Wagens gelangt, do hicrdureh dor Tacik
zorsténrt wird,

DIE SCHHMIERUNG DES FAHRZEUGES

Zur Hernbsetzung des Verschleifes sind alle im Schinierplan angegebenen
Teile gewissenhaft und regelmiifig nbzuschmicren. Aul die
Anwendung von sauberem, gualitatlv cinwandlrelem Schmiermaterial ist
besonders Wert zu legen,

Vor dem Alwchmicren des Tabrpestelles ist dus Fahrzeup grindlich zu
reinigen; das Abschmiecren ist wichenilich durchzulGhren.

Das Molorendl ist alle 2000 bis 3000 km »u wechseln, glelchzellig (st das
Filterelement des Feinfilters nuszuweehseln, Das O st In wormemn Zusiand
abzulassen; glelchzeltly sind die Ablafstellen des Grob- und Feinfilters

¥
1 GfTner,
Vor dem Ablassen des Os aus dem Groblilter mull dessen SUL um ein-
einhalb bis wwei Umdrehungen godreht werden, Aus dem Feinfilter ist
dns Filterelement -herauszunchmen und dps Gehiluse zu sliubern
Zur Schmicrunyg des Motors xind dle in der Schmierkarie angegebenen
Ole jo naeh der Jahreszeit (Sommer- und Winterd) zu verwenden.
Dus Mischen verschiedener Qlarten oder -sorien (7 B. Buna- und
Mineralisl) ist strenpgstens verboten. .
Beim Olwecehsol ist ey zu empiehlen, don Motor mit cinem handelsiiblichen
Spllsl durchzuspllen. Petroleum oder dibnliches ist auf keinen Full zu
verwenden.
BPeim Durchspiilen wird folgendermafien verlahren:
Nuchdem dus warme Motorendl abgelnssen ist, wird dle Ablafversehrau-
bung wiceder cingeschruubt, Tn den Motor werden drei Liter Splilal gel{illt
und der Molor wird nngelassen, Man it den .Motor etwn zwel bis drei
Minuten lm.Lecrlaul arbeiten und lifit nach dem Absiellen das Spllsl ah,
Danach wird das neue Motorenil in der entsprechenden Menge aulgeliillt,
Der gletehzeitig mit dem Olweehsel durehgelithrie Wechsel des H._S_.:_:E.
clementes*ist notwendig.
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Duy O des Luftfilters Ist glelchzeilig mit dem Motorendl »u wechseln,
Der Lultfillereinsatz 1st dabei in Krafistoll zu relnigen, gul auszuschwen-
ken und mil Ol zu triinken.

In die Lager der Wasserpumpe 1st solange Wasserpumpeniett zu driicken,

bis es aus den Kontrollolfnungen heraustrilt, Das ausgetretone H_r: {st
abzuwischen, dumit cs nleht aul den Keilriemen gelangt.

Duas Ern_..ur_n und Auvsgleichsgetriebedl it bei der Umstellung des Fahe-
zouges vom Bommer- aul Winterbetvieb (Herbst) und vom Winters auf
Sommerbetrleb (Frihjuhr) zu weehscln, Duas Schimiermittel ist je nach
duer Jahreszelt zu wiihlen (Sommer-, Wintersl).

Belm Olwechsel empliehlt os sich, gleichreitip das Getrlebopehiiuse sowie
dus Gehiiuse des Ausglelehsgetrlebes mit Petinleum durchzuspitlen. Man
fillt duzu nach dem Ablassen does Getriebesls 1 his 1,5 Liter Petroleum
In das Gehiiuse, hebl ein Hintervad {oder beide) an und a8t bei ein-
geschaltetem Gong den Motor etwa awei Lls drei Minuten lhwlen, Danach
ist das Petroleum abzulussen und [risehes Ol einzolillen. Zum Elnfiillen
benutzt man cine Spezialilsprltze.

Der riehtige Olstund jst dunn crrcicht, wenn dag O vor den Eintill-
Gtnungen steht.

In dns Lenkgehiiuse st das der Juhreszoit c:?_u_.on:c_._mn Motorenil ¢in-
zulfillen, Olstand etwn 20 mm unter Eintillonung, Dl Kurduangelenke
sind mit Sommeoergetrlebedl obruschmieren.,  Aul keinen Fall ist hiorzu
irgendeln Felt 2o verwenden! In dus Gelenk ist solunge Schmierstoll cine
zupressen, bis dicser aus dem Schmicrnippel beim gegeniborliegencden
Ventll austritt. Belm Absehmicren siimitllehoer Schmierstellon (Pedorbolzen
Pedale usw.) ist duraul zu achien, dafl duy Sehmicrmittel oustrith, st
dieses nicht der Fall, so ist der Schmiernippel zu Uborprifen Lew, nus-
vuwechseln,. Notlalls ist das belreffenda Teil auszubauen, dle Ursache
zu suchen und zu bescitigen, Beim Schmioren der Vorderradnaben slnd die

JNaben und Lager suszuwaschen, Man beltel dann doas Loger gut in Feid

cin. Das Kupplungsdrueklager wird durch eine Feilbichse geschmicrt.
Man zicht dozu diese Blchse um zwel bis drei Umdichungen an.
Belm Einbouen eines nceuen Schlauches ist dieser c.cz._c_. mit Schmier-
material zu Thllen. Es ist daraul 20 achten, daf keln fiborfidssipes Schmior-
material au! die Kupplung gelangt, do diese donn rutschen wiirde.
In dle Slofidiimpler ist nach 6000 km Stoldimplerissigkeil nacheulGien,
Rie hinleren Stoldimpler miksen daza abgerommen werden, withrend
tie vorderen am Falrzeug verbletben kinnen, Der Flissigkeltsstand muld
in Hihe der BEintUlliHinung s
Jithrlieh einmal sind alle Stofdiimplor auszubauen, dic Ventllversehlsse
herauszuschrouben und dle SloBdimpler mit Kiaftstoll aussuspllen, Vor
dem Zusammenbau sind die Versehllisse sowle dic Ventile gul zu trockinon.
Unter den Venlilverschlissen td neue Unlerlegseheiben aus Aluminium
ader Messing von 0,8 mim Stivlce anzubringen,
Die Schmicrung des Aulbuaues ist entsprechend der Schmiertabelle 1 (Ab-
bildung 4 durchzulithren, Zurf Schmicrung cdes Aulboues sind __o_rczr_c
Schmierstiofle «n verwenden:
—- Leicht clncringender Schmlierstoil,

Zusammensetzung: 60 Prozent OI-Cruphil, 40 Prozent Benzin
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Tabelle 1
Schmierinbelle der Karvosserie
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Hs wird empfohlen, maglichst geruchloses Benzin zu verwenden,
— Schmierstifl:
Zusammensetzung:

30 Prozent Wachs (Naturwocehs),

60 Prozent Parallin,

10 Prozent Graphlipulver,

Die angcgebenen Teile werden zusammengeschmelzen und in eine Form
GOROSSCH.

== Graphitpulver == [ein pulverislerter Graphil.
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Lid. Schmlerstellen ...u.nm s Sehmiervorgnng
Nr. G52

£

o

1 Stonge der Motorhauvbe 1 Mit leicht eindreingendem
Schmlerstall schmieren,
Das Ende der Stange mit
Schmlerstift alle 6000 km
schmieren.

2 Sicherungshaken 1 Haken alle 6000 km mit
Schmierstifi schmieren,
Achse des Hakens mit leicht
cindringendem Schmiorstolf

: schimieren,

3 Gummidichiung der Molor- 1 Alle 0000 km mit Graphlt-

haube pudecr einreiben,

4 Scharnler der Molorhaube 2 Alle G000 lkm mit leicht eine
dringendem Schmlerstofl
sthmicren. !

5 Sperrklinke des Hauben- 1 Alle 6000 km mit leicht eln-

verschlugses dringendem Schmicrstoll
schmieren,

() Tilrschlol 4 Nach 8000 lem Laulzeit die
Tiirklinke herumdrehen unel
elnige Troplen des Schmier-
stoffes In den Schlitz hin-
cintroplen,

T Zylinder des Tirschlossecs 2 Mit pulveridrmigem Gruphlt
alle 6000 km clnpudern.

8 Fihrunggeaplen deyv Tir 4 Alle 6000 km mit dem
Schmierstift schmleren.,

) Tirzunge . 4 Alle 100 lom mit dem

) Schmlerstift schmicren.

10 Gegenstiicke des Fllhrungs- 4 Alle 6000 km mit dem

zaplens der Tar Scehmicrstlft schmicren.

11 Sperrklinke des Tir- 4 Alle 1000 km mit dem

verschlusses Schmicerstift schmioren.

L2 Verstellvorrichtung des 2 Alle 6000 km mil cinem In

Vordersitzes Solidol petauchten Lappen
abrelben.

13 Tiirangeln 8. Alle 8000 km (oder friher)
mit Solidol schmleren.
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14 Tirfanghand {Gelenke) 4 Mit leicht cindrinpendem
Schmicrstoll alle GOOD Jem
I sehmicren.
15 Gurmmipuller . des Fang~ 4 Alle 000 km mit Rizinus-
ndes p 4Ol sehmicren und  danach
omitGrophllpudoercinpudern.
ZurSchnuerung ist der T4
hesehlog 2u enliernen,
16 Cummicichiung der Tir 4 Alle 6000 km mit Graphit-
puder abrelhen.
17 Gegenlager des Keller- 1 Alle 8000 km mil dem
aumsehlosses Schmierstift sehmicren,
18 Achse dos Koflerrawm- 1 Alle 6000 km mit dem
dockels Schmicrstll schmicroen,
19 Strchenhalier des Kollor- 2 Alle 6000 km mit dem
raumdocke 1 Sehmi sehimicren, Das
| Gelenk dor Strebe nlle 6000
" lem mit leleht elndringen-
_ demSchmicrstofT sehmieren,
an Gummidichtung does Kollor- 1 Alle 6 km mit _Q_.zn.::._-
raumdeckels puder hestiluben,
21 Gummipulicr des Kolfer- 2 Alle 6000 km mit Graphit-
raumdeckels puder vinreiben,
22 Schloll des Koflorrpumes I Alle 1000 km ist die Schlalk-
vunge mit dem Schmicrstlft
. i sehmicren, Alle 6000 kkm
Ist das Schiafl von Innen
mit leieht eindringendem
Schmiorst ¥l wehmicren,
23 Zylinder des Kollerraum- 1 ¢ Wit Greaphitpuder alie
tirschlosses _ H000 km leichd elnpudern.
PrLEGE DES FAHRZEUGES
Piicge dex Kl nach Zellabstinden
Das Herstellorwerk empfichit Tolyende Zeitabstdnde Tar dic Pllege des
Kraltlahrzeups:
1. Liiglieh;
2, nuch 5O km, W00 km, 3000 ko, 6000 km und 120000 kmy;
3. Umstellung aul Sommer- bew. Winterbetrlieh (Frithjnhe und Herbsi),
3f

Dic
wenn man nach den Lauly

Pllege des Kiz nach Notwendighkelt
richtige Pllege des Kralttahrzougs st nleht nur dann gowiibrlelstet,

sondern erstrockt sich

len usw., arboitet,

weiterhin aul Arbeiten, die je nach Notwoendiphkeit durcehgelthrl werden

miissen. Diese Arb

denen clos

en hilngen von den Bedingungen, unter

Fahrzoug eingescelyt ist, ab und sind {olgende:

1.
2,

4

Waschen des Kz (wichentlich mindesions cinmal).

Reinigen des Motors, Aul den Kolbenbiden und im Verbrennungs-
aum bilden sleh Verbrennungs-(Ol-Ritckstiinde, die kel Verwendung
von Qual slalistoiten uned -dlen nieht sehre ins Gowicht len,
bel sehlechteren Guolitiilen aber #u empfindlichen Stirungen {Uhren
konnen, Dlese duBorn sich in einem orheblichen Leistungsubinll, in
sturkem ,Klingeln®, und es kann sogar 2o Glithziindungen {ihren (der
Molor Hull trols ausgesehalteter nchung weiter), Des weiteren wird
cin erhohier Ko .:5 sein.

Zur Entfornung QE ser Rlckstiinde iy i Zylinderkopl abwunchmen
und die Verbrennungsriiume und H.rc:uczvcac_._ ind zu siiubern,

Uberpriifung und Einstellung des Ventilspiels, Einsehleilen der Ventile.

Das Ventilsplel betriigh beim AuslaBiveniil 0,28 mm, beim Binlal-

ventil 0,23 mm.

Das Winslellen wird lolgendermalen durchgelithet:

mme

b) Abnchmen des Venlilgehiiusedeokels, dobei ist mibulichst die Dich-
tung nicht »u Ge;n:&:rrs_

¢} Kurbelwelle ¢
vollkommen gesiTnet s,
halbe Umdirchung drehen;

d) Dberpriiffung der Rinlnfventile des sweiten und vierten Zylinders

und der Auslafiventile des dritten und vierten Zylinders mit Hilfe

ciner Ventillehre.

Einstellen des Ventilspicls: Dasu wird ein Mauisehliissel an den

Flichen dos Stolels angoesoetzat, um diesen #u halten.

s wird dann mit einem zweiten Sehlissel dic Gegenmulior gelist

und dos Spiel eingestellt, Naeh dem Festzlehen der Gegenmutter

st das Splel nochmals zu Gberpritlon

Die Kurbelwelle ist um cine volle Umdrehung zu drehen, In dicsor

mr...:csn sl dann das Ventilspiel der Binlafiventile des ersten und

Zylinders und der Auslnfiventile des ersten und zweilen
Zylinders zu Gberprillen und cinzustellen.

Bei unregelmiifigem Laul des Motors, vor allem boim Anfahreen, wird

die Ursache meist In falsch cingestelllen oder defeliten Unterbrecher-

kantokten, delekien Zilndkerzen, verschmutztem Verleiler, defekten

Kabeln usw, zit suchen scin, Die schadballen Telle sind dann solort

zu reinigen, richtig cinzusiellen oder auszuwechseln, Unregelmiifiger

Tauf kann auch durch Ansaugen ,falseher Lult® entstehen (delekte

Dichtung). ) . .

das Auslabventil des ersten Zylinders
danach die Kurboelwelle noch um cine

A

Pl

T

—
—
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. Dureh regelmiiilges Reinlgen deos Vorgosers wird starkem  Ver-
schmutzen oder gar Verharzen des Verguscrs vorgebeugt.

G, Die Muttern der Halbuchsen sind regelmiiBlg auf lesten Sliz zu ber-
prifen,

7. Bei cinem Weg des Bremspedals von weniger als 20 bis 25 mm sind
dic Bremsen neu cinzustellen. Nuch jeder Bremselnstellung  (beson-
ders der Handbremse), sind die Rider aul violllg frvelen Louf =u
kontrollieren,

Tiligliche Warlung des Kiz
Der Sammiler st tiiglich zu kontrollieren und weonn nitig, ist folgendes
durchzulGhren: )

1. Reinigung des Sammlers von Staub und Schmutz, Wurde Elckirolyt
verschiitlel, so st der Sammler solort mit trockener, saubercr Putu-
walle zu reinlgen. Um elner Oxydbildung an den Klemmen und Pol-
brieciken vorsubeugen, sind diese mit siurefrelom Telt {Vaseline)
cinzutetien,

2. Dic Befestigung des SBammilers ist regelmiBig zu Uberpriifen,

3. Dle Verbindung der Klemmen mil den Kabeln jst regelmiifig zu
kontrollieren. '

4. RegelmiiBiges Reinigen der EntlUftungslocher in den Sammilerzellon,

Vor der Fahrl sind folgende Arbeiten nistig:

1. Kraflstelf-, Kithlwasser-, Olstand tiberpriilen.

2. Dichtigkeil aller Leilungen Gberprifen (Wasser, ¢, Kralistoll, Brems-
Niissigloeit).

3. Lenkung, Bremsen, Beleuchtungs- und Signalanlage Gberprifen,

4, Reilen auf elngedrungens Fromdkirper (Steine, Nigel usw) iiber-
pritfen. Lultdruck kontrollleren (vorn 2,0 ati, hlnlen 2,2 alli}

Pllege und Wartung nach 500 km

Kupplungsbolzen — laut Schmierkarie — mcmnsamo_ﬁn.

Nach 1900 km

1. Fahrzeug waschen,

2. Ventllatorrlemen aul richilge Spannung kontroliicreon.

3. TFunktion der Kithlerverschluventile kontrollieren.

4, Ronlrelle der Kabelverbindungen am Anlasser, Regler, an der Licht-
maschine und an stimtlichen clekirisehun Elprlehtungen.

5. Shurestand des Summlers kontrollieren — wenn nélig, destillierles
Wassor nachliillen, Siuredichte ltontrollieren,

. Uberprifung der Summicranschliisse aul festen Sitz und des Sammlcr-
gehliuses aul Dichtigkeil.

7. Kontrolle des Kupplungs- und Bremspedulsplels (38 bis 45 mm bzw.
8 bis 14 mm).

8. Uboerprifung des Fliissigkeltsstandes im Houptbremszylinder,

9. Testzichen der Belestipungsbolzen on der Spritzwand {siche Abbil-
dung 4). Dazy kinnepn dle hinleren Schutzbleche der Kotllligel, die
durch jo zwei Schrauben gehalten werden, abgenommen werden.

1 Simtliche Schrauben und Mutiern sind aull lesten Sitz zu kontrol-
lleren, insbesondere die des Lenkgehiiuses, der Lenlkhebel, des Lenk-
stockhebels, der Lichimaschine vsw.

11, Siimtliche Arbelten, dle aul dem Schimlerplan verzeichnet sind, sind
auszulilhren.

Nach 3000 km
Auflerliche Uberprilung der Relfen aul ihren Zustand, Bel unglelich-
miifiger Abnutzung der Laulllichen sind die Ursachen estzustiellen und
vu bescitigen,

‘Die Rider sind nach Abbildung 53 umzusctzen, um eine glelchmifige

Abnuizung der Retlen xu gewdlihrlelsten,

Nuach 6000 km

1. Durchsleht des Wagens durch elpen Kiz-Schlosser.
2. Durehliihrung elner Probefahrt Gher 3 bis 5 lm.
Duhei ist besonders zu beachten:
Oldruck nach Manometet,
Wassertemperntur,
Funktion der Bremsen, der Kupplung, des Gelriebes und der
Loenkung, !
Varhalten des Wagens auf der Sirafie bei verschiedenen
Geschwindiglkeiten,
Laul des Motors bel Vollast und im Leerlaul,
Fankton der Lichimaschine (nach Ampercmeter).
3. Ventile abhéren, wenn nitig, neu einstellen.
4, Spannung des Ventilotorriemens dberprillen.
5. Wassoerpumpe iberpriifen.
6. Nachzichen der Muttern des Ansnug-Auspull-Krimmars,
7. Nachzlehen der Verbindungsschrauben des Auspuffrohres.
#. Belestigung der Kraltstollpumpe, Dichiiglelt aller Kraftstoffleitungen
{iberpriilcen,
0. Relnigung des Kraitstoffilters. Belm Zusammenbau auf gule Ab-
dichtung nchien!
Ist keing necue Korkdichiung vorhanden, so empliehlt es sich, die
ulte in heiBermn Wasser aufzuwelchen,
10, Aus dem Kraftstollftank ist dos abgescizte Wasser und der Schmutz
abzulassen. Daxu st das Fuhrzeug noch der Seite der Ablaliflnung
ZU neigen. .
1l. Unterbrecherkontalkte Gberpritfen, wenn nitig, reinigen und necu ein-
stellen. Gleichueitig Zindung {berpriifen und einstellen,
12, Zindkerzen tberprifen,
13, Hallerung der Lichimnschine anziehen.
14, Funldion der Ventlle des Kiihlerversehlusses lberpriifen,
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18,
19,
20,
21.

2z,

23,

20,

27,
24,

aJ2.

EER
34.

4.

a6,

37,
A,

\H,:

Vorlaul und Vorspur der Vorder
-AuBerlieche Uberpriifung der Re

Funktion des Reglors tiberpriifon (Niheres Im Abschniti Wie Elekiro-
anlage*y,

und  Sauberkeil siimilicher Kabelverbindungen  iibor-
Kollelctor ung Koblebilvsten der Lichtmoschine und dos Anlassers
{iberpriifen, '

Lichimaschine und Anlassor mit PreBlult ausbhlasen . ynd Kollektor
mit Benzlnlappen reinigen.

Kaontalete des Zigarettenunziinders durehschen unel reinipen,
Belestigung und Zuleltung des Signathorns Uberprilen.

Lichtanloge kontrellleren, Scheinwerfer cinstellen,

Siwrestune und -dichte des Sammlers pritlen, wonn niilig, desiillicortes
Wisser nachtiillen, :
] reinigen und mil Vaseline cinletien.
Sammlergehiiose aul Dichiigkeit tberprifen,

Radnaben aul Spicl kantrollleren.

Vorderradlager tberpritfen, woenn nilig, noeu vinstelloen.

Spiel des Kupplungs- und Bremspedals diberpritfen (38 bis 45 mm
bzw. 81 bils 14 mm),

Uberpritfung der Bremsen aul ihre Funktion, wenn nitig, Bremsen
neu cinstellen.

Uberpriitung des Flilssigkeitsstanedes im TTauptbremszytindoer,
Lenkungsteile (Schubstanme, Lenkhebel, Kugelkiple, Spurstanpe) aul
festen, sicheren Stz Gberpriien, Tolls notwendlg, naehziehen, .
Flissigkcitsstand der Stobdimpter konirallieren. Simtliche Belestl-
pungstelle festzichen.,

Entlufter der Hinternchse kontrollicren {(darl nleht verstoplt
Kardnnwelle, Gelenke und Schraubverbindunpgen Uberpri
lestzlehen.

Handbremse iiberpriien, (alls notwendlg, cinstellen,

idor kontrollieren,

n aul fhren Zustand,  Bei un-
gleichmiiBiger Abnutzung der Lautfliichen sind die Urssichen festau-
stellen und 2y bes Die Riider sind nach Abbildung 45 um-
zusctzen, um eine gleichmiiige Abnutsung der Reilen 2u gewiihe-
leisten,

Gummipufler der Minterfedern kontrollicren,

Belestigungsteile deg Lenkgehiiuses an der Lingsstrebe sind nachzu-
ziehen,

Die Befestigungsmultern des Lenkstockhebels sind nnehzuzichen.
Dle Gewindebucehsen der vordeoren Aulfhiingung sind nachzuzichon:

seinh
fen  und

in den Hebeln der vorderen Stofidiimpier - . 2 Silick (digse slnd in
tlen Kiplen der Hebel elngeselzt und haben lkoine Spannklemmend,
im Pendelarm - 1 Slick.

Dic Buchsen sind mit cinem Schlliszel voan 600 mm Schenkellinge
nachzuzichen.

TR, g

A -

39, Dic zwel Klemmbolzen in den Hebelképlen der vorderen Stofdlimpler,
welche dle Buchsen spannen, und swol Klemmbolsen in den
Stiltzen der Aulhiingung sind nachzuzlehen,

40, Dic Belestigunpgsmuliern der unteren Schwingoachshebel sind zu eni-
splinten, nochzuzlchen und wioder zu versplinten.

41, Die Belestigung des Querstabilisators ist nachzuziehen,

42, Die Befestipungsholzen des Quertriigers zur varderen Rodouulhiingung
slnd nuehzuzlehen,

43, Die acht Bolzen dor Spritzwancstreben sind nachzuzichen.  Daxu
kinnen dic Schutzbloche der Kotlligel abgenommen werden.

44, Siimiliche Llnzelteile der Karosserie sind aul ihre Belestigung 2u
lberpridlen,

45, Alle Anweisungen der Schmicrkarte sind auszullhren.

Nach 12 000 km

s sind alle Arbeiten wic nach 6000 km durchzuilheen,
Aullerdem noeh folzende:

vort Verbrennungsritekstimden notwendig

2 reinigen.
dekstiinde 2u enllernen,
henscheiben ist o zu (berpridfen, unbravehbare
ang im Schwimmor-
Naeh dem Anbau des Vergasers ist der
clappen, der Leerlaul und die Nadelstellung #u

en. .
4. Die Motorgehiivse-EnilUltung  ist 2w dberprifon, gepgebenenfulls  wu
reinigen,

4, Dur OI-Grablilter ist abzunchmen und zu reinigen.  Vor dem Zu-
sammenbou ist das Filterelement mit Motorend! abzuspiilen,

5. Die Zindverstellung durch IPlichlk und Vakuum-Roegler ist zu
tiberprilen.

i. Doer Anlasser ist abzunchmen und auseinanderzubauen,

5. sind im Unterabschnill Do Aniasser® aulgeliihren Arbeiten

durehzultthren,

Die Radlager sind 2u herpriifon und das Schmicrmate

Die Bremsanlage ist zu reinigen.

Dazu st notwendip:

a) Vorderradnaben abnehmen;

b} dle Nnben, Bromsbackenexzenter und Loger sind 2u reinlgen und
«u {iborprifen, )

¢) die hinteren Bremsirommeln “sind (ohne Radnoben) absinchmen,

d} die Bremstrommeln und Bremsankerplatten sind zu reipigen und
soreliillig abeureiben; . _

¢} der Faupt- und die Radbremszylinder sind auscinanderzunchmoen
und #u relnigen, Dabel ist besondere Sorglalt nitig,  Zum Aus-
spllen der Zylinder und, Lellungen divfen aul keinen Fall Benzin

1] Zu erneuern,
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oder Hhnliche Flilssigkelien mit mineralischen Bestandtellen ver-

wendet werden, sondern es gt nur Spiritus oder dle vorgeschrichene

Brems!llissigkelt zu benulzen;

dic Bremsbeliige sind zu dberprifen, dle Nletlipfe milssen clwa

1 mim unler dor Chertliiche versenkl sein;

H) die Belestigungsmutiorn der Spurstungenhebel sind 2u entsplinten,
nachruzichen und wieder zu veorsplinlen;

h} dus Spicl der Achsschenkelbolzen ist 2u Gherpriifen:

1} die Naben und Bremstrommeln sind 2u montleren und dic Bromis-

anlage mit Brems[lissigleeit zu beltllen, Dic Anlage ist, wie im
Unterabschnitt Die Bremsen® angeliihrt, zu entliiften:
Die Demontnge und Relnigung der Bremsanlage ist nur notig,
wenn das Fahrzeuy 12000 km qul staubreichen Straflen gelahren
wurde.  Beim Einsotz unter normalen Verhiilinlssen sind diese
Arbeiten pur Jihulich einmal — bei der Umstellung von Sommen-
auf ‘Winterbetrich — durchzuliihren.

Dle Betestigungsmuttern des Getriebe- und Achsaniviebliansehes sind

nachzuzichen und neu zu versplinten. Dozu ist die Kardunwelle® ab-

zunehmen,

Aul die Tilzscheiben der Scheibenwliseherarme sind cinige Troplen O

w»u bringen. .

Das  Anlasserschaltgestiinge  ist  abzuwaschen und mit 1 zu

schmleren.

Alle Anwelsungen des Schmlerplancs sind auszuliihren.

—

Perfodlsche Warlung
(cin- bls zweimal Jihrlich)

Boi der Umsicllung des Fahrzeuges von Sommer- aul Winterbetrieb
und von Winter- aul Sommerbelbriclh ist in dns Weehsel- und Aus-
Eleichgetriebe dos der Johreszelt entsprechende O elnzufillen.  Tir
den Winterbelrloh Ist in das Lonkgehiluse cbhenlalls eln diinneres ¢31
einzuliillen (slehe Schmicrplan).

Zum Winterbelrich st in die Kithlung ecine Mischung nus Frosi-
schutzmittel (Glysantin) und Wasser cinzuliillen (siche Unterabsehnitt
WDus Fillen des Kithlers®,

Bet dor Umstellung zum Winterbetrieb ist dic Meizanlage des dqznn“sm
U reinigen. Dazu sind dle Lulttithrungsrole auseinanderzunchmen
und der Fahn aul dem Zylinderkop! hernusszuschrauben. Der Lult-
Mlter der Heizang (st zusnmmen mit scinem Rahmen herauszunchrmen
und zu reinlgen.

Zur glelchen Zeit 1st der Kraflsiotitank sorgliiltig durchzuspiilen, Bine
Demoninge des Behiilters st duzu nicht nitig,

Vor dem Winlerbetelel st die Ziindanlage zu {iberpriifen, um in der
kalten Johreszoit Immer cine volle Bettlebsbereitschall gewiihrleisict
zu hnben.

Die Elekirolyldichie im Sammler mufi der Juhreszeit entsprechend
hergestelll werden (Niheres hierzu im Unterabschnitt pDer Sammler®),

Periodische Warlung
{cinmal Hihrlich)

{. Dic Stofidimpler sind abzunchmen und die Ventllverschllisse heraus-
vudrehon. Nach dem Herausnchmen der Ventlle sind diese sowie die
Gehiiuse mit Kraltstol! durchzuspilen.

Betm Zusammenbau st dorauf zu achien, daBl die Ventile aul keinen
Fall verthuseht werden, In die Stoldimpler ist neus StoBdimpler-
tlissipkeit cinzulillcn.

Dle Verschlilisse der Zylinder sind nleht abzuschrauben (siehe Unter-
abschnitt ,Dle Stofdimpiort).

2. Die Hinterlfedern sind auvszubouen und nach Entlernung der Schutze-
hillle mit Graphit-Fett cinzulction. Sind die Federbliitter vervostet,
g0 lst es nolwendig, dicse nuscinandersunchmen und zu enirosien.
Die BHitler sind dann vor dem Zusommcnbiau — wie ohen angepelben
— einzuletien, Zum Schmivren der Federn sind unbedingt dic Scehuty-
hiillen abzunehmen. Dns Fett unter die Schutzhillle zu bringen, ist
swecklos, ’

DIE WAGENWASCHE UND PFLEGE DER LACKIERUNG

Dle beste Pfege der Lackierung besicht in einem regelmiilligen Waschen
des Fahrzeuges.

In zweiter Linle stehit die Behandlung der Lucklldchen mit ivgendwelchen
Poliermitieln, : !

Vor dem Waschen slnd, um keln Wasser in das Wdgeninnere gelangen
zu lassen, alle Tiren und Fenster dicht za schliefien,  Glelchzoltig isi
daraul zu achten, dafl keln Wasser in dic Elektroanluge (Regler und Ver-
leilerd) konumen kann.

Dus Fahirzeug soll miglichst im Schatien gewaschen werden, da sonst
durch das zu schnelle und nichl gleichmiilige Trocknen Wasserflecke
cntstehen. Ebenflalls st es nichl statthali, bel Frostgeluhr im Preien zu
wischen oder mit einerm noch feuchten Fahrercug zu fahren, da beim
Cefricren des Wasscers der Lacle reifi.

Zum Waoschoen st eln sehwaocher Waosserstrohl zu benutzen, cin scharvicor
Strahl reillt die Schmutztellichen mit »u grofer Geschwindiglell nb, so
doll dabei der Lack zevkratzt wird, Mit elney weichen Biesle (Wasch-
bilrste} oder Schwamm reilt man dabei den Wagen ab, ein weicher Ledor-
lappen dient zum Trockenreiben.  Aul kelnen Faoll dorf der Schmutz mit
troclkencm Lappen ader dihnlichem abgerichen werden, da dieses chenfalls
den Lack zerstidrl,

Die Anwendung von Poliermiticln (Globol usw.} ist aul das ifullersic zu
beschriinken, da bei Jedem Polieren zwar ¢in Hochglanz crzielt wird, die
Lackschicht aber dabel immer diinner wird, Dicses macht sich dadurch
bemerkbar, dafi der Pollertlappen dle Tarbe des Wagens annimmit.

Dag Polieren wird lolgendermalien durchgefGhrl:

Aul den gul gewaschenen und trockenen Wagen wird die Pollerflissig-
keit mittels cines Watlebausches oder weichen Loppens aulgetragen und
nach 20 his 30 Minaicn mit cinem weichen Lappen policrt.
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barkeit der Lackschichl bedeutend erhéhen,

Dic Bestandieile dieses Wachses singd:  Wichs
FornlTin
Terpentin - - 7 Gewid

Dicse Teile worden zusummengeschmolzen und  das Torpentin hinzu-

poeschilttet.

Nuach dem Brkalten ist die Paste gebrauchslo

1 Gewichisiet]
- 2 Goewichistelle

J rtig. Man trigt dlese mit
cinem Watlebauseh oder welchem Luppen aul und verroeibt sle, bis der
Laek
Ex wird emptohien, diese Pasle mus

v einmal anzuwenden,

PFLEGE DER POLSTERSITZE

Um dic Sitzpolster vor vorzeitigor Abnutzung zu sehiitzen, sl os z2wecks
iy, diese mil Schonbuzdgen 2y verschen, Bel innerhalb des Wagens
suszullibhrenden Arbeiien empliehlt cs sich, saubore Kleidung zu iragen
sowie die Polsler, dis Lenkend usw. abrudoeken.

Zur regelmiliigen Reimgung der Polsior ist ol swecekmillg, cinen Staulb-
sutiger zu benutzen oder die Polster v kloplen. .

Die Armstittzen sind mit cinem Kunststolf (, Textowinit®) bezopgen, Dicser
Stoll' ist schr halibar, mull sher ebenlalls gut pepllept werdon.

Man benutat dozu am besten cine Scifenlisung und blrstet mit oiner
weichen Blresie ab.

Zur Entiernung von Tlecken in den Polstern benutzd man anlsprechende
Fleckentlornungsmittel, By wird emplohlen, Tlocke so U0 entlornen,
n__.. _.Hﬁ._z_f,.ﬂ _n:c Polster schnell unnnschnlich werden und das Gewebe xer-
slat wird,

1

PFLEGE DER CIHIROMTEILE

Diw beste Bllege der Verchromung besteht i einer regelmiiBigen Reinigung,
Man benutzt dazu Pelroleum und reibt mil. Wasser na ic Chrom-
Héchen sind maglichst immoer trocken zu hultcn {nach Fahrten im Regen
sifort abreiben).

Rost entfernt man mit Kreide, die mit clnem weichen Lappen verrichen

REPARATUR DES KRAVIFAHRZEUGES

Die erforderlichen Reparaluren richlen sich weilgohondst noch den Be-
dingungen, unter denen dis Kz eingesclzt ist,

Bei ginem normalen Rin Fahrzouges wird die erste mitilere Re-
piralur nach ebwn 50000 bix 60 000 lan notwendlg seln. Zar DurchMthrung
ciner mittleren Reporvalur st der Wotor zu demoniicron und greiindiich
70 reintgen,

Von dor Kurbelwelle sind  davu dic V
schrauben, um diese besser reinigen nnen.

Des weileren sind die Venlile einzuschlcifen, die Kelbenbolzen und die
Haupt- und Pleuveltagerscholen auszuwechseln,

Bei der Demontage der Lager sind die Loagerdeckel zu velehnen bzw. so-
Tort wieder in der allen Stellung zu belestigon, um eine Verweehslung
auszuschlicllen, )

isse dor Olkanile abwu-

N

Anweisungen iiber den Betrieb des Fahrzeuges
Schmlerung:
Der Oldruck mull bel einer Geschwindigkeil von 80 kmy/st 2 bis 4 all
betrogen. Bel koltem Motor kann der Oldruck bis aul 4,5 ati ansteigen,
bel warmer Auflentomperatuy aber bis 1,5 atll absinken,
MllL der Gldruck unter 1,0 alli ab, so ist solovt dic Fahrt zu unterbrechen
und nnch dor Ursnche zu suchen.
Aul keinen Fall darl mil zu nledrigem oder fehlendem Oldruck die Fahrt
forlgeselzt werden!
van Zeit wu Zeit ist der Oldruek mll cinem Kontrollmanomeler wu prilfon,
um dic Gewiihr [iir ein richtiges Arbelten des cingebauten Manometers
Zu bokommen.
Die Binstellung der Venlile der Schmicrung darl nichl veviinderl werden.
Lin plotztiches Absinken des Oldruckes kann zur Verstoplung des Uher-
siromventils Tihien, In dicsem Folle muld der Deckel der Otpumpe ab-
genommen, das Uberstrimventil auselnandergenommen und in Benzin
percinigt werden.  Das Veatil ist donn mit PreBlult augzublasen und
susnmmenzubauen.  Dabei tst daranl zu achten, dall die Einstetlung des
Ventlls durveh stiivkere Dlchtungen, Auseinanderzichen der Foeder usw.
nicht veriindert wird,
Vor dem Anbringen der Deckel sind die Zuhnriider der Pumpe mil Solldol
cinzuletten, dumit elne Saugwirkung crziclt wird, Der Olstand ist immer
swischen don Marken ,P* (0 und O (O} zu hallen,
Bin Uberstromyentil im Groblilter schaltel den Filter automallsch ab,
wonn dieser verschmulzt st (Abbildung 100
Dig Reinigung der Filterplatten geschichl durch Drehen der Filterspindel.
Dle Spindel ist durch ein Gestiinge mit dem Anlasserpedal geluppelt und
bewegh sieh zwangsweise mit diesem, Drehb sleh beim Betiiligen cdes
Anlasserpedals die Spindel nicht, so ist das Filter zu reinigen. Bel jedoem
Olweehsel st das O nueh ous dem Filter abzulnssen.
An dor Spritzwand st das Olfeinfiller angebracht (Ahbildung 11, Dieses
erfordert kelne Uigliche Wartung,
us Fllterclement (Typ ASFO ~-2) ist auswechselbar. Beim Olwoeehsel jst
die Ablufiversehroubung des Fillers wu dffnen, um dos abpesetzie Wasser
und den Schmulz »u entlernen,
Alle 2000 bis 300 km oder e ist hej
was aul dem Olmeli=tub zu schen ist, glelie
weehsel 1m Motorgehiiuse das Filterelement (-¢
wochseln.

c dunkel gewordenem Ol
hzoitig mit dem Ol-
1iL2) nuszu-

u ist notwendig:

1. Den Olfitterdeckel abnehmen, nnehdem man sich seine Tage aul dem
Goehiiuse geseichnet hat. .

2. Die Verschlufischraube der AblnBETnung abschrauben, den Olsumpl

ablassen und das Gehiuse sauber auswischen,
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Abbildung 8:

Schmicrung des Molors
I -Teinlilter; 2- Filtorelement (~einsatz); 3 - Ablaflschraube; 4 - Schmier-
kanal der Ventilstifel; 5 - Reduzierventil; ¢ - Pumpenzahnriider; 7 - Olnulen
aul der Lagerstelle der Nockenwelle; # - Qlrohr der Steuerriider; 9- Rohr
des Qlaulnchmers: 10 - Olaufnchmer; 11 - OlabluBisehraube; 12 - Bohrung
zur Schmicrung der Nockenwelle und des Zylinders; 13 - Slhnuptleitung;
14 - Filterhandgrltl; 15 - Ubcrstromventil; 16 - Crobliltergehiluse; 17 - b;.v.
lafschraulbe,
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8. Dos Flllerelement {-cinsutx) durch ein neues crselzen, die Ablaf-
sehrunhe einschrauben und trisches O in das Fillergehiiuse [illen.

4, Den Zustand der Deckeldichiung pritfen.

5. Den Deckel monticren, Der Deckel ist in der gleichen Stellung wie
vorher aulzubauen, Der Haltebolzen ist nichi zu lest anzuzichen, um
cin Uberdrehen »u vermeiden.

8. Nach der Reinigung und dem Zusammenbau des Feinfilters ist In das
Kurbelgehiiuse frisches Motorenil cinzutiillen. Das Ol ist Dbis zur
Marklerung 1 {Olmelistab) aufzuliillen. '

7. Der Molor ist anzulassen. Dobei it zu dberpritfen, dafl keine Un-
dichtigltelten auftreten, Nach ctwa zehn Minuten ist der Motor abzu-
stellen und der Olstand bis »ur Marvkierung % zu ergiinzen,

Abhlldung 10:
Feiniilier

{ - AblaBschraube; 2 -TPilterelement (elnsulz); 8- Elnlafirohr; 4 - Deekel;
5 - Deckelbolzen; 6 - Feder; 7 - Dichtung; 8 - Bohrung Ll den Austrdlt des
saubercn Ols; 9 -dlinne Pappschelben; 10 - dicke Pappscheiben; 11 - zon-
trales Rohrs 12 - Gehfiuse; 13 - Uberstrémbtnung  im Boden des Filier-
clementes {-einsatzes); 14 - Austritlsvohr  des sauberen Olsy 15 « Gritl;
16 - Verbindungsilemme.

Dic Beliiftung des Kurbelgehiiuses (Abbildunyg 11) geschicht zwangslialig.
Am Ansauggeriuschdimpler sind duzu 2wel Rohre — An- und Absaug-
rohr — angebracht, .

Das Absaugrehr 4 fahet von der Ventilkommer zum  Ansauggeriiuseh-
dimpler, withrend das Ansaugrohr # von diesem zum Oleinlallstulzen
geht. Bel laulendem Motor wird durch Rohr 8 die Luit in das Kurbel-
gehiluse gedritekt, withrend Rohr 4 diese wieder nbsaugl.

Es ist besonders daraul zu achien, daf} die Belidflung niemals unterbrochen
wird und stiindlg dichi abgeschlossen st s
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| By st untersugt, den Molor bel pedifnetem Elnlillistuizen faufun 2u lassen,

! Dabet worden erhebliche Mengen Staub anpgesaugl, der zu erhihtem Ver-
sehleifd des Motors heitriigh. Die Waortung der Belliftung bestehl in einer
vegelmiliven Kontrolle auf Dichie. Alle 12000 km sind die Leflungen
von Ablngerungen zu siubern,
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Albildung 11

Dig Beliiltung des Kurbelgehiiuses

1 - Lultiiltersieb; 2 - Ansauggerilusehdiimpi’ 3-Fillung des Ansaug-
pevischdiimplers; 4 - Absaugrohr; 5 - Ablenkblech; 6 - Lul
7 - Duckel des Oloinfiillsutzens; § - Angatgrohr; 9 - Oleinfallstutzen,
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Kiihklung o
Der Wagen hat Pumpenumlautkiihlung. Der Inhalt der Kiihlung be-
trigt 10,5 Lilter. Bol viiliger Dichtheil der Kiihlung ertibrigt sich ein
Nachfitllen ven Wasser, Dic glinstigste Betriehbswiirme des Motors llegt
bei 80 bis 00 C. Dlesc Temperatur wird crreieht uned gehalien dureh ein
im Wassersiutzen des Zylinderkoples eingebautes Thermostnt und cine
vor dem Kihler angebrachtie Jalousie, Die Jalousie ist wilhrend des An-
Inssens zu schllefen und nur langsam zu 6Tnen. :

Zur Kontrolle det Temperatur bellndet sich aul dem Armalurenbrett cin
.A Fernthermometer, Der Geber hlerzu ist im Zylinderkopl anpebracht.
L 1 2 3 4 5
&a—
L
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| Abbildung 12;

Kiihlerstatzen und -verschlufl

| - Uberlauirohr; 2- AuslaBventil; 3-TFeder des Auslafiventlls; 4-Ver-
schlufl; 5 - Verschlufileder; 6 - Kithlerstutzen; 7 und 8 - Dichtungen; 9 - Ein-
laventil; 10 - Feder des Einlafiventils; 11 - BinlaBvenlilsiia.

Durch den Kithlerversehlufh wird der Kihler hermetiseh abgeschlossen,
Das Auslufiventll 2 6fnet bot cinem Uberdruck von 200 bis 200 mm (W)
{Queeksilbersiiule).

Das Ventil 2 8lfnet bel einem Unterdruck von 35 bis 50 mm @S und liift
damlt atmosphérische Luft in den Kithler einstromen. Auf den guten
Zustand der Dichtungen 7 und 8 ist besonders Weort »u legen, _

Die Wasserpumpe (Abbildung 13) arbeilet als Zenlrifugalpumpe. Die Ab-
dichtung geschicht durch cine selbstanpressende Stopthiichse,

IlieBi aus der Bohrung 14 Wassor aus, so ist die Stopfhiichse delokl. Die
Rohrung mufl stiindig sauber gehnlten werden, damit kein Wasser in dle
J Loger kommt Dic Schmierung dor Lager erfolgt durch den Schmicr-
nippel 5 bis zum Austrilt des Schmiermitiels aus dor Bohrung 6. Zur
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Abbildung 13:
Wasserpumpe
1 - Belestigungsschraube;

s 2 - Bchaufelrad;

\\ it u_TP eyl '
/) .V\w A i 3 - Pumpengeh:atuse,;
NN 77 a /

4 - Stoptbichse;
5 - Schmiernippel;
i - Konirollbohrung;
n T-Lager;
BN L2y 3 - Ventilutornube;
H. oo _-m;.,nﬂm_ m - Ww_svc:ecc: 1
Nz, 10 - SLift; _
11 - Sceperving,;
12 - Ahslandsblchse;
13 - Secperring;
14 - Wasgserabllufibohrung;
15 - Sperring.

v.../.llldan//,...?/._
=] Ce n_-__
YA

Repuratur der Stoptbilchse Ist dle Pumpe vom Motor abzunehmen, Nuach
Lien der Schraube 1 wird dos Schaufelrnd mittels des Abzichers ab-
gezopen (Ahbildung 14),

Kralisioftrufiihrong

Dic Kratistollpumpe ist mii cinem Huandhillshebel verschen, mit dem
Krultstoll in die Schwimmerkammer vorgepumpt woerden kann.

Der Vergaser K-22 A st cin Fallstromvergaser mit Sparvorrichtung und
Beschleunigerpumpe (Abbildung 15), Die haupisiichlichen Disen des Ver-
gasers sind von aulblen zupiinglich, Zur Relnlgung ist oy dosholb nicht
notwendig, den Vergaser auseinanderzunchmen, Dle HMauptdise des Ver-
gusers ist mit einer Einstellnadel versehen.

Abbildung 14: ]
' M-IARTS £ OO

Abzichen des Schaulelrades

von der Pumpenwelle b = ||-_&.\\\V\“\\

ke \,\I ﬂ\\\&_zu/////////,ﬂ
a == Abzicherschroube, a s%/fé?ﬁ.ﬁ//;
b - Abzicher (-mutter) \ _V/ .\l.
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Leiehtes Anspringen des kallen Motows erfovdert, dall die Luftklappe
dicht geschlossen, dle Drosselkluppe aber duabei elwas gedifnet ist, Das
peschicht wulomuaotlsch durch die Stange 2 (Abbildung 16), die den Boe-
titlgungsmechonlsmus der Lultkluppe mit dem mitb elnem Nocken ven-
schenen Hebel 3 verblndel, der dle Drosseiklappe etwas dlfnet.

Dig Elnstellung dos Leerlaufes wird bei warmem Motor nach Uberprilfung
der Ziindung duvchgefthet, Dulide sind zwel Schrauben vorgesehen (Alb-
bildung 16): die Schruube 4 am Drosselklappenhebel regulicrt die Menpe
und die Schraube § dic Gemischzusommensoetzung,

Beim Hincindrehen der Schraube 4 wird die Drosselklappe gediinet und
dic Drchzahl erhdhl, belm Heraussehrauben wird die Drosselklappe go-
schlassen und die Drehzanl verringert. Beim Hincindrehen der Schroaulbe 5
wird dic Gemlschzusnmmensetzung magerer, beim Herusscehrauben folter,

26 25 24 23 22 2t
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Abbildunyg 15
Yergaserschems;
1 - Lultkluppe; 2 « Flatterventil; 3 - Lultdiisen; 4 - Mischdlise: 5 - Zerstiiuhoer;
i - Federscheiben des Zerstiiubers; 7 - Leerlauldise; 8 -untere Austritts-
bohrung des Leorlaufes; $-obere Austriltstifnung (Schlitg) deos  Leer-
laulfes; 10 - Leerlaufeinstellschvaube;  11- Drossclkluppe; 12 - Sparvor-
richtung; 13- Haupldlise; 14 - Ausgleichdiise: 15 - Reguliornadel  der
HMaupldlse; 16 - Disenblocls; 17.- Ventil der Sparvorrichiung; 186 - Kolben
¢der Beschleunigerpumpe; 19 - Betiitipungssiange der Beschleunigerpumpe;
2} « Gegenventll der Beschlounigerpumpe; 21 - Nadelventil der Schwimmer-
knmmer; 22 - Schwimmer; 23 - Ventil der Beschleunigorpumpe; 24 - Zer-
stiuberblock; 25 - Dilse der Beschleunigerpumpe; 26 - Ausgleichsrohr,
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Vor der Einstellung drehit man die Schraube 4 um elneinhalb bis zwel
Umdtchungen hinein und die Schraube 5 um elneinhalk bls zwel Um-
drehungen heraus.

Die Reihenlolge der Einslellung des Moelors im Leerloul st folgende:

1. Durch Herausdrehen der Schraube 4 stellt man den Motor auf dle
nicdrigste noch gleichmidflipe Drehzohl ein:

2. durch Hineindrchen der Schraube 5 cntfettel man dos Gemlsch so-
weit, bis der Motor anfiingt unregelmiillig zu arbeilen, Danach
sehraubt man dicse Schroube noch ctwas heraus, um cinen gleiche
milBigen Gang zu erhalten;

3. man Gberpriitt die Binstellung, indem man das Gaspedal tritt und es
plitzlich zmriiekliBt, Bleibt dor Motor sichen, so ist dic Leerlauldrch-
zuhl noch etwas zu crhihen.,

Ble Vorwimung des Kraftsioflilufigemisches erfolgh im mittleren Tell

des Ansougrohres durch dic Auspuflgase. Die Vorwiirmung wird durch

cine Klappe rvegullert, die automatiseh betitigt wird.

AbbLildung 10:
Der Bellilgungsmechanismuy der Luft- und Drosselklappe.
A - die Lullklappe 1st getifinet; die Drosselklappe geschlossen; B - dle Luft-
klappe ist geschlossen; die Drosselkluppe etwas gedlinet,
1 - Drosselklappenhebel; 2 -Stange von der Lult- zur Drosselklappe;
3 - Hebel mit Nocken; 4 « Leerlauleinstellschraube; 5 - Blnstellschraube zur
Goemischzusammensetzung,

Die Ziindung

Das Schema der Zindung zeigt Abbildung 17.

Line nicht versagende ZUndung wird gewiihrleisiel durch:

1. Richtigen Kontakiabstand und saubere Kontakie, Der >_umSuQ hetriigh
0,35 bis 0,45 mm. '

2, Saubere Kerzen und richiige Elektrodenabstiinde. Der Abstand betriigt

0,6 bls 0,7 mm.

Guten Kontakt der Kabel und threr Klemmen,

Eine gut geladene Batterte und richtige SHurediehte.

Richilges Funktlonleren des Kondensalors,

91 e
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Ziindkerzen

Fiir den Wagen M-20 sind dle Kerzen NM 12712 A—U 2u verwenden, Im
Winter konnen die Kerzen M 12/15 verwandt, werdan.

Es diirfen kelne Kerzen, deven Gewindestiick linger als 12 mm
ist, clngeschraubt werden!

Der Elekirodenabsiand islt miltels dor sleh im éﬂ_n\o:nw;wpcs hefindlichen
TMihlerlehre zu messen.

Zum Einstellen der Zindung dicnen die Markicrungen auf dem Schwung-
rad. Eine im Schwungradkranz elngeprelie Stahlkugel kennzelchnet den
cheren Tolpunkt,

Aullerdem ist aul dem Schwungrad ein weiller Hinwelsstrich und auf
beiden Sciten vom OT cine Skala von 12 Grad angebracht. Diese Markic-
rungen sind durch eln Schauloeh im Schwungradgehiinse in doy Nihe dos
Anlassors zuginglleh,

Die Ziindung mull vier Grad vor OT crfolgen, d, h., dal die Markicrung
des Schwungrades aul diesen Wert eingestellt wird und gleichzeilig der
Unterbrecher abhebt. {Der Kolben des erston Zylinders belindet sich
4 Grad vor OT.)

Duobel st daraul zu achten, dafl der Verleilerlinger aul die Marklerung
des ersten Zylinders in der Vertellerkappe zeigt. Die Zindeinstellung muf
sehr genau vorgenommen werden, um eln wirtschaltliches Arboiton dos
Motors zu gewiihrleisten.

Das Einstellen der Ziindung wird folgendermaBen durchpefiibrt:

1. Vertellerdeckel abhehmen und den Unterbrecherabstund Uberprilfen.
(wenn notwendig, Abstand nachsiellen), '

2. Schaulochdeekel enifernen. '
3. Kerzen herausschrauben.
Zinolkare on Sarmrrmlar A
+ _./l.‘ 1wy
W= ! o Zindspule
hinu.ﬁ&nx&.mmw
a0 D
a.ehwﬁ. Y
Lichimaschine .hm\ fer Zindschiod
T B \S\n.%am "

Abbildung 17
Ziindschema
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4. Dile Kerventlfnung des ersten Zylinders wird mit dem Daumen ver-
deckl und die Kurbelwelle mit der Andrehlkurbel bis zum Beginn des
Verdichiungshubes godroht.

5. Nach der Wahenchmung des Verdiehtungshubes st dic Kurbelwelle
langsam bis zum Ubercinstimmen des Zeigers mit dem sweiton Teil-

strich der Skala ni_zuﬁ_mnrﬂ zwel Grod der Kurbelwellendrechung).
6. Bohr des Valeuunureglars trennen,
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7. Verteilerdeckel abnehmen und sich daveon dberzeugen, dofd der Ver-
tellerlinper dem Konlokt des ersten Zylinders gegeniibersteht.

8. Mil den Mutiern 27 und 28 {Abbildung 18) die Skala des Oktanver-
stellers aul Null elnstellen,

9. Schraube 25 lockern und das Verlellerpehlivse Im Uhrzelgersinn
drehen, bis die Unierbrecherkontakte sebliefen.

10, Dos Leitungsende der Motorraumlampe sus der AnschluBmulle her-
nusnehmen und mit Hille eines zusiitzlichen Drabistiickes an die
Primiirstromklemme, dic sich am uoteren Teil der Spule belindet,
ansehlleiien.

11, Zindung cinschulten und das Verteilergehiiuse langsom entpegen der
Uhrzeipgerrichiung bls zum Aulleuchien der Lompe drehen, Beim Aul-
leuchten cder Lampe ist dor Verteiler festzustellen.

Genaucs Arbeiten ist schr wlchtig!

12. Schraube 25 anzishen; dabel 156 der Verteller festzuhalien, um ein
Verstellen zu vermelden. Verteilerdecleel und Zindspulenkabel aut-
setzen; Rohr des Vakuumreglers anschliclien,

18, Kerzenkubhel gulstecken, Der Verteiler arbeitet als Rechtsliuler, os
sind also die Kabel, vomn cirsten Zylinder ausgehend, in Uhrreiger-
rlehtung aufzustecken, Zindfolpe: 1~ 3 ~- 4 — 3,

Nuach jeder Ziind- oder Kontukicinstellung ist das Avbelien des Motors

daveh elne Probelohrt zu tberpriilen, .

Die Feinecinstellung wird mitiels der Muttern 27 und 2 durchgeliithet, ohne

dabei dle Schraube 25 z2u lockern. Aul der Skala des Oktanverstellers ent-

sprichi ein Teilstrich wwel Grad der Kwbelwellendrchung,

Durch Verdrchen des Vertellergehiiuses wird der Ziindzeitpunkt verstellt:
Drehung in Uluyelgerrichiung = Spiitziindung,

Drehung entgopen der Uhrzcigerrichtung = Frihzindung,

Nuch der Zundelnstellung wird eing Probelshrt durchggelihrt. Doer Motor

muf dozu  die Belriebstemperatur (70 bis 807 C) crrcicht  haben.

Dns Fahrzoug wird Im dritlen Gang aul 30 bls 35 km/st beschleunigt;

< Abbildung 18:

Der Ziindvericller
1= Verteilergehiiuse; 2« Vakuumveglergehiiuse; 3 - Fetlbiichse; 4 - ohere
Scheibe des Oktonverstellers; 5-untere Schelbe des Oklanverstellers,
6« Verlellerwelle; 7 - Verteilerdeckel; 8 - Federbigel zur Belestigung des
Doeckels: 0« Kondensalor; 10 - Vakuumreglerrohr; 11 - Feder des Vakuum-
reglers; 12 - Membrane; 13 - Feststellsehrvanbe zum Unierbrecherambolls
14 - Unterbrecherfoder; 15- Hammer; 16 - Amboftréiger; 17 - Unlerbrecher-
kontakteinstellschruube; 18 - Unterbrochernacken; 19 - Unterbrecherplatte;
30 - Primiirstromlkabel wur Zindspule; 21 - Schmler!ilz; 22 - Stange; 23 - Be-
Testigungsschruube der Scheiben des Oktunverstellers; 24 - Schraube zuv
Beiesligung der aberen Scheibe am Zylinderblock; 25 - Sehrnube zur Boe-
festipung der untcren Schelbe; 20 - Achse T die Muttern des Oktanver-
stellers; 27 und 28 - Reguliermuticrn des Oklanverstellers; 20 - Ziindmarkic-

rung (Frih-Spiitzindung); 30 - Feder,

o
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bei dlesor Geschwindigkelt st plotzlich Vollgas zu gebern. Tritt bei diesem
plitzlichen Ubergang cln kurzes Kraltstofflkloplen (Klingeln) ¢ln, =0 ist die
Zundung richtig eingesiollt.

Eei starkem, anhallendem Klopfen ist die Zindung mechr aufl ,Spiit* (eln
Teilsirich) wu stellen, Bel vollstiindigem Ausbleiben des Kloplcns ist oln
Tellstrieh mehr  Frihzindung® zu geben,

Dic Zindung soll Immer so elngestellt geln, dal} nur eln leiehtes  Klingeln"
hiprbar wird, Bei stiirkerem ,Klingeln® wird der Vorschleld des Motors
crheblich griifier. :

Bei zuviel Spiitzlindung wird sich cin storker Leistungsobfoll und cine
Uberhitzunpg des Motors (besonders deos Auspullkriimmers) bemerkbar
machen,

Der Unterbrecherabsiand muld 1,35 bis 0,45 mm betragen. Zur Einstellung
des Unterbrecherabstandes wird die Kurbelwelle so welt kngsam gedreht,
Lis die Koninkte am weltesten gedlfnet sind, Die Elnstellung erfolgt dann
mittels der Schrauben L3 und 17.

Dle Schraube 13 wird dozu geldst und die Sehraube 17 {(Exzenter) solnnge
pedireht, bis die Kontnkle den vichligen Abstand, der mitlels einer Fiihler-
lehre (Spion) gemessen wird, haben, Nach dor Elnstellung st die
Schraube 13 lestzuzichen.

Vur Jeder Unterbrechereinsteliung stnd die Kontuletilichen zu liberpridfen
und zu reinlgen buw, mit elner Kontoktleile abruzichen,

a

Abbildung 19: b
Di¢ Siellung des Einschnities der $pumpe
(Anslcht von oben)

a-vor dem Binsetzen in den Block; b - nach dem Einselzen in den Block,
Wurde die Olpumpe vom Motor abgenommen, so 1st sie, um, elne genaue
Zindeinstellung zu erhilten, nul folpende Weise wicder clnzusetzen:

L. Kurbelwelle des Motors drehen, bis der erste Zylinder im OT (Ver-
dichiungshub) steht, )

2. Pumpenwelle so drehen, daB der Einschnitt ftir den Zoplen der Vers
teilerwelle schriig licgt (Abbildung 19 a).

3. Pumpe vorsichiig cinsetzen. Wenn das Pumpenzahnrad und die Ver-
tellerwelle in Eingrilt gebracht worden sind, wird dos crgtore gedreht,
Der Binschnltt 1ilr den Zapfen der Vertellerwelle Hegt dann horizontal
{Abbildung 19 b). _

Kraltiibertraguny

Die Rupplung ist cine Trocken-Einscheibenkupplung, Das Kupplungs-
spicl bel stchendem "Molor mull 38 bis 45 mm (Abhildung 20} betragen.
Die Einstellung des Splels wird durch Verstellung des Gestiinges vor- -
genommen, welches die Kupplungsgabel mit dem MHebel der Kupplungs-
welle verbindet,

Die Schmicrung des Drucklagers crlolgl dber den biepgsamen Schlauch,
der an der rechien Scite des Kupplungspehiiuses angebrachten Fetibiichse,
Wurde divser Schlouch abmontiert. und gereinigt oder gegen cinen neuen
nusgetauscht, so ist dicser vor der Montage mit Schmicrmiticel zu H_..:_p_u.
Ein stiindiges Schleilen der Kupplung crhiht bedeutend fhren Verschleild.
Deshialihy: Nie den Fuld aul dem Pedal lassen!

Abbildung 20;
Die Kupplungsielle belm Auskuoppeln

1 -Lapgerung cder Kupplungswelle am Motor; 2 - Geslinge der >cmﬂ._..._nw-.

gabel; 3 - Ausrlickhebet; 4 - Einslellschraube; 5 - Drucklager; 6 - Fetiblehse;

7= Feder der Aus Uekgubel; 8 - Ausrickpeabel; 9 - Kupplungsmulle; 10 « Ab-

“chelickleder der Mulle; 11 - Pedalrickholfeder; 12 - Kupplungspedal; 13 « Ge-

stiinge der Kupplungswelle; 14 - Kupplungswelle; 15 -Lagerung  deor
Kupplungswaelle am Liingstriiger,
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Abbildung 21;
Liingsschndll des Wechselgeiriobes
1 -Deckel des vorderen Lagers; 2 - Rollenlager der Abtrichswelle; 8« Ge-
trichedeckel; 4 - Zahnrad des swelten Gunges; 5 -Schicberad des orsten
und Ruckwirtsganges; 6« Ablrichswelle; 7- hinterer Deckel; #-"Tacho-
meterantrieb; § - Kardanwellentlanseh; 10 - Kugellager; 11 - Vorgelepewelle:
13 und 10- DBruckscheiben; 13- Rollenlaper; 14 - Zahnradblock der 42..,
gelegewelle; 15 - Abstandshlichse; 16 - Synchronisatornabe; 17 - AblaBver-
._mn: aubung; 18« Geirlebegehiiose; 20 - Synchronisatormufie: 21 - Absehlufi
ring des Rollenlogers; 22 - Kugellager der Antricbswelle; 23 - Kupplungs-
mulig; 24 ~ Antriebywelle; 25 - Zahnrad deos Ritelwiirtspganges, )
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Abbildung 22:

Schallarreticrung
! -Schaltwelle mit Segment des ersten und Rickwiirlsganges; 2 und
- ?;.o.__HE.xcnm_z“ 3~ Avreticrungssiifl, 4 - Avrelierungstoder; 5 - Fith-
rungshilse; 7-Schaltwelle mit Segment des zwellen und dritton Ganges.
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Das Wechselgetriebe hul deel Giinge, Der wweite und dritle Gang sind
synchronislert, Das Antriehsrahnrad dor Vorgelegewelle und das Zahnrad
des zweiten Ganges haben Schrig-, die Zohnriider des erslen und Rick-
sganges gorade Verzahnunyg (Abbildung 21),

Der Schaltmechanlsmuy ist im Seitendeckel angebracht und mit einer
Sperr- und Ari chiung verschen (Abbildung 22), Dic Speorrvor-
vichtung dienl dizu, dic Scgmente 1 und 7 In der gegebenen Stellung zu
halten. Sie besteht aul den zwel Kugeln 2 und §, der Feder 4 und den
zwei Segmenlen 1 und 7. Dureh die Federkrnft werden dic Kugeln in dic
Sopmentnulen pedriickt und halten sie fest.

Die Arvretiorung dlent der Sleherung des Gelrlebes vor glelchzeiligem
Schallen von zwel Giingen, .

Der Synchronisator (Abbildung 2% crmoglicht cin geriuschloses Schallen
des zwelten und drilten Ganpges. Dabei soll man bestrebt sein, nicht ruelk-

Albil du np 2%
Der Synchrimlyialor ]
1 - Zohnrad der Anlrichswelle; 2 - Gleitstlick; 3 - Gabel; 4 -~ Kugel; b - Feder;
G- Zohnrad des swelten Ganges; 7 - Druckring;  #-Kranz;  9-Nulle,
10 - Synchronisatornabe; 11 - Blocklerring.
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weise, sondern mit ineinanderlaufenden Bewegungen zu schalien, Ebonlailg
soll man, besonders boim Schalten vom dritten aqr den zwelten Gang,
nicht zu schnell s¢challen, um don Synchronisator nicht -y Leschiidigan,
Dar orste Gang ist nicht synchronisiert, g, h., daB} man also erst dos FPahr-
wreug aul mn_,:.__“ﬁmnmnsi_sa_mxnx bringen mui, um vom zweiten Gong
herunterzuschalton,

Zum Schalimechanismus gehiren der Schalthebel 16, dic Welle 13, die
Hebel 11 und 12 und die Gestiinge 7, 8, 1 und 2 {(Abbildung 24).

Das axiale Splel dor Welle 13 in dep Leeriautstellung mufy 12 bis 13 mm
beirogen,  Die Einslellung dieses Spiely erlolgt durch Verschieben der
oberen Lagerung 21 nuf der Lonksiiule, Die Einstellung der Schultpestinge
crlolgt mittels dor verstellbaren Stangen 7 und 8

17
@ ~18
16
"\ 10
@ 3 19, - 20 ;21
s 9
, N
15 14 227
-]
- i o 1213
_ o
)

Abbildung 24:
Der Schalimechanismus

L und 2 - Gestiinge; 3 und 4 - Hebel; 5 - Lagerung cer Hebel; 6 - Hebelwelte;

T und ¥ -einstcilbares Gestiinge; 9 - untere Lagerung der Welle: 1n -Stilt;

11 und 12-Ilechel: 13- Welle; 14 - Einlage; 15 Federschelbe; 16 - Sohalt-

hebeol; 17 - Hebelzaplen: 18 - Zaplenfeder; 19 - Rickholleder; 20 - Bolzon der
Welle; 21 - obore Lugerung; 22 - BEndstiick dor Wolle.
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Abbildung 25:
Dus Ausgleichgetriche

1 = Entliifter; 2 - Beleslipungsschraube (e >czn§mw_‘ﬂom”x 3 ‘..,>MW_.MM”.”~“-
) . : "richlings; b~ Gummidichiung; ¢ - AT
L 2 shiluse; 4 - Lager deg Trichlings; 5 ; 6-Simmer-
.”nm_.._.mwﬂmn#w“ﬂ%m—: § - Flansch; 9 « Logerdeckel; 14 - ﬁ_u,,ﬂ;sn_wwzﬂ_mm
e ; aylindri 2y 13 - Abslandsbichse; 14 - Aug-
« Triebling; 12 - zylindrisches Rollenlager; . : ; 5
ﬂ .ﬂﬂ_%ww.:mwm->.cm=§%mn:c_5 2 16 - Ausgleichkegelrad; S-U.Q.:__.%mm_w.._
m.co._wcnn_m.mnzc.n:xw 19 -Korper  des  Ausgleichkorbes; Aw: ‘..\wm“ymwmﬂd-
o_.i.u_ummo:mcmﬁ 21 - Tellerrad; 22 - Loger does bcmm_aﬁn:_ﬂcwdﬁ.: :
; achse; 24 - Achskirper.
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Wﬂu wu:_w_mr. “._:QG%::._._E._n dos Wechselgotriebes beslehi, in der regelmiibigen
nivolle des Olstandes, imoregelmiiliigen Olwechs chapliler 3
Gontolle o echsel und Durchspiilen des
_u_w;. mn__z____ﬁsd_”unm_:_:mmﬁ:x wird alle 1000 km dureh zwei Profischmiornippel
abgeschmicrt, die sich aul demi Hebel 3 und der Lagorune Hlnde ,
ildung 4 . der Tagerung 8 beflnden (Ab-
Die Kardanwelle st entsprechend der Selwni i i

Ple Ka: ¢ £ F Senicranwelsung rogolmiiBic zu
schmieren, Vor jedem Abschmicren ist sle griindlich zu reinigen. g
U\n_. Antricb der Hinterachse (Abbildung 25} besteht aus Kepel- und Tellor-
riel. UH.E Ubersclzungsverhiilinis dleses Antriches be gt 1:5,125. Der
.\,/c,.,.ﬁ_o_n_.,_ erfolgt Uber die Kegelriider 16, die aul dem Ausgleichkrouz 18
rc,fne.ﬂ m:,__Q.. U_w H,n_cnc:m_..aoﬁ. der Hnlboachsen 23 sind mit diesen aus elnem
mﬁjc_ﬂ mohﬁ.fn_? .méim.:c: den Kegelriidern der Halbachsen und dem Aus-
rE.E::o_.c _vc_.:._..,.mos slch die Distanzscheiben 15, zwlschen den Stirnfliichen
cai ;Hﬂon_c:‘cac_. _._c_nn die Distunzbiichse 13, Durch Brwilrmung cntstehende
Oldéimple entweiehen dureh den Entliifter 1.

HS_ allgemeinen macht sich eine Einstellung des Ausalelchgetricbes nicht
notwendlg; wurden aber Reparnturen Votgenommen oder Telle aus-
geweehselt, so mufl das Gelriche neu cingestellt werden, .

Die BEinstellung wird tolgendermuiien durchgelilbrt;
Detr Triebling 11 wird durch die Mutler 7 fost i

. 1 : lestgerogen,  Dabel wivd dor
Abstand zwischen n._c: Lapern durch dle Distanzbiichse 10 geholten, Es
d _.h _.__.zn: dem Anzichen kein axinles Spicl aultreten, doch mubd sich der
Trichling :oc_..h von Hand drehen lassen. Am zweckmiiBigsten iiberpiiift
:J,:_.: dicues _s.:_“ elner Federwaage (Abbildung 20), die eine Kralt von vier
_.:_w xcn_.,_v. Kilogramm anuzeigen soll, Der Deckel 9 ist dabei abzunehmen.
Diese Binstelluny ist bei ausgebautem Ausglelchlkorh durchaulithren,
Beim Einbou des Deckels 9 ist unbedingt aul di insti

4 , dingt aul die Ubereinst e

Olkanals zu achien, he ¢ Uberelnstimmung dos
Die Mutter 7 wird leslgezogen und versplintet,

Abbildung 26:
Oberpriffung der Lagercinstellung miltels elner Federwaage

02

k=

o

Nuch  dieser Binstellung st aul die Erwiirmung der Lager withrend
der Pahrh zu achlen. Steipt dic Temperalur auf mehe als 807 C an,
so woist dies auf cinen Fehlor in der Einsiellung hin, Die Lager werden
v sbrall silzen und warminufen, s wird duann dic Distanzbiichse 10
voerlingert werden milssen,

Dus-Spicl wwischen Kepel- und Tollerrad wird durch die Distanzscheiben 17,
clngestellt, Im Original sind dicse Scheiben 0,18 mm stark, es sind dovon
vigr Silick elnpebaut.

Beim Binbau dicser Scheiben ist daraul zu achten, dofi das Tellerrl
nicht seitlich schligt und der Ausglelchkorh kein nxinles Spicl aulwoist,
Die Scheiben sind beiderseitly in der gleichen Anenhl cinsubaucn. Die
Kontrolle des Spicls wird durch die Oleinl{llverschraubung durchgetithit,
Nach dleser Binslellung wird das Flankenspicl wwisehen Kegel- und
Pellerrad berpriilt. Bs soll 2 bls 0,6 mm hetragen. Durch Entfernen odet
Beilegen der Scheiben 17 kunn dieses veriindert werden.

Dus axlnle Spiel der H._H:_:u.,_n_.ac: rilt ein Kloplgeriuseh hervor und kann
am Rad festgestellt worden.  Es wird cingestefll baw, bescitigt dureh
sifirkere {dlinncre) Seheiben 15 und durch lingere Distanzbiichse 13,

Dic Stivke der Originalseheiben betrigt 1,7 mm. Bei Reparaluren lnnn
diese aul 1,8 his 1,9 mm erhiht werden. Sind dic Schelben duirch Ver-
schleld diinner als 1,5 mm geworden, 5o sind sie gecen neue auszutauschen,
Beim Zusammenbau  des Ausglelehkorbes dirlen die HMalbachsen kein
axinles Splel dber 0,15 mm haben, milssen sich aber frel drehen lassen.
s ist ol festen Sltz dor Nube zu achien, di bel loser Nube der Konussits
sowle der Keil beschiidigt wevden, '

Lenkung

Dic Pllege und Warlung der Lenkung crstreckd sich nuf regelmiBiges
Abschmicren, aul Uberprilfung der Befestigungsteile und ool Uberprifung
des Splels.

Das Splel 1st dann cinzusiellen, wenn s am Lenlrad mehr als 40 mm
betriigt, Vor der Einstellung sind alle Teile aul ihre Belestigung zu Ubet-
priifen.

Die EBinslellung beplnnt mit der Prifung  des Axialspieles der Lenk-
wehneeke, Zur Bescitigung dieses Spiels mufl dle Lenkung demontiert
werden, was spitter beschrlvben wlrd.

1t kein axioles Spicl der Schnecke festzustellen, so 18t nur der Rollun-
zuhn zur Schnecke cinzustellen (Abbildung 27).

Dazu ist die Mutter 18 abzuschrauben und dle Sicherungsschelbe zu ent-
fornen. Die Einstellschraube wird dann mit dem im Workzougsatz helind-
lichen Spezialschliissel in Uhrzeigerrichiung gedreht, Dabel ist das Spicl
stindig zu tberprifen. Das Binstellen ist zu beenden, wenn das Spicl am
Lenkrad niché mehr als 10 bis 15 mm betrligt. Danach st die Mutter 18
lest anzuziehen.

Die Ciinglgkeit der Lenkuny ist withrend ciner anschliclenden Probelahrt
7u kontrollleren,

63



|
VWIFTOE o, k3
/ﬂﬁ?&&ﬂwﬁ‘.@. .

T iarairey

{W/v//&f‘.ﬂ s f—///%ﬂmmnﬂnﬁﬂ N

Vi Y
g

Abbildung u7;
Die Lenkung
I-Deckel; 2 - Distonzscheibe; 3 - Lagerkiiflg; 4 - Lagerrin 3y 5= Lenk-

wﬁwsoﬁ.“:o" 6 - Lagerrollen; 7- Lenksliule; 8- Rollznhng 0+« Achse des Roll-

MM :m“. :w - E::ﬁ.z.n_.ﬁ = Lenkhebel; 12 - Stoptbuchse; 13- Liemtkhebelwelle;

.._e. me._u:nrmo_ 15 - Rollzahnluger; 10 - Sicherungsseheibn; Sammz,ﬁ_m:u

"m_ .ﬂ_h..:__.o_. H.m -anmsacznﬁ 19 -Spervstift; 20 -Schriigrollenlager; 21 - pherer
eckel; 22 - Gehiluse; m -Kabel zum Signathorn; 24 - Karossericholm:

25 - Befestigungssehrauben. .

éE......Wm cin .:xr:mm Spiel der Schnecke Tesigestellt, so ist, wie verhor schon

M.Fén nt, dic H.Lo:_ﬂc:m mwu.cczccn und auscinanderzunchmen. Zur Besci-

Igung des Spicls wird in folgender Reihentolge vorgegangen: .

1. Lenkeung auseinandernchmen und reinigen.

2. Lenksiiule mit Schnecke und Lagern in dos Ge
Lenkrad aufsetzen.

3. Eine der Zwischenlngen 2 untoer dem Decke
Hmmﬂ,mo_.:.mccos.

hituse cinbuouen und

1 1 entfernen und Deelkel
4. Spilel festsiclic : \ _
h%.uo? stellen, wenn nitlg — noch mchrere Zwischenlogen eni-

Ist das axinle Splcl bescitipt 3 i i i
. . seltipt, so soll sich die Lenkstiule leicht drehen
lussen, Rine Kraft von 0,3 bis 0,5 ki (Federwange) soll hierzu gentigen
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5. Lenkhebelwelle mit Rollzahn und Deckel 21 mit Loager elnsetzeon, it
Schraube 17 Rollzahn zur Schneeke elnstellen, Boei ciner richtig cin-
geslellten Lenkung soll der Kralloufwand niehi ibor 1,6 bis 2,2 kg
llegen.

G. Slcherungsscheibe 16 aulsefzen und Mutter 18 strall anzichen,

7. Lenkhicbel monticren,

Der Lenkhebel soll so stehen, dafl er bei mittlerer Lenkradstellung
nach vorn weigt.

Wurde beim Zusummenbuau chne Federwange gearbeifet, so mull daraul

geachiet werden, dald die Lenkung niehl zu stramm geht,. Das Lenkrad

sell nach dem Belfahren von Kurven selbsttitig in Gerndeausinhrtstellung
zuriickpehen,

- Bremsen

a) Einstellen der Bremsbacken

Bel riehtig cingestellten Bremsen mull die Bremsung des Fahrzeuges schon
heim halben Pedalweg beginnen,  Aul Grund des VerschiciBes der Brems-
beliipe wird der Pedalwey griofler, cine Blnstellung st dunn nolwendig.
Die Einstellung:

1, Das einzustellende Rad wird miltels des Wagenhehoers angehoben,

2. Der Einstelloxzenter deos vorderen Bremsbackens wivd bet gleich-
zeltigem Vorwirtsdrehen des Ruodes angezogen, bis es  ab-
gebremst ist. :

3. Den Exzenter lungsum zurGickdreben, bis sich dus Rad frel dircht
fohne Schleilperiiusche),

4, Mit dem Exzenier des hintersn Bremshoackens ist wic unter 2 und 3
2u verfuhren, dus Rad st dabel aber rielkiwiirts »u d

5. Nach den unter Punkt 1—4 aulgeselgten Richitinien sind alle Riider
cinzustellen. . :

6. Aul ciner Probofohrt dberprift mon dos Ansprechen dor Bromsen,
den Bremsweg und die Temperatur der Bremsbrommeln (ohne vors
herige Bremsungent). '

Achitung! Aul keinen Fall die Blnstellung der Bremsbacken-
Lagerzaplen voerdindernt  Dies wird nur bel Aus-
woechseln der Bremsboelige durehgelthet!

1 Einslellung des ITauptzylinder-Gesliinges

Zwlschen dem Kolben des Houptzylinders und dem Gestiinge mull ein
Splel von 1,5 Bbis 2,0 mm {(entspricht am Pedal 11 bis 14 mm) vorhanden
sein, Dieses Spicl- wird mittels des  einstellboren Gestiinges  erreichi
{Abbildung 208).

¢) Fiillen des Bremssysiems mli Brems(liisslgkeil

In das Bremssystem darl nuwr Broms sigkeit cingetalll, werden.,  Dic
Verwendung von Mineralilen oder Zusiitzon von dicsen st nicht postoltet,
da durch dicse die Gummiteile der Bremsanlage zerstirt werden.

Zum Reliillen des Houptbremseylinders wird der Fuibodenbelag vor dem
Fulrersitz enilernt und die Kloppe im Bodenbreit herausgenommen,
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d} Entliiflung der Bremsanlage

Ein Entlfitten der Bremsanlage wird dann nolwendig seln, wenn

Reparaturen an der Anloge duvchgeltihrt wurden,

dic Anlage gerelnigt wurde,

nieht rechtzeitig Brems!lissiglkeil nachgeltllt, so dufl der Hauptbrems-

zylinder lecr wurde,

ein H.nc_n_ In der Anloge aultrat,

Die Notwoendlgkeit des Entliiftens macht sich dadurch Gos,_c_._.n_uzr daf

trotz durchgetretenem Pedal die Bremsen nicht ansprechen, oder dieses

erst durch mehrmaliges Pumpen crreicht wird.

Dos Entliilen wird nm besten von zwei Muann IolgendermaBen durch-

gellhret: .

1. Von der Entliiftungsschraube des Radbremszylinders hinton rechts
wird dic Schulzschraube abgeschraubt, An ihre Stelle tritt eln Eln-

schraubsiutzen mit cinem 350 bis 400 mm langen Gummischlauch.
Dieser Schlauch ist in ein Glasgeldll mit Broms[lissigleit zu stecken
{Abbildung 29).
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Abbildung 248:
Haupibremszylnder
1 - Sicherungsring; 2 - Druckscheibe; 3 - Dichlungsring; 4 - Federscheibe:
5 - Manschetie; 6-TFeder des AuslaBventils; 7- Einlalventil; 8- Auslal-
ventll; 9 -Versehluflschraube; 10 - Deckel; 11 - Gehiiuse; 12 - Rohr; 13 - Riick-
holfeder; 14-Kaolben; 15- Faltenmanscheite; 18- StéBel: 17 - Gestiinge!
14 - Pedalrickholleder; 19 - Bremspedul. '
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Abbildung 24:
Eniliifien der Bremsanlage

Die Entlftungsschroube wird um elwa Y Umdrehung gediinet und
das Bremspedal mehrere Muole durchgetreten {schnell durchireten —
langsam zuridcklassen).

Dieses wird sclanpge durchpgellhet, bls sich
Luliblasen mehr zelgen.

Nachdem wird bei durchgetretenem Pedal die Entliftungs-
schraube festgezogen, der Schlauch entfernt und die Schutzschroube
angebracht,

Das Entlilften wird in der Reihenlolpe

rechis hinlen

rechis vorn

links vorn

links hinten

durchgeftihrt.

im Glasbehilter keine
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4. Nach dem Entliiften ist der Flitssipkeitsstand im Hauplbremszylindor
aul elwa 15 bis 20 mm unterhalb der BInfillsinung 2y crglinzen,
Wiihrend des Entliifiens daraef achlen, daf der Haupilzylinder nichi
leergepumpi wird, Deshalb atiindig nuchliillen!

Bei abgenommenen Bremsirommeln nicht die Bremse betiitigen, da
die Kolben aus dem Zylinder herauspedriekt werden kinnen.

§ *» & @9 1oy 12 0n L L I
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Abbildung 30
Hintervadbremse mit Handbremseinrich tuny

I -Scilhille; 2 - Handbremssell: 3 - Einstellexzenter; 4 - Secbskunt nuf dem
Exzenter; 5 - Exzonterfeder; 6 - Rudbremsuylinder; 7 - Entliiftungsschraube;
i - Bcehutzikappe; 9 - Zuleitungsrohr: 10 - Hundbremsexzenter; 11 - Hebel
B2~ Bolzen; 13 - Bromskolben; 14 - Feder: 15 - Schutzmanschelle; 16 - Rilek-
holleder; 17 - Bolzen; 18 - Gestiinge: 19 - Biremshebel; 20 - hinlerer Broms-
bucken; 21 - Hinstellexzenter; 22 - Muttan  dor Lagerzaplen; 23 - Lagor-
zapten; 24 - Exzentermutlorn; 25 - Bremsunkoerplatie; 20 - vorderer Bremse
backen,
063

Beim Binbou von neuen Bremsschliiuchen st diornul 2u achten, dal) dlese
nicht verdreht eingebaut werden und nicht (hei Lenkeinschlog) an den
Riidern schilellen kénnen.

¢) Die Handbremse

Die Handbremse ist als Feststellbremse ausgeblldet und nur im Notlall
(bei Veorsagen dor Belrichsbremse) wiihirend der Fahret zu .cc?;xc_._.;
Dic Bremsbetitipung erfolpt mechanisch dber Scile auf die Hinterrider,
Dos Bromssegment hat 14 Zilhne, Die gul eingestellte Mondbremse soll
aul dem 4 bis 6. Zuhn zichen, vom 8. his 10, Zahn abeor vidllig ange-
#open scin,
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Wurden die Bremsbacken mit den Exzentern nachgestellt, so daf die
FuBbremse gut lunktioniert, wird melstens dle Handbremse in ihrer
Wirkung nachlassen. Der Grund hierzu Hept in dem bel der Einstellung
der Exzenter entstondenen Spicl in den Handbremssellen.

Die Scile werden wic lolgt nachgestcllt:

1. Hinterc Bremstrommeln abnehmen.
2. Multern 24 (Abbildung 30) lésen und Exzenter 10 millels cines

Schraubenzichers solange drchen, bis dor Bremshebel 190 an die Bak-
ken 20 driickt. Exzenleor zuriickziehen, bis zwischen diesem und dem
Hebel 11 ein Abstand von 1 mm ist.
3. Muttern 24 anzlchen und Bremstrommeln aufsetzen.
Irl nnch diesen Arbelion dos Sell noch zu lang, so ist es xzu vorkiirzen.
Dazu ist notwendig: .
1. Deckel 12 (Abbildung 31) unter dem Fahrzeug absehrauben.
Das Sell 14 vom Hebel 13 des Bremsousgleiches abnehmen.
Dic Seile 9 abnehmen.
Uberpriifen, ob die Zugleder 5 den Hebel 4 big zom Anschlag auriick-
zieht. .
Huandbremshebel villlg zuriickstellen {loseny und Secil 14 aul diese
Linge einstellen, einsetzen und versplinten.
6. HMandhebel um wwel Ziihne anzichen,

7. Seile 9 einstellen und einsel#en. Reichen dic Gewindestiicke der
Seile nicht aus, ©

. 5o kann der Bolzen 11 In die niichste Bohrung ein-
gesetzt werden.

8. Handbremshebel véllig lisen.
%, Deckel 12 anbringen.
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Vordere Aufhiingung
(Yorderachse)

Die vordere Aufhiingung hesteht aus einem Satz Einzelicilen (Schrauben-
Tedern, Hebel, Stlilzen usw.), dic auf dor zweiten Quertraverse des Rahmens
montiert sind. Die Authiingung mit der Traverse stellt olnen selbstiindigen
Hauptteil dar, der auBerhalb des Fahrzoupges eingestellt wurde. Aus diesem
Grunde ist jede Einstellung an diesem mit grofter Serglalt durchzuliihren.
An der vorderen Aufhiingung 180t sich cinstellen: '

= Der Vorlaul, .

- der Radsture,

— die Vorspur,
Die Einstellung ist bel belastelem Fahrzeug vorzunehmen,
Bet der Einstellung sind folgende Werte zugrundezulegen:

Vorlaul 0°41°°

(— == nach hinten; 4- - nach vorn),

Radsturz  §° 1 0° 30

Vorspur, gemessen am Felgenliorn 1,5 — 8,0 mm
Zur Eingtellung des Vorlaulfes muB das obere Ende der Stiitze nach vorn
(oder hinten) verselzt werden,

70

zum Eilnstcllen dos Radsiurzes ist das obere Ende der Stiitze nach {oder
daven weg) dor Fahrzeupmitie zu versteilen, -
Das Einstellen wird mittels eines Exvenler-Gewindebolzens acﬂ‘..”:mm?_#m.
Durch diesen wird der Vorlnul sowie pleichzeitig der w.pamﬁcp.m n_:nnw”ﬁ t.
Fine volle Umdrchung des Exzenlers veriindert den éoh_ﬁm._.; um 17 30 .
Beim Drchen des Exeenters in d?...ﬁmo_._.mn__;czn a_mnn..ecmn_é gich der
Vorlnul, beim enigegengesctzien Drehen verringert et sich.

Nach ciner Verstellung des Vorlaufes ist der Siurz zu Uberprifen und
ebenfulls cinzustellen.
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Vorbereltung des Fahrzeuges zur Einstellung der Vorderachse
Vor der Einstellung st netwendig:

L. Achssehenkelbolzen aut Splel tberprilon.
crneuern,

2, Vorderradnabenlaper cinstellon.

Ausgeschinpene Blchsen

3. Fabrzeug aul elner wiogercehton Fliche nulsicllen e
tberprileon,
e unleren Schwin
Bodenlliche sichen,
4, Fuhezeug beloden, Vordoers 2 Porsonen - 150 kg
Hindor 3 Personen - 225 Ly
i Riider in Geradeausiahristellung biingen,

Reifondruels

me mitssen bel dicser Belastunyg parallel zuv

Elnstellung des Vorlnufes und des Radsiurzes
1. Klemmschraube des Exzoenierbolsens lisen,

2. Schmiernippe! avs der varderen Bichse des m_..H._;n_.ms:u_x.F._._c_uc? eni-
fernen und In das Innenscehsikant Sehlitssel cinsetzen. -
Exzentorboelzen bly zur Erreichung der vorgeschriebenen Werls drehen
(liit sich der Bolzen schwor drchen, so isi dos betrelTende Rad an-
vitheben). Beim Einstellen des Vorlautes dord der Bolaen kelnoswopsy
bls zum Anschlog gedreht werden: os mufl noch cine Reserve von
etwa % Umdrchung verblelben,  Wird dieses nieht cingehalien, so
bosteht die Gelohr, dafl der Bolzen withrend des Durchiederns gogen
dic Buchse des Stolidimplorhebels stoRE und sich dabei verstollt,

Klemmschraube anzichen und Schmicmippel cinschrauboen.
Einstellung Leider Vordertider Uharpritfen,

-

-

oA

~ 8

Abbildung 31
Uberpriiiung des Kadsturzes (A) and des Vorlauies (B)

L und 2 - Autlapelliichen zum Messen des Vorlaules; 3 - MeBgeril {(Winkel-
; cisen}; 4 - Exzenterbolzen,
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Abbildung 34:
Das Lenkpesbinge

e 3 - Kugelsehalen; 4 - Scegorving: 5 - Ab-
v 9=-Voer-
12 - Kugelschalen; 13 - Achs-
senhebel; 15 - Lonloestoekhebel; 16 - Lenkgohiluse;
17 - mittlere Spurstange; 18- Pendelhebel; 10 -vechte Spursiange.

Zur Kontrolle des Radsturzes verwencdet man n m,.:.:.x_dc__“.nﬁ_;‘m_“. Ist
dieses nicht vorhanden, kann man als Nolbehell cin Winkelelsen ver-
wen , dessen Anwendung in Abb. 33 gereipt st

Iel jeder mmzx_.pn:csn des Vorlaufes veriindert _,:nw___ nF..F.r. ntip die Vor-
spur, deshull Ist diese noch jedem Einstellen wu Gberpriden.

Dic Binstellung der Vorspur

Var dem LEinslellen der Vorspur sind die VerschluBsehrrauben mw tdoer _Hn upel-
plannen (Abbildunp 34) nuf leslen Sitv wu a..._UE._u_,__,._cd. Dozt sined diese wu
antsplinten  und  bis zum Anschlag ansuzichen. Dige _.cn:mc .<c__._,_n_.:~___._w-
raube sl dann soweit zu losen, dafl ein Versplinlen maglich ist, __u_:
nke Schraube nicht weniger als eine halbe und nicht mehr als vine
Umdrehung zu Hsen, am ve infel vu worden, Nach dicsen Arbeilen
kann mit dem Binstellen der Vorspur begonnen werden.

Dic Vorspur wird an den Felgenhirnern miliels c__:.cx mbczsz.ﬁ_wc.c. PrA
messen und sell 15 bis 3,0 mm hetrapgoen, o b, dadd die Vorde ”;_E.. um
diese Grifle vorn enger siehen (AbDbildung 35, Dis Spurmasfl ist beim
Maossen wangoerechi anzualegen {am Molkorgehiiuse anlepgont)
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vorwarts

D

Abblldung 36
Messung der Vorspur
D 1,5 bis 2.0 mm priber als B

Vor dem EBinstellen sind die Vorderriider in Geradeonusfahristellung zu
bringen. Danach sind die Klemmschrauben § zu losen und dle Spursiange
{rechte oder linke) mitlels einer Robrzunge bis zum Erreichen des vor-
geschrickhenen Malles zu drehen.

Nach dem Elnsetzen der KlemmverBindungen sind dle Schrauben fest-
zuzlchen und »u versplinten. Besondere ‘Beachtung ist aul den richtigen
Sitz der Kugelschalen zu legen, da dieze, wenn sle Ialsch cingebaut sind,
die Kugelbolzen beschildlgen konnen.

Dic Einstellung des Pendelarmes

Der Pendelarm 4 (Abb, 38) bewept sich auf der Halicrung, dic mit den
Bolzen 8 an der vorderen Quertravérse angebracht ist.

In den Arm ist aul cincm Stellgewinde die Buchse 6 eingeschraubt.
Der Hebel decht sleh auf der Auflage 9,

Zum Schmiecren st ecin Schmiernippel 5 vorhoanden; den Schmulz hilt
die Gummimulle 7 ab.

Rei jeder Durchsicht des Fahrzeuges st dle Buchse 8, ohine den Hebel
auszubauen, mit ¢lnem Schlliszel von mindesiens 600 mm Hebellinge an-
zuzichen,

Bel rlehtigem Sltx des Hebels mull die Buchse etwas Luft haben, um
sich [rei bewegeon zu kinnen. Diese Lufl st am Hcebelende wahrnehmbat,
Der HMebel darf sich nicht mehe als 3,5 mm hewegen lassen {am Hebel
Swackeln®)., Betirigt dicses Ausschlagen mehr als 8 mm, so ist die Buchse
Acgen eine noue zu ersetzen. .

Belm Zusammoenbau des Hebels st daranf zu achien, daB der Abstand
von 14 £ 1 mm (Abb. 36) eingehallen whid,
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Ist dlesor nicht vorhanden, besteht die Gefahr, danf belm Rechiscinschlag
der Sehmiernlppel oder dle Verschiufschraube herauspedritckt wird,
Ist der Abstand griofer als angegeben, so wird der Verschleif der Buchse
grisfler werden.
Der Pondelhehel ist regelmiiBig zu schmieren, um einem {bormiBiz hohen
Verschlei vorzubougen. ‘

Dic Elnstellung der Vorderradnabenlager
Die Einstcllung der Vorderrudnabenlager ist besonders sorgliltly vorau-
nchmen. Bei 7 profiem Lapersplel werden dile Lager durch dle aui-
irenden Sibfle beschildigt, wiihrend bel zu steaflen Lagern dicse helli-
luulen und fressen.,
vur Elnstellung der Lager sind lolgende Arbeltsghnge H.E:m“

1, Wagen vorn anheben, so daB sich die Riider frei drehen lassen; Rud-
vierdeckel enifernen und Staubkappe abschrauben; Mutter ent-
splinten und um % Umdrchung losen.

2, Muttor solange anzichen, bis sieh das Rad strall drehen 1Bt (withrend

. des Anzlehens ist das Rad stiindig zu drehen).
3. Mutter um einen Binschnlit zuriickdrehen und versplinten,
In den Radlagern darl aul keinen Fall eln Spiel aultreten,

Abblldung 36:
Der Pendelhebel
1 - mitilere Spuvstange; 2 -Schulzlappe; 3- Kugelbolzen; 4 - Pendelarm;
§ - Schmicrnippel; 6 - Buchse; 7- Cummimanschette; 8 - Belestigungsholzen;
9 - Halterung,
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Nieh ciner Probelnhet sind die Loger aul Temperatur zu dberpriten.
Sind die Nahen tibermiifitg helld geworden, <o sind die Lager noch otwas
“u lockern, . .

Dic Elekiroanlage

Die Elektroanloge arbeltel wit ciner Spannung von 12 V, das Leilungs-
syslem ist cloadrig ausgeltihret (siche Schaltschoema),

Der Pluspol des Sammlers leglt an Masse.

Die Lichtmaschine 18t cine Nebensehlulimasehine mit »wel Blrsten; sic
wird durch den Venlilatorriemen angelrichen.  Dieser sall so gespannt
sein, dal er sich etwa 12 bis 15 mm durcherlicken 1iGt,

Im Ladestromibcreis Hegt ein Amperemeter; dieses zeigt bel lnufender Licht-
maschine dle Lodestromstiirke, bei stehender Lichtmaschine (und oin-
peschalicter Zlndung  sov Verbrauchern) dle Entladestromstiivrke an.
Bet geladenem Sammler ist Ladung und Entladung gleieh pgrof, der
Zeiger des Amperemeters wird also niehl ausschlagen, Zur Prifung
dor Anlapge @ ist ey nidtig, bei mittleror Drehuahl’ des Motors  dle
Scheinwerfer  einzuschalten  und  aul das Ampeoremeler vu achten,
Schliigh die Nadel hierbei aus, so st die Anlage in Ordnung und der
Sammler aulgeladen.

Der Bilirstondruek soll wwischen 1350 bis 1650 g legen; hel starker Ab-
nutzung der Blrsten kann der Druck bis aul 800 ¢ abtallen, Es ist dann
Zeit, die Birsten 2u crneucrn,

Pilege der Elekivoanlage alle 1000 km

ndungen der Lichtmaschine aul Site und Sauherkeit Gbuer-

1. Kabolver
priifen,

2. Llchtmaschine ausblasen und Kollektor mil Benzinlippen relnigen.

3. Befestipung dor Lichimaschline und der Riemenscheibe Gborpriifen,

Der Reglerschalter befindet sich aul dem linken Kottldgel unter der

Motorhaube.

Dic Kappe des Reglers ist plombiert und dart nur von Fachlriften zum

Zwoeelke der Rinstellung oder Reparalur gedfnet werden.

Im Regler sind aul elner Grondplatle drel Spulen (Schaller) angelrachl:

— ¢lor Ritekstromscha
— die Stromspule,
== dic Spannungsspule,
Der Rbckstromschalter trennt den Sammler von der Lichtmaschine  Dei
stehoendem Motor oder bel niccdviger Dechzahl und schallet den Stromlreis
bei geniigender Drehzah! cin,
Dic Spannungsspule schiitet periadisch cinen Wide nd in dle Nehen-
sehlullwicklung cin und hiilt dadurch dle Spannung aul der criorderlichen
Hilhe, :
Dic Stromspule arbeitet nach dem gleichen Prinzip wice die Spannungs-
spule und schiitzt den Sammler vor ciner Uberladung.
Die Konirolle dber dion Reglerschaller ist moclich dureh:
. dos Ladeamperemeter und
2, den Ladezustand des Sammlers,

—

i

Zelpt dos Lodeamperemeter bei laufendem Motor und cingeschalletien
Schelnwerlern cine fibermiiffiz  hohe Lodestromstéirke an ader  kocht
stiindig dor Sammler, so weist dleses daraul hin, dald die Spunnungsspule
unregelmiilig arbeitet. :

vie Uberpriifung des Reglerschallers

Die Ubcerprifung des Reglerschalters dord aur von einem K -Tlekiriker,
dor mit den ontsprechonden Mefigerilen ausgeriisiet isl, vorgenomnen
woerden,

p— o~
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Abbildung 37
Schaltbild dey Keglerschiliers

1 - diinne Wicklung des Rbclestromsehalters; 2 - Winstellsehraube; 3 - Zug-

leder; 4 - dicke Wicklung des Rilckstromschallers; 5 - Anker; O - Kontakte;

7~ Zusalzwiderstand (1 £3): ¢ -3Spulenjoch; 9-Spulenkern; W - Wicklung

duer Stromspule; 11 -Widerstand (30 £); 12 - Nebensehlulnugnot; 13 -Wick-

Iung der Spunnungsspule; 14 - Widerstand (15 £9; 15 - Widerstund (80 £2);
16 - Mussoschraube; 17 - Lichtmaschine; 18 - Lodeamperemeter,
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Die Kontrolle ist noch lolgenden Richtlini i Y
E 3 } chitlinien bel einer Te an .« dp
Reglers von 20 7 C durchzultihren: el einer Temperalur des

1. Uberpriifen des Rilckstromschaliers:

1) Von der Klemme BAT
Butieric) des Reglers ist
das Kabel zu lisen und
Zwischen  Kabel und
Klemine cin Ampere-
meter (bis 20 A) zu
schalten (Abb. 841), =
Zwischen die Klomme
fxopt  [(Anker) und
Muasse ist ein Voltmeler
“u legen.
c) Esﬁom. anlassen und langsam Drehzahl erhéhen.,
H,u_mwn_ wird am Voltmeler die Spannung, bei der sich dic Kontakte
ﬂ.woﬂwo:aan_ abgelesen, Dicse Spannung mul zwischen 12,2 bis 13,2V
d) UH.Q_.E:E <E.H.Hw_n§.n und Stromstiirke ablesen, bei der sich dicKon-
taltte  des Riclestromschaliers Dicse Stromstlivke  soll
zwischen 0,5 bis 8,5 A licpgen. .
2. Ubcrpriifen der Stromgpule:
a) Wagen hinten aulbocken, dafd sich beld i i
i a , elde Hinterriider Trei drehe
Dic Vorderrider slnd dubei festzulegen. e frel drehen.
GW Wmm \waum_.egoﬁﬁ. st wic unter 1) zwischenzuschalien
C nlaifulpedal sl 4 . :
Ar cn:uams. mehrmals leurz betiitigen, um den Sammiler otwos
d} HMH_;S. anlassen und crsten Gang einlegen, dabei Leschleunigen
# mo.w. Tachomeler 45 bis 50 km/st anzeigt. Diescs enrmn_.hn:_“
1800 bis 2000 U/min dey Motors, _ _
@} mmv_..zﬁ:m_.#.n.dan_u .NE....JE. clnscholien und Stromstiivke ablesen. Die
itromstiirke soll U_..,_ nicht vollstindlg gelndenem Sammler 17 bis
.H.w A Dbetragen.  Die Stromstitvke mufl solort nuch dem >:_nmmom
».__cna_omn: 29.%.5_ da bereits nnch 14: bis 2 Minuten der Sammicy
sowelt gelnden ist, dof} die Ladestromstiirke untor 10 A llegt.
3. Uberpriifen der Spannungsspule (Abb. 39): °
a) wie 2 a), I

b

—

b) Voltmeter zwischen SB:.M:_

Klemme BAT (Batteric)
ungd Masse schallen.

Rl T U ——

¢} Amperemeter zwischen
Klemme BAT und der . I

: L J

Ableitung {schwarz) des . D

. cingebouten  Ampere- ’ | A |

meters eingchallen. O A
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d} Molor beschleunigen, bis Tacho 45 bis 50 kmy/st unzelgt. Dubel soll
dns Voltmeler nleht mehyr als 15,5 'V anzeigen, da sonst ein Fehler
im Repler vorliegt. Ist die Spannung héher ols 15,5 V, so ist der
Regler in Repuwratur zu geben, . .
1st die Spannung niedriger als 155 V, so mufl cinc griindilche
Uberpritfung nach den folgenden Tilehiiinien vorgenommen werden:

¢) Wihrend dor Motor lhult, ist der Summler abzuldemmen. Es ge-
nligt dazu, das schwache Kabel vom Anlafschalter zu ldsen.

1) Es slnd soviel Verbroucher am Fahrzeug elnzuschalten, dnfl die
Lichtmuoschine mit 10 A Dbelastet wird (am zwischengeschalteten
Amperemeter ableser). Nuch 10 Minuten soll dann die Spannung
13,9 his 14,8 V betragen.

Pllcge des Reglerschallers

Mach 1000 km:

1. Refestlgung, Sauberkeit und Zustand der Kahelanschliisse {berprifen.

2 Belesligunpesschrauben des Reglers am Kotllipgel Uberprilen, Masse-
kontakt {iberpriilen. :

Die Elnstellung des Reglerschaliers

Alle 25000 km lst der Regler auszubuuen, zu Gilnen, alle Klemmen zu
iiberpritfen und anxzuziehcn. Dic Kontukle werden Gberprift und cvtl.
abgezogen (Kontaktleile), Mit Pupler {(Zeichenkarton) nachpolicren. An
der Spannungs- und Stromspule ist dor Abstund zwischen Anker 8 und
Korn 6 (Abb, 40) zu {berpriifen. Diescr Abstund soll zwischen 1,0 bis
1,2 mm bel Olinungsbeginn der Kontukte 4 und 5 legen. s ist zu be-
achten, dal dieser Abstund vom Ankoer zum Kern, nichi aber zum
Messingstilt 7 gemessen wird, Der Messingstill hat die Aulfgoabe, cin
Hingenblelben des Ankers zu verhindern (Restmagnetismuy im Kern).
Zur Binstellung des Abstandes sind die Schrouben 2 zu lockern und die
Halterung 3 (nach ohen oder unien) zu versehieben.
Der Konilokinbstand soll getlinet nicht unter 0,25 mm sein,  Zur Ver-
{inderung dicses Abstandes ist dev Anker bix zum Anschlag durchzu-
driicken. Der Kontalktdruck soll zwischen 200 pis 300 g licgen,
Nuch TClnstellung und Reinigung  der Kontakie ist der Regler nul
pinem Priffeld zu dberpriifen. Das Prilleid mufl ausgeristet sein mit:

— einer Lichimaschine Typ G 20 (oder dhnliche) mit linear-

regelbaror Drehzahl bis 3000 U/min,

— eclnem Sammler, Typ 6-8t«54 (oder iilinlichem),

— glnem regelbaren Widerstand (Rheostat) Bbis 20 A Belastung,
Dic zum Elnstelien des Reglerschalters notwendigen Avbeiten wurden
wereits Im vorhergehenden Abschnitt dargelest,
Zur Erhohung der Spannung ist die Finstellmutter 12 anzuzishen, zur
Verringerung zu loclkern.
Zur Erhshung bzw. Verringerung der Stromatiirke Ist genause zu ver-
fahren.
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— Verbiegen der unteren Konlakthalterung (Tir Kaontakte).
Zur Brhidhung der Spannung, bel der dic Kontalcte sehliefien, ist die Feder
Hien,
Nach dem Einstellen des Regle

s st dicser 2u plombicren,

1.0-1,2 mm
Abb

Tdung 40:

Oberpriifen des Abstandes zwischen
Anker und Kern

1-Tahmen; 2-Schrauben: 3-TTalte-
rung; 4 -unterer XKonlakt: §-aboroer

Kontaikt: Kern; 7 - Moessingsti
8-An Kontakifeder; 10 -4
foder; 11 -8chraube; 12 - Rinstell-
multer.

Der Sammler | :

1 onormaler, wueitpehondst shiirungsfreior Betrieb dey T

[nhrzcuges
on Zustanc
ng dey Sammlers

angegeben woerden, genno einguhalien,
Der Sammler (Typ G-
Zellen,  Die Spannung 1y
wlting b4 Ah. Jede Zelle
¢ Siuredichie bei gelndenem S
lrigen Auleniemperituren (nicdrige
lich, cine Siuredichfic von 1,310 zu halten, wm vin T
levs zu verhindern,

"-5d) buestehl aus sechs . in Reihe zeschaltelen
boi Ll

pen des Samm-

Dabei mull man sich aber dariber klar sein,
uredichie die Lebensdauor s Sammle
nue dann e Siuredichle erhihen, wenn
peben ist, den Sammler vor cinem
In der Tolgenden Tabelle sind die Qe
angoegeben:

jede Wrehihung  der
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Dichie der Gelrier- Dichic der Gelrler-
Sliure hel temnperatur Sliure bet temperatur
15°¢C ) in °C 15°¢ in °¢C
1,160 —~ 7 1,200 — 74
1,150 — 14 1,300 . — B
1,200 — 25 . 1,320 — 04
1,250 — 50 1,350 — 40

Der Sammler dat!l nicht tiefer als
a) 1,190 Im Sommer und
b) 1,230 im Winter

entladen werden, wenn von ciner Dichte von 1,270 ausgepangen wurde
(siche niichste Tabelle),

. Dichto des Elekirolyts bel 15° C

- . Entladung Entlndung

Ende der Ladung im Sommer im Winter
1,310 1,270 1,230
1,285 1,245 1,200
1,270 1,230 1,100
1,240 1,200 1,100

Bel elner Entladung bls zur niedrigsten Siurcdichie ist der Sammlek
gofort auszubauen und zur Ladung zu brinpen. Dic Eleltroanlage ist aul
eventuelle Schilden, die elne schnelle Entladung bewirken, xu Uberpritfen,
Die Schiiden sind sofort xzu beseitigen,

Bel niedriger AuBientemperniur sinkt die Kapazitiit des Samrmlers pro-
portional der Temperatur. So bedeutet 1 ° Temperaturablall 1—2 Prozent
Kapazltitsverminderung. Bei —15¢ vervingert sich dle Kapozlliit alsn
um etwn 40 Prozent. Glelchzeitig erlordert aber dus Anlassen im Winter
cine hohe Stromstiirke, so dafl man, um den Sammler xu schonen, besser
erst die Kurbel benutzt, i

Bei lingerem Stand des Fohrzeuges im Frelen empliehlt es sich, den
Sammiler auszubauen und in einem geheizten Raum abzustellen.

Konirolle des Elekirolylatandes

Das Elektrolyt muB 10 bis 15 mm iber der Plattencherleanie stehen, Zur
Messung wird eln GlasrShrchen mit 3 bis 5 mm innerem Durchmesser
benutzt.  Man taucht das Réhrehen in die Zelle ein (an Platten anstofion
lassen!), verschlicBt die obere Offnung mit dem Finger und liest noch dem
Herausnchmen den Elckirolylstand ab.

T Pobeda - 81



Bei zu nicdrigem Stond ist nur destililertes Wasser nachzulilllen, H"._n
Winter empfiehlt os slch, das Wasser kurz vor ao_ H:_umﬁ.mnvgsan mET
zuliilien, um eln Einfrieren zu vermelden. Dns Mischen zwischen Shure
und Wasser findet Im Sammler nimlich erst wiihrend der H._ﬁ_:gcsm slatt.
SHure nachzufilllen wird nur dann notwendlg seln, wenn wiithrend der
Ladung der Sammler stark {ibcrkochte oder HH_ﬂ_.,_d._ﬁ <.E.mnsc:ﬁ EEA.E.
Dazu wird Wasser und Siure im glelchen Verhiilinis (Dichte} wie das im
Sammler enthaltene zubereilet und eingeldllt.

Zum Einlillen ist der VerschluB der EintullélInung :E..scmﬁ”_m_.a:mz
(Abbildung 41 -1) und fest aul den konischen Z:umﬁ ﬁ_nr Entlilfters zu
steckken (Abbildung 41 -~ 2). Jetzl 1lillt mon die Flissigheit bis clwa m,ﬁ._:.__
unter den Rand des Tinlullstutzens aul (Abbildung 41-3} und entlernt
don VerschluBstoplen vom Enilitfier, Dabel sinkt nmm.Eo_ﬂﬁ.oHﬁ aul m.,.”_._
normalen Stand und es Lrauucht nichls mehr noachgel{illt zu werden. Die
Einftlléfinung wird wieder verschlossen (Abbildung 41 -4).

iy 12
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3 +
Abbildung 41:
Messung der Elekirolytdichie

Die Elektrelytdichte kennzelehnet den Ladezustand des mmEHH...B.m. Die
Messung wird mit einem SHureheher — Acrometer — QE.nj@mEE.._E. LPHm.
Elelstrolyttemperatur sind dabei plus 15”7 C zugrunde zu r_umo:. Betl hitherer
ader nicdrigerer Tomperatur sind die Anzeigen nach der folgenden Tobelle
zu korrigieren: B

ur des tlellrolyt- reltur des
Elektralyt- Korrektur des Elckirolyt mno:,m Jc
temp. ln w C Acrometors temp. iIn © C Acromelors
+ 45 - b0 - 15 — 0,02
-|- 40 + 0,01 — 30 — 0
4 15 + 0 — 45 - 0,04
0 — 0,01

Diese Korrekturwerte sind von den Anzeigen des Aerometors muzuziihlen
oder abzuziehen. ) .
Bel nicht elnheltlicher Elckirolyidichte in den elbzclnen Nn:ﬁ._ izt die
Dichte dureh Einfillen von Waossor oder Siiure msmx:m_cwnnan. Dicses mull
bei vollstiindig geladenem Sammler erfolgen.

a2

Uherpriifung des Sammlers mil dem StoBbelaslungspriifer (Zellenpriifer)

Zur weiteren Bestimmung des Ladezustandes des Sammlers 1zt aufer der
Dichtemessung elnmal monatlich ein Stofibelostungsprilfer (puch Zellen-
pritfer genannt) zu verwenden,

Der Stofibelastungspriifer besteht aus cinem Voltmeler, dem ein hoch
belastbarer Widersiand parnllel peschaltet Ist,

Die Spannung, dic das Voltmeter bel der Pritfung anzeigen mufl, hiingt
von der Belastbarkeit des Widerstandes ab. ]
Bel elnem Widetstand, der dem Sammler etwa 150 Ampere entnimmt,
darl dle Zellenspannung nicht weniger als 1,5 Volt betragen und inner-

it

halb von fiinf Sckunden nicht absinken,

Bei einer Spannung unter 1,5 Volt oder belm Absinken dieser wihrend
der Prifung wird cin Schaden Im Summler die Ursache sein, Das gleiche
it 2u, wenn in den einzelnen Zellen cine um 0,1 Voli unterschiedliche
Spannung gemessen wurde.

Wihrend der Prifung sind dle Einllldinungen verschlossen zu halten.
Die Priifung mittels des StoBbelastungspriifers stelll eine Erglinzung zum
Messen der E_mﬁ_ﬁ.o_w_“&%o dar.

Dic Plicge und Wartung des Sammiers

Die Pflege und Wartung des Sammlers besteht in  eincr regelmiBigen
Uberpritfung und in der Sauberhaliung  verschmulizter Zellendeckel,
Oxydierte Angchllisse und schlechte Verbindungen bewirken eine schnel-
lere Entladung des Sammlers.

Stand der Sammler lingere Zeit halb oder villig ungeladen, so bildet sich
an den Platien cine Sullatschicht, die die Kapazitiit erheblich verringert
und ihren inneren Widerstand erhohi.

Bei ldngerem, volllg ungeladenem Stehen wird der Sammler wiinzlich
unbrauchbar. Bet zu niedrigem Elektrolylstand blldet sich an dem dus dem
Elekirolyt herausragenden Plattenteil ebenfalls Sullut.

Deshalb: Stindlg den Elekirolytstand lkontrollieren!

Zum Nachlillen ist nur destilllertes Wasser zu verwenden. Leitungswussor
oder #hnliches enthiilt titv den Sammler schiidliche Bestundteile {Eiscn,
Chlor), die dle Platten zerstdren.

Bel elner stlindigen Benutzung des Summlers im FFahrwoug wird cin Auf-
lnden an {fremder Stromquelle nicht notig sein. Der Sammler ist nur dann
auszubauen und nachzuladen, wenn der Ladestrom sich nicht mehr mit
dem Encrgieverbrauch deckt (z. B, beim Boetrich 1m Winter).

Die Aufladung ist nach Iolgenden Richilinion vorzunchmen:

Sammler an Ladegeriit anschllefien (Polaritiit beachten!) und mit einem
Slrom von 4 bis 5 Ampere bis zum Beginn der Gusausscheidung laden.
Danach ist dev Sammler mit 1,5 bis 2 Ampere weiterc zwel Stunden zu
luden.

Das Ende der Ladung wird an-Hand der Elcktrolytdichie und der Zellen-
spannung (Stofibelastungsprifer) bestimmt.
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Lin vellstiindig erschiplicr Summiler st innerhally 24 Stunden aufzuladen,
Bei elnem liingeren Stand des Faluzeuges st der Soammler besonders zu
pllegen ’

1. durch regelmiilliges Laden;

2, durch Entlecren und Verkorken,

Regelmiiffiges Laden:

Der Sammiler ist in clnem Raum aufzustellen, dessen Temperalur nicht
unter —107 C sinken kann. Alle vier Wochen ist mit der zchnstindigen
Entladesiromsiirke nachzuladen,

Enilecren und Verkorken:

Hicrzu Ist der Sammler mil ejner Stromstlivke von 5 A zu ontladen, bis
cine Klemmenspannung von 10,2 ¥V crrcicht ist, Zum Entlladen kann ein
entsprechender  Widerstand (u. U. Glithlampen) verwandt werden, Aus
dem Summier jst dann das Blekirolyt avswuschitten und mit destilliertem
Wasser auszuspllen, Der Sammler ist gut zu verschlieBen (Korken).

Die Inbetricbhnnhme cines derartig abgestellien Sammlers mull wie bei
cinern neuen crlolgen, :

Steht das Fahrzeup weniger als cinen Monat, so sind die Anschlufikabel
von den Pollkdplen zu liosen,

Tigliche Wartung des Sammlers:

1. Sammiler von Staub und Schmutz reinigen,

Varsehiitieles Elelitrolyt mit trockenem oder in Salminkgeist gelriink-
tem Lappen abwischen,

Anschlitsse von Oxyd reipigen und diese sowie die Polbricken mit
Silureschutzielt (technischer Vaseline) cinfetten.

2, Belestigung des Summlers kontrollieren, Fligelmuticrn nur mit der
Hand (nichi mil Werkzeougen?) anzichen.,

3. Kabelanschlisse dberpriilen, Es mufl cin guter Kontoki zwischen FPol-
kopt und Klemme vorhanden sein. Es ist duraul zu achten, dafl die
Kabel zugentlustel sind, do sonsi die Polkdple aus dem Zellendeckel
herausgerissen werden kiinnen,

4, Eniliftungséffnungen siiubern,

. Warlung nach 1000 km:

{Nicht dber 5 bis § Toge im Sommeoer
und 10 bis 15 Tage im Winter durchlihren.)

1. Elekirolylsiand aller sechs Zellen fiberprilen und — wenn nilig —
destillicvtes Wasser nachliillen,

2, RElektrolyldichie kontrollicren. Vor der Kontrolle Hiflt man den Molor
laufen, um den Sammler nochmals zu lnden. Dabei vermiseht sich dus
Llekirolyt, und es isl cine richtige Kontrelle moglich.

3. Anschilfisse {iberpritfen und Sammlergehiiuse auf Dichligkeil unter-
suchen.
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Wariong nach G000 km;

1. Es sind die gleichen Arbellen wie unler 1 bis 3 (1000 km) durche
suliihren,

2. Kabelanschlisse 16sen, reinigen und mil Siureschulztetl einfellen,

Warlung cinmal monailich:

Mit dem StoBbelastungspriler st die Spannung Jeder Zelle wu messern,

Storungen beim Betrich des Sammlers:

Storung: . Ursache: Abhil{c: '

1. Rasches Entladen [ Lange Faheicen mil
des Summilers, Licht bel geringer crhihen, im Stadt-
Goschwindigkeit, verkehre evil, Standlicht
Beim abgestellfen benutzen, Fuhrzoug nur
Fahrzeuy sind die mil eingesehaltetem
Scheinwerfer eins Standlicht abstellen,
geschaltet.

Goschwindipgleil

Beim Austousch des enlladencen gegen cinen geludeonen Sammler lst beim
Anschliefien desselben daraul zu achien, ob zwischen Klemme und Pol-
lkopf ein Funken enistcht (simtliche Verbraucher sind dabel ausguschal-
ten). Die Bildung clnes Funkens weist aul cinen Schaden in der Eleklro-
anlage hin, der solort zu suchen und zu bescitigen ist.

Stiérung: Ursache: Abhilfe:

2, Lichimasching
Indet nicht.

Abgenutzic Blrsten, Uberpritfung nach den
Reglorschalter hitngt., Richilinien des Ab-
sehnitles ,Der Regler-

schalier”,
3. Eineodermehrera | Plattenschlull durch Sammier in cine
Zellen des Samm- | Bodensatz, Spezialwerkstatl wur

lers entladen sich | Verunrcinigung des
ragch, Die Span~ | Llekivolyts,

nung einer Zelle | sulfaticrie Plalten.

[t unier das cr-
forderliche Mafl

Reparatur geben,

4. In den Zcllen Zu starke Gasaus-
verdampft dos 4 seheidung durch
destillicpieWasser |, Jochen® des Samme-
zu schnell. lers, hervorgerulen

durch zu hohe Lade-

stromstiirke,

Reglerschalter
tberprilen.
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Storung: ! Ursache: Abhilfe:

5. Aus einer oder Zu hoher Elekirolyi-
mchrerven Zellen stand,
spritat withrend Zu hohe Ladestrom-
der Lindung stirke.
Elckirolyt. Die Schulzschelbe
vor der Entliifter-
tifnung Tehlt,

Elekirolytstand berich-
iigen (Sturcheber).
Reglerschaller idher-
prifen, — Mit cinem
diinnen Holzstibechen
durch die Entliilter-
Offnung das Vorhanden-
gein der Scheibe kon-
trollicven, Fehlt sie,

. ist der Sammler zur

. Reparatur zu geben,

Dic Scheinwerfer

Die¢ Scheinwerler bestehen aus cinem halbzerlegbaren optischen Kévper,
Dieser vercinigt in sleh cinen mil einer lackierten Aluminiumschichi
versehenen Reflektor, eine Streuschelbe, eine Zweifadenglithlampe mit
Flanschsockel und eincn mit ciner Hallerung versehencn Deckel., Der

TFernlichtladen hatl eine Leistungsaufnahme von 30 W und liegt im Brenn-

punki des Reflelktors. Der Abblendladen nimmt 21 W aul und st ober-
halbh des Fernlichiludens angeordnet.

Die Streuscheibe ist gegen den Reflekior durch eine Gummidichiung ab-
gedichiet und wird mittels umgehogener Zihne im Relleltor gehallen,

Als Gluhlampe findet elne Zweilndenlampe mit pgrofiem Flanschsockel
Verwendung, Dicse wird von hinten in den Reflekior cingesetzt und
durch einen Isoliersioffdeckel verschlossen, Das Auswechseln der Lampe
soll an eihem miglichst staublreten Orl erlolgen,

Ist in den Relleklor Staub eingedrungen, so ist dieser nicht durch Aus-
wischen oder Ausblasen zu enilernen, sondern mit sauberem Wasser her-
nuszuspiilen, Man lift den Rellekior dann mit der ifnung nach unitn
bel Zimmeriemperalur irocknen,

Entstchende Wasserflecken sind, um cin Blindwerden des Rellektors zu
vermeiden, nicht zu beseikipen.
Eine zerschlagene Scheibe ist sofort durch eine neue zu erselzen, da der
Rellektor durch den ungehinderlen Zulritt von Stoub und Feuchtigkeit
schnell blind wird.

Zum Auswechscln der Scheibe ist notig:

1. Die Halteziihne -der Scheibe werden auigebagen, und die alte

Scheibe sowie die Gummidichiung werden entfernt.

2. Die Zhhne werden mittels einer
wird cingelegl.
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Zange gerichtet, und die Dichiung

- . N R

3, Ist der Rellcktor verschmulzt, ist er mit in Wasser getauchter Walle
24 reinigen und mit dem Spiegel nach unten trocknen zu lassen.
Den Rellektor dabel nicht mit den Flogern berithren!

4, Die ncuc Schetbe ist cinzusclzen und (mioglichst mit einer Presse)
elnzupressen. Dic Zihne sind dabel (mit der Presse oder Flachzonge}
umzubiegen.

Di¢ Einstellung der Scheinwerler

Die Einstcllung der Scheinwerfor mull sehr sorgliiltig vorgenommen wer-
den, da dic leuchistarken Glithlampen mo:i den Gegenverkeln blenden
und Unfille entsichen konnen.”

Bel Gepenverlcehr st abzublenden {(siche StVQ § 33).

Die Einstellung ist nach folgenden Richtlinien vorzunehmen:

1. Das unbeluslete Iahrzeug in cinem rechien Winkel zu ciner 7,50 m
entfernten Wand aulslellen und die Schelnwerferdeckringe heraus-
nohmen.

2, Licht einschallen und durch Umschailen mit dem Fufischalier das

gleichzeitige Aufleuchlen der Tern- bzw, Abblendiiiden leststellen,

Fernlicht einschallen und einen der Scheinwerfer ablklemmen, Der

Reflektor wird nun mitiels der zwel Elnstellschrauben eingestcllt.

Dns gleiche ist mit dem zwelten Scheinwerler vorzunchmen, Es sl

hesonders daraul zu uchien, dali beide Scheinwerfer aul cine Hohe

cingestelll werden. ,

4, Scheinwerlerdeckringe elnbuauen,

Es emplichlt sich, beim Auswechscln der Glihlampen diese mit einem

sauberen Leppen anzulussen, um Fellabsonderungen und a:_.s:. cin Be-

,_...‘Zmnos des Reflekiors zu vermetiden.

]

Die Kolferraumbelenchiung

Die Beleuchiung des Kolierruumes schallet sich aufomalisech mit dem
Offnen der Kollerraumkinppe cin, Das Standlicht mul} dobei eingeschaltet
sein.

Der Anlasser

Hs_n_o_._ Krofiwagen ist cin Anlasscr (Typ S1-20) mit FuBeinrickung ein-
gebaul ¢(Abbildung 42). Zwischen Ritzel und Ankerwelle situt eine Frei-
wa:h_:.EE_P die den Anlasser vor Uberlastung (Uberdirchen) schittzt. Sobald
dor Molor angelassen ist, ist dns Fuflpedal solort loszulassen,

Dor Anlasser ist ein Faupistrommotor mit vier Blrsten und-vier Pol-
schuhen,

Der Anlasserantrieb 1st nur bei cinem >c,&:: aus %3 Molor einzustellen.
Dazu st nidlig:

1. Bei vollstfindigem Einschalien des Anlossors mull der Abstand zwi-
schen dem Ritzel 2 und der Druckscheibel 0,5 his 1,5 mm belragen..
Zur Einstellung dient die Schraube 14 mit Kontermutler.
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2. Der Anlafischaller muff dann ecinschullien, wenn der Absiand des
Ritzels zur Druckscheibe nicht mehr als 4 mm betriigt,  Dicser wird
durch dic Schraube 12 bei leicht angezogenen Konlermuttern ein-
pgastellt,

Nach dem Einschalten mull der SLift 8 cin Splel von mindestens 1 mm
huben,

3. Der Schalter des Zusatzwiderstandes der Zindspule muB gleichzeltig
(besser ctwas vorcilend) mit dem Anlalschalter scehlleBen,

Das Einschalten des Anlassers und Zusatzwiderstondes wird mittols
Priillampen konivolliert, _

Alle 1000 km ist der Anlasser aul seine Belostipune und aul cin-
wandireies Funkllonieren zu {iberprilen.

Alle 12000 km ist der Anlasser auswubnucn und mit Drucklult auszu-
blusen, Vor dem Ausbau ist der Sammler, um einen Kurzschlull su ver-
meiden, abzuklemmen,

Der Kollekior und die Biirsien sind aul thren Zusland zu Gherpriifen, Der
Blrstendruck mufl 000 bis 1200 g belragen.

A5+ 5mm

4y ot -
\\\\. \.\\\\\
P

.

==

----p—r

f”//’f’f/f.’lff/_f//’lll g x

|I.m.\“ul-u\ __

llluu

=
E’:T\\

Abbildung 42

Der Anlagser mit Efarifickvorrichlung

1 - Druckscheibe; 2- Rllvel; 3- Ankerwelle; 4-Feder; 5§ - AnluBschalter;

G - Anschlufiklemme der Zusatzwicklung; 7- Olfllergestiinge; 8 - Schalter-

Stift; 9 -Yeder; 10 -TIebel; 11-AnlnBfufipednl; 12- Einstellschraube;
13 - Hebelwelle; 14 - Binstellschraube.
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Pllege und Wartung der Kondrollgeriiie

1. Belm Ausbau des Gebers des Oldruckanzeipers, des Wassertempuera-
lranzeigers und des Kraltstolfistandoanzelgers sind die Kabelenden
#u isolieren, um KurzsehlUsse zu vermeicden
Bel der Monlage des Oldruekgebers ist die Bexelehnung | BERPX®
{,Oben*) nach oben wu stellen, Bine Abwelchung um hichstens 307
darl nicht tiberschritten werden, .

2. Bei der Montage des Kraltstollstandgebers {nach eciner Tankreinipung
w. i) st bBesonders aul Dichtigkell zu achien, Bs ist daxu cine neue
Dichiung mil aulgebragener Dichiungsmaosse cinzubnuen,

3. Eine Dbedeulende Vorvingerung des  Wassorslandes  im Kihler
Zerstdrl den Temperaturgeber (Uberhitzung), Deshalh stiindig den vor-
geschrichenen Wasserstund einhalten!?

4, Jibhrlich einmal ist dor Wasserloemperaturanzeiger #u Gberpriten.

“Dazu st der Gebor auszubauen und in, mit cinem Thermomeler
gemessenes, hetles Wasser zu slecken.

5. Jihrlich cinmal sind die Angaben des Oldruckmanometers mib cinem

Kontrollmanomeler nachzuprifen,

_ Der Aulbau

Der Autlbau ist als selbstiragender Toil nusgeltihet, In cinem am Vordoer-
teil angebrachten Rahmen liegt der Motor mil secinen Apgregaben. Der
Rahmen ist mit dem Aulbau verschraubt; wwei am Ruhmen verschweilite
Streben Gbernehmen dic Abstitzung. Diese Sirchen werden durch je
vier Schrauben an der Spritzwand gehalten, Diese Schrauben sind regel-
miifig 2u kontrollieven (Abbilduny 4).

e Wapentiiren
Die Wagentliren sind aus Stahlbloch pesperet. Jede Ty whrd durch zwel
Scharniere gehalten
Bei geschlossener Tie wird diese an direi Punklen gehalien:
— uan den zwed Scharnicren; -
— am Fihrungszaplen in der Nahe des Tiirschlosses,
Auf die cinwandireie Funkiion des Flahrungszaplens ist besonders zu
uchion, du sonsi dis ganze Gewicht der Thr aul den Scharnleren licgi,
was diese nicht aushullen,
Der Fihrungszapien bestehl aus (Abbitdung 49):

— dem Kegelzaplen, der mit zwei Schrooben on der T{r befestipl 1st;

— dem Fithrungssitck, das im Tirrahmen eingebout st

Beim Schlicfien der TOr gleitet der Zaplen zwischen den zwei Kcepel-
stucken des Sitzes. Das obere Kepelstlick 4 ist beweglich gelapgert und
wird durch die Feder 7 nach aufen pedelicki, Der Flihrungszaplen wird in
dieser Vorrichtung leicht gefdhet, Dos Widerlager 9 ist am Tiirrahmen
durch wwel Schiauben 8 versiellbar belestipt. Als zweile Sicherung st die
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Halterung 10 angebaut, Hinter das Widerlager sctzt sich die SchloBialle
bel geschlossener Tiwr. Der Tlrmechanismus ist regelmiifig zu reinigen
und zu schmicren. Jede THr hat unten zwei Schlitze, dureh die in die Tiir
cingedrungenes Wasser ablliefBen lkann.

Abblldung 43:
Fithrungszapten und -stiick

1 und 6-Gummipuller; 2-unleres Kegelstliclk; 3-Gcehiiuse; 4 - oheres
Kcegelstitel; 5-Schelle; 7-Feder; 8- Belesligungsschraube:; ¢ - Wider-
lager; 10-zweite Haltorung; 11 - Belestlgunpgsschraube.

Di¢ Helz- und Yentllationsanlage des Aulbaues

Dic Heiz- und Ventilalionsanlage (Abbildung 44) hoesteht nus:

~~ dem Heizkérper 4, angebracht im Vorderteil des Aufbaues unter der

Lultlklappe 1,
— dem Veniilator 8, der durch den Elektromotor § angetrichen wird,
— den Rohren 10 und 11, die den Heizkbrper mit der Kilhlung des
Motors verbinden.
Die Wirkunpgswelse der Anlage:
Der wilhrend dor Fahrt entstehende Gegenlulistrom wicd durch die Lult-
klappe 1 in das Wageninnere gelettet, durchlfiult dabei den Filter 3 und
wird im Heizkérper 4 crwiirmt, Die erwiirmic Frischlult wird dann in
den Fohrgonstraum gedrilekt. Durch elnen dabei cnistehenden geringen

Ubetdruck kann keine AuBenlult durch ovil. undichte Stellen eintreten,.

Dic Temperalurregelung erfolgt durch dic Offnung der Luftklappe 1 und
des ﬁpmmomssssoz 12 aul dem Zylinderkopd.

Im Stadtverkehr ist dicser Fuhn villig zu 6[fnen und die Temperatur
nur mit der Lultklappe wu regeln. .

Bei Fernfahrien kann die Innentemperatur zu hoch anstelgen. Es emp-
fighlt sich daher, den Hahn erst zu schliefen und dann drei bis vier Ums-
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drehungen zu dffnen, Die erwinschte Temperatur erhillt man durch
Probleren der giinstigsten Wosserhahnsiellung., Ausschlaggebend e eine
gute Heizung ist dic Belriebstemperntur des Motors. Diesc mufl schen aus
den Griinden, dic [rither dargelegt wurden, unbedingt auf 807 C gchalien
werden, .

Die Windschutzschelbe wird, um ein Gelrieren zu verhindern, mit aus
dem Fahrgosiraum angesaugler Warmlult beheizt, Dazu dlent der Venti-
lator &; die Rohre 2 lciten die Warmlult durch Schlitze an dic Scheibe,
Durch den Schalter 5 wird der Ventilatormotor cingeschaliet. Dom Schal-
ter isl eln Widerstand vovgeschallet, dev es erméglicht, den Elekiromotor
in der Drehzohl zu regeln. :

Wiihrend des Anfahrens hel Frostwelter ist der Ventilator solange ein-
zuschalten, bis die Windschutzschelbe enteist ist. Dann schallet man ent-
weder aus oder 1At den Molor langsam welierlaufen.

Dom Helzkidrper ist im Winter besondere Aulmerksamlieit zu widmen.
Niheres dariiber in den Abschnitten ,Anlassen und Abstellen des Maotors!
und ,Auffillen der Kihlung®

Wihrend der warmen Jahreszell ist die Heizung stillzulegen, Man schiiefit
dazu den Wasserhahn aul dem Zylinderkopf; die Lufiklappe dient dann
zur Belilftung des Fahrgastraumces. Bei der Umstellung dos Fahrzeuges
von Sommer- aul Winterbelrieb (im Herbst) ist dle Helzanlage zu reini-

1—. \ ...,:\ \ \ -
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7
. Abblldung 44:
Di¢ Heizanlage des Wagens
1-Lultklappe; 2-Warmluftzuleitung zur Windschulzscheibe; 3 -Luft-
[ilter; 4-Heizkérper; §- Ventilatorschalter; 6 - Luftkloppenbedienungs-
hebel; 7- Heizkdrpertell, in dem die Lult zur Scheibenhelzung erwiirmt
wird: 8 - Ventilator; §- Ventilatormotor; 10 und 11 - Wasserzu- und Rilck-
laufleitung; 12 - Wasserhahn,
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gen. Dazu wird der Helzkihrper gewnschen, der Wasserhahn ausgebaut
und gereinigh und der Zustand dev Rohrleitungen {iberpriift,

Der Lultlilter ist auszubauen (drei Schrauben an der Lufiklappe 18sen,
Hulteledern lgsen und Tiller durch die Klappe herausheben) und mit
Druckluft auszublasen.

Nutzung und Lagerung der Bereifung

Der Lulfldruclk der kullen Reilen st dliglich zu prifen (vorn 2 atlii —
hinten 2,2 atit). Reserverad nichl vergessen! Gleichzeltip sind die Ventile
aull Dichtigkeit zu kontrollieren und durch Schutzkappen zu sichern.

Das Fahrzeug st mipglichst nur auf trockenem Boden abzusiellen. Nicht _

in Ol- oder Kraltsiofilachen slelien!

Eingedrungene Niigel, Steine und andere Fremdkieper sind sofort aus den
Retfen xzu enifcrnen,

Beschiidigte Reilen (auch klelnste Risse) sind solort zur Reparatur zu
bringen,

Wird der Wagen linger als zchn Tage abgestelll, so isl or aufzubocken,
um dic Reilen zu entlagten, Die vorderen Bocke sind dozu unter die Auf-
lagellichen der Schraubenledern wu stellen, die hinteren unter dic Achse.
Die Lagerung der Reifen und Schlioche mufd in einem trockencn Raum
bel ciner Temperaltur zwischen —79C und. ++15° C und ciner relativen
Lultfcuchtligkell von 50 bis 80 Proxent erlolgen.

Abblildung 45

Die Decken sind in anpepaBten Holaregalen stechend, dic Schliiuche, leicht
aulgepumpt, aul entsprechenden Gestellen hiinpend aufzubewahren. In
regelmiiigen Zeilabstlinden sind die Decken und Schliuche zu dreshen,
um Druelsstellen zu vermeiden, ’
Zur pileglichen Behandlung der Fahrzeughereifung ist wichtig:
— Wiihrend der Fahrt ist daraul »u achten, daB der Wagen nicht scitlich
zleht, Trilt dleses aul, ist sofort die Bereilung nachzusehen,
— Der richtige Lultdruck st unbedingt einzuhalten.
Fahren mit 2u niedrigem oder ohne Lulldruck ist Vergeudung wert-
vollsten Vollksvermigons!
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— In erwilrmten Reilen ish der Lultdruck nicht zu verringernt

— Nicht kurz bremsen! Rellen nicht am Bordstein scheuern lnssen|

— Gleitsehutzkelten (Schnecketten) nur dann verwendcon, wenn @8 un-
bedingt erforderlich ist. IPnhren mit Gleitsehutzketten aul vereisten
ader schneelreicn Strafen bringt keine Sicherheit, sondern erhebliche
Abnutztng der Rellen! .

— Bei jedem liingeren Halt Nigel, Steine und andere Fremdkirper aus
den Reilen cntfernen.

— Alle 3006 km Reilen noeh Abbildung 45 auvswechseln, Das Reserverad
st dunn mit zu wechseln, wenn sein Verschleil mit dem der Laul-
riider aul cinem Nenner ist,

— Scharfe Kurven sind nicht zu schnell zu belahren, da dieses cbenlalls
einen hohen Verschiell mit sich bringt.

Moniage der Bereilung

Vor der Montage der Bereilung ist die Felge auf cvtl, Beschiidigungen zu
iiberpriffen. Eingebeulle Stellen {(vor allem an den Felgenhiirnern) sind
ouszurliehien, Vollkommen verzogenc IPelgen, dic zum Schlagen des Rades
fiihren, sind auszutauschen. Das Felgenbett mufl von Rosl Ezmn_#:amm:n mit
Farbe streichen) und Schmutz belreit werden.

AbD. 46
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Die Decke sowic der Schiauch sind vor der Montage mit Talkum cin-

zustéuben, :

Die Montage wird durchgeliihrt:

— Der Reifen ist mit einer Schulter aul die Felge aufzuzichen,

— Der Schlauch ist einzulegen (auf richiligen Sliz des Veniils nchien!) und
leicht aulzupumpen, dal cr nichi klemmen kann,

~ Reilen aul der dem Ventil gegeniiberliegenden Seite in das Felgenbett
driicken und mit Montierhebeln nach und noach autzichen.

— Reifen aufpumpen und mchrmals kriiflig oulsteflon, damit evtl. Un-
ebenheiten der Monlage heselitigt werden,

— Ventil durch Schulzkappe sichern,

Die Demontiage wird in umgekehrter Reihenlolge vorgenommen, am Ven-
til ist zu beginnen, Klebt ein Reilen fest nn der Felge, so lst der Wagen-
heber zum Lisen zu benutzen {Abblldung 40).

' Dle Benuizung des Wagenhebers

Der Wogenheber Igt als Zahnstangenheber ausgebildet. Der Mechanismus
wird durch Helel betitigt. Bel Benutzung des Hebers aufl weichem Unigr-
grund ist eln Bretistlck o.il. unterzulegen,

Abbildung 47;

Der Wagenheber

1 und 2-Unterlegklitze; 3 und 4 - Zahnstangenwagenheber mit Halter;
5 - Breitsulick; ¢ - FHandhebel,

In Abbildung 47 ist die Anwendung Jes Hobers dargestelll, Zum Ansetzen
befindet sich unter dem Aufbau zwischen den Tiren cine Verstlirkung.
Das Fahrzeug hebt sich dabei aul elner Seite, so dall Vorder- und Hinter-
rad zugleich frei werden. ’

Zum Anheben st der Schalthebel aul \BEPX® (,Aulwiirts"), zum Sen-
ken aul BHM3" (,Abwiirls"} zu stellen {Abbildung 48).

Vor dem Anheben ist der Wagen zu sichern (Handbremse anzichen, Gang
einlegen und Klitze aus dem Werkzcugsatz vor dic gegenitberliegenden
Rideyr stellen).

Der Wagenheber ist stels leicht eingeleiiet zu hallen,

H

Ahbildung 48:

Mitilorer Tell des Wagen-
hebers

1 -~ Halterung;- 2 - Zahn-
stange; 3 - Hebel; 4-Hand-
hebel; 5 - Umschalter.
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Schmieranweisung fiir das Fahrgestell

Zur richlipen Schmicrung des Fuhreeuges ist cs notwendig, den .Pwmn_.:”.:ﬁ
JSchmicrung des Fahvzeuges® durchrulesen, Vor jedem Abschmieren sind
die Schmiernippel #u reinigen, Es ist nach dev Wagenwiische abzuschmle-
remn.
Beim Einsaiz des Fahrzeuges unter unginstigen Bedingungen (schr stau-
bige Strafien usw.) sind alle nach 1000 km zu schmicrenden Stellen schon
nach 500 km ubzuschmieren.
Die punktierten Plelle des Schmierplanes bezeichnen Schmicrstellen, nce
aul beiden Sciten des Fahrzeuges vorhanden sind, durchgezogene Pleile
die, die nur auf einer Seite licgen, :
C 1000  Wasserpumpenloger.
¢ 1000 Lenkgesiinge, sechs Prefischmiernippel,
H 1000 Lenkgehiuse (Uberpritlen und niitigenfolls auflillen),
* Im Frithjohr und Herbst Olwechsel durchiihren,
C 1000 Obere Bolzenbiichse der Aufhiingestittze,
vier PrefBschmicrnippel.
M 1000 Lichimaschine, zwel Schmierstellen, Olgrobiilter. Sumpl beim
Olwechsel im Motor ablassen,
M Motorgehiluse. Olstand thglich Gherprilfen. Alle 2000 km wech-
seln,
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C 1000
C 1060

G000

T 1000

C 1000
C 1000

M 4000

M 1000

A 6000

T 1000

Zindverieller, Deckelletibiichse aul dem Verteilergehliuse um
cine Umdrehuny drehen. Binen bis zwei Troplen Motorend! qul
dic Achse des Unterbrecherheobels und auf Schmierlilz unter
‘dem Vertellerfinger geben, . ;

Untere Hallerung der Schallwelle, cin Preflsehmiernippel,
Wellen des Kupplungspedals und des Kupplunpsgesiiinges, zwel
Prefischmiernippel, . :

Klemmen des Summlers. Mit Sturesehutbzlett (technische Vasc-
line) alle 6000 km, aber mindestens zwelmal im Jahr einfolten,
Hauplbremszylinder. Stand Gberpriifen, dor um 20 mm tiefer
als der Rand der Binlllélnung licgen muB. Mineralile didrlen

"nicht verwendet werden, weil dicse dle Gummiteile des Brems-

systems unbrauchbar machen,

Lager der hinteren Radnaben, zwei Schmierstellen, Decke! der
Feithlichse 1st um zwei bis drel Umdrchungen anzuziehen.
Zaplen der Zwischenschalthebel, ein Preflschmicrnippel. Huaupi-
wellenlager, Bei Reparatur mit Solidol sehmicren,
Gelenkbolsen der Handbremse, drel Schmievstellen, Zur Sehmic-
rung den Deckel der Ausglelehsvorrichtung, die unter der
Kaovosserie angelbrachl jst, olfnen.

Gcelenkbolzen der Hondbremse, zwel Schmierstollen, Sollzige
dei* Handbremse. Die in Rohren bewegten Teile des Seilzuges
zweimal im Johr sehmicren,

Gehiluse der hinieren Stofidimpier. Abnehmen und aullGlien,
Einmal im Jahr abnehmen, auswoschen und dic Flisslgkeit
wechseln, _ : )
Kardanwellengelenke, zwel Prefischmiernippel, E4 sl verbolen,
mit Solido! zu schmicrent

Schmicrmiticltabelle

Bezelchnung Schmicigtolle zur Ver- Schmierstolle zur Ver-

aul dem
Schmlierplan:

wendung im Sommer
{Aullentemperatur
héher als 5 C)

wendung im Winter
{(Aullentemperatur

M

H

T

=S

JITI

00

niedriger als —5% C)

Marken-Motorenil Marken-Molorenil
{Sommersl) {(Winteral)
Cetricbedl Getriches!
{(Sommoeril} (Winteril)

Whnsserpumpenictl Wasscrpumpenfett
{Solidol) (Solidol)

Bromsllissigkeit
SloBdimplerflussigkeit
Graphitpasie
H.omnrﬁ_ cindringender Schmicrstoff

Jeh
fien
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Tabhelle 1
Typ des Sammlers =2 g8 8 Stromentnahme withrend des Anlassens
g, £ e S :
SE1EEE T, .
. X = U3 8 o Niedrigste Dauer - Kapazitit bei
=] g iy @ g apazi
Lid, Bezeichnung w | ©2 |-2Z28 | in Minuten bei . . . einer Anfangs-
£ £5 85¢ 4 g einer Anfangs- ; . . temperatur der
Nr. g £ B as temperatur der | - SHure in Am-
: = T & ZgoEs Saure von . perestunden
Neue | Alte & 2ud 1RE532,5 —_ v In
o Eﬁa '%'g”'io'g - i Ampere |
§ | 88E | £52525| sota2n . —1pta! 30+2° —18%2°
=4 Hued [XESWURS : i |
I ____.2_.- 3 4 5 [ 7 8 : o . [ ' i
i i
1 3-CT- 70 | 3-CTII- 80 6 7,0 70 5.5 225 . 210 192 | 78
2 3-CT- 8¢ ° 3-CTII-100 6 8.4 84 3,3 225 ' 250 228 9.3
. " i
: |
3 3-CT-13% | 3-CT3-130 6 . I35 35 3.3 ! 225 4035 371 13,1
3 !
4 | 3CcT- 60 . 3-CT3- 63 8 6.0 60 5,5 225 | 180 1635 67
5 1 6-CT- 54 6-CT3- 60 12 | 54 54 5,5 925 | 160 148 ' 6.0
6 6-CT- 68 6-CT3- 75 12 6.8 68 3,3 223 205 BT 7.5
Anmerkung: Die in Tabelle 1 angefithrie Kapazitit der Samrmler wird nach viermaligem Laden — Entladen
bei einer SHuredichte von 1,285 X 0,005 und diner mittleren SHuretemperatur von 30° garan-
tiert (TOCT 958—51). Fiir Sammler, die aus Bleistaub gefertigt sind, wird fiir eine 100pro-
zentige Kapazitdt nach zehnmaligem: Laden — Entladen garantieri. =
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