Die geneue Birhaliung der Betvicbsregeln fiir den Kraftwagen, die in dicser
Anleitung dargelegt sind, trigt mue Vulm\gmnw dev’ Tebensdaner des Evaft-
wagens bei. Besonders wichtig sind die Anweisungen des Herstellerwerks itber das
Rinfohren, das in wesentlichem Mafle den weiteren technischen Zustand des Kraft-
wagens bestimmt.

Das Werl vervollkommnet seine Produletion lautend. Wir nehmen dankend
jeden Vorschlag an, der euf eine weitere Erhohung der Qualitiit wisever Fahrzeuge
gerielibet, st

Nach Erhalt diesor Betriehsanloitung losen Sio znerst das Yorwort aut $eite 31
DeﬂrﬂKmltwn"en Mlulell M-21 W Desitzt einen Molor mil einem Verdichtumgsyerhiiltnis
vou 6,6,

Bei Bonutzung des Kraltwagens ,, Wolga®

YORWORT

ist der Falrer verpfiichtet, folgende

Besonderhiciten der Wartung sich cinzuprigen:
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. Man muf beriicksichrigen, dafd der

s Allassen dos Wassersaus dem Kitlhbsvsiem muf whedingt durch die zwei
Hiile hei offemnn Kishlerversellul afoloon, AnBerdem imull beim Ablassen des
Wassers v Hahider Hetaing sab den Zvlinlsrkopl geifTnet sein, wm ein Bin-
rivrew dus Wassers i Heizkorper zu vermeiden,

Fiir normalen Betrieh braucht der Molor des Kruftwagens .. Wolga®, Modell
M-21 W, Benzin mit der Oktanznhl 72. E: Benzin mit der Oktanzuhl 66 zu-~
Jissig. bei diesem arheitet der Motor anggessichnet, wenn man die Zindung
apiiter sielle. mur mii etwas Brenostoffmelirverhrauch st za vechnen.

, Die Bereicherung o Gemisehes mittols des 8t vbzaglnapes being Anlssen des

Ealten Molors muth sobr vorsichlig geselehen, unr 2 vormeiden. dal
Beazin in dax Sangrole tritd. Bei welterem Betrieb des Motors naeh dem
laswen muli b Startagknopt ein ganz Kloin wenig herusgezogen worden,
Seine Benntzuug heim Anlassen des heilen Motors ist nicht zulissig. Lm hin-
toren Teil des L.nuauugwhm hefindet sich unten ein Stopsel zum Ablassen itber-
sehissigen Benzins bei ithermiBigem Ansuugen.

Beéim Anlussen das kalten Motors dait' derselbe nicht .anf Hochtouren laufen.
Das kaltn O dringt erst langsam durel die Schvierkanile zu den Lagern durel
unet ki Lagerschaden hervorrufen.

T Aubetraeht des im Motor eingobauten Thernostats besteht kein Umlauf
des ¥ beim Warmlaulen des Motors durch den Kithler; deshall) kaun
der Kiibler vinfrieren, olnwoll das Wasser im Motorblock warm ist. Machen
Bie nicht dic Heizangsklappe aul, bevor das Wasser heill ist.

Achien Sie aul Intaktbaltung der hydranlischen FuBt und hydrauliseh
Kupphung. Wiir die hydranlischo FuBbremse and hydraulische ]xuppl\mg ver-
wendet man nur Speziallyemsfiiissigkeit. Um Schiiden an Gummiteilen zu ver-
meiden, darf man nichit die geringste Muncre\on Mineralélen mit hineinkommen
lnssen, Man darf auch keinen Lehilter benutzen, in dem andore Ole waron.

Motor zieht und sich bei liohen Touren
heschlounigt; deshalb schalte vechtzeitig vom dritten auf den zweiten Gang;
bevor der Kraftwagen bedeutend an (eschwindigkeit: verliert.

Man muB beriicksicht] dalf der Kralt il owie die heiny
Fabren #uf schlechten Strafien wenig die Stofe ve)spulen diesg ‘.-Lnl}e aber




EINFAHREN DES NEUEN KRAFTWAGENS ‘

Die Lebensdauer eines Kraftwagens hingt in erheblichem MaBe von seiner
Behandlung wiihrend der ersten Betriebszeit ab, das heiBt von der Behendlung
wihrend des Binfahrens. Wihrend dieser Zeit erfolgt des Einlaufen der Teile, die
Dichtungen setzen sich usw. Daher muf§ man wihrend dieser Zeit'den Kraftwagen
besonders sorgfiltig behandeln. Die Dauer der Einfahrtszeit betrigh etwa 1000 ge-
fahrene Kilometer.

Grundregeln des Einfahrens

1. Mit dem Schnellgang darf nicht mehr als 55 km h gefahren werden, mit dem
zweiten Gang nicht mehr als 30 km,h und niit dem ersten Gang nicht mehr als
20 km/h. Wenn der Wagan anf Tonren gebracht wird, ist auch kurzzeitig eine
Bl der iten beim zweiten und beim ersten Gang
zukiiseig, wenn der Motor gnt durchgewsrms ist.

2. Der Wagen daxf picht eher in Gang gesetat werden, solange der Motor nicht
durchgewérmt ist, und auf keinen Fall darf man den Motor am Anfang auf hohen
Touren laufen lassen, Der Motor muf 2 bis 3 Minuten lang bei mittlerer Drehzahl
durchgewiirmt werden.

8. Der Motor darf nicht berlastet werden. Die Belastung des Wagens darf
4 Personen sinschlieBlich des Fahrers nicht iibersteigen. Man vermeide das Fahren
auf sghlechten Strafen, in tiefem Schlamm, Sand und suf steilen Hiingen.

4, Der Kraftwagen wird mit Benzin mit der Oktanzahl A 72 oder B 70 ein-
gefahren, wilhrend Modell M-21 W nicht unter der Oktanzahl 70 eingefahren werden
darf. Eine Verwendung von Benzin mit geringerer Oktanzahl ist fitr den Motor
schiidlich.

5. Aus der fﬂl den ‘Winterbetrieb empfohlenen Anzahl Olsorten mu8 wihrend
des Binfah sjenige 01 mit der geri Viskositéit nachgefiills werden.

6. Die Kurbelwelle mnﬂ im Leetlauf Tbei erhthter Geschwindigkeit etwas durch-
gedreht werden, da bei einem nenen Wagen- diese sich nicht 8o leicht dreht wie bei
einem schon benttzten und bei geringer Drehzahl keine konstante Arbeit des
Motiors garantiert.

7. Die T der B: inmeln ist zn beoback ‘Wenn sie wihrend des
Laufs zu helB werden, sind’ st nach dem Ablmhleu nuchznmgnheren Man mn.B
jedoch b daf, bis sich B
haben, dis volle Wirkung noch nicht erzielt werden kann.
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. 8 Ebenfalls muf man dle’l‘ D der Vordemadnaben beobachten. Bei
¢ der Regel wm einen Sehlitz
gelockert \verden (siche Abschmtt Regelung der Vorderradnabenlager™).

9 ‘Wiihrend des Einfahrena 15('. der Zusts.nd sémtlicher Verbindungen und Be-
des Wagens zu ben und Muttern, die sich gelockert

] lmben miissen. \mbedmgt dofort wieder fes(-. angezagen werden

10. Die Verbind der Rohrlei werden.
Bei der Feststellung von Fehlern sind Und\chthemen sofort . bem.\hgen

11. Tiglich nach der Fahrt muf die Welle des Grobfilters 15 bia 20 Umdrehnngen
durchgedreht werden.

12. Der Zustand der Stopfbuchse des muB sténdig
werden. Palls Ol ausflieBt, mu die Stopfbuchse angezogén werden. Em zu straffes
Anziehen der Stopfbuchse erschwert aber die Drehung der Filterwelle.

Vor der ersten Falrt

1. Von den verchromten Teilen muf der Schutaiiberzug mittels eines sauberen
Lappens, dar in Benzin gemnchb wu‘d, besemgt werden, Danach miissen diege Teile
werden, Die 8 d die Riickl diirfen nicht mit
Benzin abgerieben werden.
2. Goprift mull werden: der Olstand im Motor, der E\ektroly{.shand in der
Batterie, der Fl d in der Kupplung, der *

- {lstand im Behilter des L\lfbﬁlbers dor Olstand im Behilter der Zentralschmierung,

der Luftdruck in den Reifen und die Straffheit der Radmuttern. Der Kiihler muB

‘mit Wasser oder I ittel und der Je mit Bonzin gefitllt werden.
3. Das Z lschmi mull durchg 't werden, indem man viele Male
der ouf das Py dal. i, bis 01 wos den Gelenken hersustritt, Msn

uberzsuge sich, daB OL nwh allen Punkten der Verderachse und der Lenkseg-
mente gelangt.
iimtliche Punlte des Kroftwagens sind zu schmieren, filr die in der Tabelle
.mmh 1000 km Fahrt eine Schmierung vorgeschen ist.
5. Man lasse den Motor an und priife, ob kein Weaser, 01 oder Benzin herausliuft,
6. SchlieBlich priife man das ganze Auto sorgfiltig. -

Nach 500 gelahrenen Kilometern

1 01 im Motor erneuern, wenn dieses dunkel geworden ist, Beim Erneuern mufi
01 eingegossen werden, das vom Werk fiir den Winterbetrieb empfohlen wird. Wenn

k das erforderliche O] nicht vorhanden ist, so muf das Einfahren mit dem von der

Firma, gelieferven O beendet werden, das zu dlasem Zweck durch ein Tuch gefiltert
werden muf.

2. Das Zentralschmiersystem muf erneut in Tahgke\t gesetzb und similiche
Punkte des Wagens geschmiert werden, fiir die in der Tabelle eine Sclmnenmg nach
1000 gefahronen Kilometern vorgesehen ist,
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éffnung die neben der Ei ist (Fig. 48-2); Fliissig:

keit fast bis zum Rand der Ei (5-10 mm halb, Fig. 48-3) zu-s
gieBen; danach Verschlul vom Kegelnippel abnehmen; dabei stellt sich der Elek-:
trolytstand normal ein, und ein weiteres Zugie@en ist nicht erforderlich (Fig. 48—4).

Wartung der Akkumulaiorbatterie. Die Wartung bestoht in periodischer Kontrolle,
in jhrer Sauberhaltung und in der Beibehaltung ihres geladenen Zustands.

Zur Gewihrleistung eines Normalbetriebs und einer grofien Lebensdauer der
Batterie mufl vor allem auf den richtigen Elektrolytstand in ihr geachtet werden.;
Bei Verdunstung des Elektrolyts verliert es Wasser, daher dexf man zum Auffilllen
des Elektrolyts nur destilliertes Wasser in die Batterie eingiefen,

Eine véllig entladene Batterie darf nicht spiiter als 24 Stunden nach der Entladung
nen geladen werden.

‘Wenn der Wagen lange Zeit nicht benutzt werden soll, mu8 die Batterie unbedingt;
villig geleden werden, damit sie nicht durch Selbstentladung und Sulfatisierung
der Platten zerstort wird. Wihrend der Aufbewahrung muf die Batterie ab und zu!
aufgeladen werden.

Wenn der Wagen auf weniger als einen Monat abgestellt werden soll, mufl man
sich davon iiberzeugen, daf die Batterie geladen ist, und sie durch Lasen einer der;
Leitungen von den Klemmen abschalien.

Wiihrend des Betriebs des Wagens entladet sich die Batterie. Die Griinde hierfiir
aind folgende:

1. Lingere Fahrt mit Licht bei geringer Fahrtgeschwindigkeit sowie hiufige und
léingere Benutzung des Lichts oder des Rundfunkgeriits bei Anfenthalten, wenn der’
Motor nicht Jiuft.

2. Stérungen im Dynamo oder Relaisregler. Auf einwandfreien Zustand priifen,

3. Nichtordnungsgemafer Zustand eines oder mehrerer Batterieclemente, was’
zu schneller Entladung der Batterie fiihrt. In diesern Fall mu die Batterie zur
Repazatur gegeben werden.

Scheinwerfer

Die Scheinwerfer (Fig. 49) des Wagens besitzen ein halb zetlegbares optisches
Element, das aus dem Reflektor und der Streulinse besteht; die zweifidigen Lampen
mit Flansch besitzen eine Abdeckung und einen Sockel. Der untere Lampen-
faden von 50 Kerzen Li deér im. es Reflek d
ist, sorgt fiir helles Fernlicht. Der obere Lampenfaden mit 21 Kerzen Lichstiirke
liefert das Nahlicht, das nach unten gerichtet ist. Die Streulinse ist durch gebogene
Zihne am Reflektor befestigt. Unter dem Glas liegt ein Gummidichtring, der das
optische Element, vor dem Eindringen von Staub und Feuchtigkeit schiitzt. Fiir das
halb zerlegbare optische Element wird eine Birne mit grofer Flanschfassung oder:
cine Bitne mit keier Fassung und Ubergangsstiick verwendet. Die Birne wird von

Figur 49
1 Schraube zur des

Scheinwerfer:

2 il 3 Diffasor
(Streulinse), 4 Birne mit gmﬂer Fassung, 43 Birne mit kleiner Fassung mnd Ubergangs-
ok, 5 Dichtung, 6 D.ehnmg, 7 Zlerrmg, 8 Regelschraube, 9 Schelnwerforgohuse, 10 in-
stellring, 11 14 Sackel, 15 Dockel, 16 Reflektor

Zum Answechseln der Birne muB der Deckel des optischen Elements getffnet wer-
den. Das Auswechseln der Birnen soll am besten innerhalb eines Gebiindes durch-
gefithrt werden, wo am wenigsten Verstaubung eintreten kann.

Ungeachtet des dichten Verschlusses kann dock mit der Zeit Staub in das optische
Blement eintreten, was zu einer Verringerung der Lichtatirke fiihrt. Der Staub
darf nicht durch Abreiben des Reflektors mit einem Tuch oder mittels Durchblasens
von Luft durch die Refiektordfinung entfernt werden. Zur Entfernung von Staub
mub der Innenteil des optischen Elements mit reinem Wasser und Watte abgewa-
schen werden. Nach dem Abwaschen muf} das Element bei Zimmertemperatur trock-
nen. Esist nicht zu empfehlen, dje sich beim Trocknen bildenden Flecke zu entfernen.

Wenn das Glas gesp hl ist, muB es unbedi heel
werden, weil sonst der Reﬂektmsp]egel durch die in das optische Element gelangen-
den Staub- und Schmutzteilchen beschidigt wird.

hinten in den Scheinwerfer eingesetzt nnd mit einem Karboli hl

102 - -

Auch die linsen der Nebenscheinwerfer und der Riicklichter diirfen nicht
mit einem in Benzin getauchten Lappen gereinigt werden, da dies zu einer Trilbung
der Strenlinsen fithrt,
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Die Scheinwerfer miissen sehr sorgfa.ltlg emgeste]lt

3. Eine betriichtliche Senkung des Wasserstandes im Kiihlsystem. des Motor jsb

werden, sonst blonden die Scheinwerferlumpen die Fahrer

falls zulissig, da sost bei Leerwerden der Rohre im oberen Behilter der

Fahrzeuge, wes zu Unfillen fithren kann. Wenn Fahizeuge entgegenkommen, miis-]
sen die Scheinwerfer unbedingt: von Fernlicht auf Nahlicht umgeschaltet: werden
Bine richtige Einstellang der Scheinwerfer ist auch filr eine richtige Verteilung des
Lichts auf der Stra8e sowahl belm Einschalten des Nah- wie anch des Fernlichtes;
exforderlich.

Zur Einstellung der Scheinwerfer ist es unbedi dig:

1. den nichtbelasteten Wagen nuf ebenem Boden in einer Entfernung von 7,5 m
von einer Tafel za il dnet ist, und den Ring;
von beiden Scheinwerfern zu nehmen,

2. Licht halten und unter B des it liers sich davon zu,

uberzengen, daf die Drihte richtig verlegt und in beiden Schem\vexfem gleichaeitig
sowohl die Fernlicht-, wie auch die Nahlichtfiden brennen;

3. Ferplicht e halten und water des einen fers den
anderen mit, Sehragben (oben und seitlich vom Scheinwerfer unter dem Ring) so
einzustellen, daB der Brennpunkt des Lichts anf der Tafel sich in einer Hohe von
765 mm vem FuBboden und in einer Entferning von 700 mm von der Liingsachse
des Wagens befindet;

4. ebenso muB der zweite Scheinwerfer eingestellt werden, wobei zu beachten ist,
daB heide Brennpunkte sich in einer Hohe befinden miissen;

Abdeck hes

5. Scheinwerfeiringe wieder aufsetzen.

Beleuchtung des Nummernsebildes

Zur Gewshrlei einer ord ! des riickwiirtigen Num-
mesnschildes muB dieses 5o eingestellt werden, dalB seine obere Kante sich 10 mm
vom Licht entfernt befindet.

Wartung der Geriite

1. Bei Abgahme der Geber fir die Wassertemperaturanzsigs und den Oldruck- i
anzeiger sowie des R fiir den B sind die L
mur Vermeidung von Kurzschltssen zu isolieren.

Bei Anbringen des Gebers fiir den Uldrnck muB die Markierung oben auch oben
angebracht werden, Zulissige Abweichung von der Senkrechien 30 Grad.

2. Bei der Abnahme des Gehd fiir den Benzi d: i die
aus irgendeinem Grund {Spillung des Behilters, B des Wid ds usw.)
notwendig geworden sind, miissen bei Wiederanbringung des Gehéuses folgende
MaBnahmen zwr Aufrechterhaltung der Dichtheit des Behilters getroffen werden:
Einlegen einer neuen Dichtung, Bastremhen der D)chtung mit Schellack oder Farbe,
Im igen Falle werden unb he in den Wagen dringen.
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Geber des W kann.

4. Bipmal im Jahr muB die Avzeige des Temperaturanzeigers fiir das Waaser
kontrolliert werden, indem der Geber hem“agemhm\lbt. and in heifles Wasser
getancht wird, dessen T mit einem K 8 wird.

5. Die Oldruckanzeige muB einmal im Jahr mit einem Kontrollmsnometer tiber-
priift werden.

1 Antenne, 2 Si 3 k, 4 L 5
6 Schmelzsichorun,

Scheibenwischer

Der Scheibenwischer hat Elektroantrieb und besitzt zwei Fahnen. Der Eleltro-
motor und der Antrieb sind unter dem Armaturenbrett angebracht. Der Schalter ist
auf dem Armaturenbrett, rechts von der Lenkstinle, zn finden. Die Fahnen werden
durch Federn gegen die Scheiben gedriicki. Die Einstellung der Fahnen exfolgt
durch Verinderung ihrer Axiallage. Die Einstellage der Buchsen wird mit einem
beweglichen Kontalt reguliert, der im Deckel des Untersetzungsgetriehes des
Elektromotors befestigt ist.

RUNDFUNKGERAT

Das Rtmdfnnkgemt beﬁm‘let gich im M\tteltell des Amatnrenbteﬁts (F ig. 50).
Die its und seine B gen sind aus
dem Handbuel der kh zu 2
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Wenn man den R\mdf\mkappamt wahmnd des Parkens bei nichtlanfendem
Motor einschalten will, muf§ der Z in die fuflerste linke Stellung gedreht
werden (entgegen dem Uhrzeigersinn).

Das Bingchalten des Rundfunkgeriits beim Parken bei eingeschalteter Ziindung
und bei nichtlaufendem Motor ist verboten, da sonst die Zindspule durchbrennt.

Vor He hme des Rundfunkgeréts, des L hers and des §
gungsblogks mull exat; die Leitung ,,Masse® von der Batterie abgeldemmit weyden.

Rundfunkstjruagen

Dox Rundfunkompang m Kaftwagen leidet sowobl unter atmosphiriachen uad ]
. L

wie auch noch unter durch das Betriebs-
system der Elektroausriistung des Wagens. Die Storungen treten als Rauschen und
Knacken auf. Zur Verringerung des Pegels der Stérungen, die vom elektrischen
System des Wagens selbst verursacht werden, und zur Gewihrleistung eines nor-
malen Rundfunkempfangs im Kraftwagen sind folgende Entstorungsvorrichtungen
angebracht:

1. In den Huchspannungsstromlcrelsen, dss he)_Bh in den Leitungen, vom Ver-
teiler zn den Z und von der Z zum Verteiler, sind Démpfungs-
widerstiinde von 8000 bis 13000 Ohm tmgebmcht

2. Im Dynamo befindet sich zwischen den Klemmen ,,M* und ,,J* ein Sperr-
kandensator mit einer Kapazitit von 0,1 Mikrofarad.

3. Das A kabel besitzt eine abschi
‘Wagens verbunden ist,

4. Der Motor ist mit einer flexiblen, geflochtenen Lelhmg mit der Karosserie
verbunden. |

5. Zur Gewihrleistung einer zuverlissigen , Masse* fiir die Geriite der Elektro-
ausriistung sind diese mit Schrauben und Sternscheiben befestigt.

Withrend des Betriobs des K muB unhedingt auf den ord i
Zustand der Entstor und des Elektrosy geachtet
werden, um einen guten Rund.flmkempfang zu sichern,

KAROSSERIE

Die Karosserie des Kraftwagens ,,Wolgn“ ist vom tragenden Typ, besteht aus
Metall, hat vier Tiiren und besitzt zwei Sitzreihen fiir 5 Passagiere. Der Vordersitz
ist beweglich und besitzt eine zuriickllappbare Lehne,

Zum Verstellen der Sitze nach vorn oder hinten dient der Hebel (4) {Fig. 51), der
pach oben gezogen werden muB. Um eine Schlafgelegenheit zu erhalten, muB man:

1. die Vordersitze in die #uBerste vordere Stellung bringen und muvor die Schlit-
tensicherung mit dem Hebel (3) und dem Handgriff (4) frei machen;
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de Hiille, die mit der ,Masse* des

Figur 51 iohtung zum Zurd des Riokenteil
i 2 Riickenstiitze, 3 Hebl der ichen Stbé

1F der Bi
sohliten, 4 Hebel des Sitzschlittons

2. die Stiitzen (2) am Rickteil der Vordersitze herausziehen;

8. zwei Daumenmuttern (1) 16sen, sie in obere Stellung bringen und festziehen:
Riicklehne mwh hinten kleppen.

Die Hi ich. Das Riick il der Hintersitze ist mit zwei
Schrauben am Koffemum befeshgt Das Polster der Hintersitze rubt auf zwei
Bolzen.

Wagentiiren
Die Wt tiren sind doppelwandig, ohne innere V h Jede Tiir
besitzt unten Schhﬁze, die 7um Ablanfen des Wassers dienen, das durch nndxohte
l2s Wageni gelangt. Die Tiirschlitze miizsen wnbedi

¥
sauberem Zustand gehalten werden.
Die Tiirscharniere sind mit Schrauben an der Karosserie befestigt, und zwar ohne
Einstelmoglichkeis. Die Binstellung der Tiiren exfolgt iri Werk. Bei der Befestigmg
der Scharniere an den Tiiren werden die Offnungen der Tiiren etwas groer gehalten.
Wihrend des Betricbs sollen die Tiiren (im Fall von Stérungen) zasammen mit den
Scharmeren a.usgeba\lt werden, um deren Dmsbellnng nmht i verindern. Zur
i der Tiirsch sind
In geschlossensr Steltung wird die Tiir auf elner Selte von den zwei Scharnieren,
auf der anderen Seite in Fithrungszapfen (7), die am Halter (1) und am festen
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Stellergehiuse mit Schrauben (2) befestigs sind (Fig. 52). Nach Lockeraug der
Sohrauben (2) kann die Feststellerlage reguliert werden,

Die Einstellung des Feststellers in seiner Hihe wird durch (ffnen und SchlieBen
der Tiir Jit Bei richtig i b darf sich die Tiir beim
Schliefen weder heben noch senken. Die offene Tiir daxf nicht mcken.

Die Tiefencinstellung des Feststellers wird nach der Krafs hemessen, die zum

Schliefien der Tir aufgewandt werden muB. Zn straff achlieBende Tiir zeigt, daf der

F ller etwas h , zn locker schlieBende Tiir zeigt, daB er etwas in die
Rarosserie hineingedriickt werden muB, Nach der Binstellung der Schrauben ist
letaterer wieder jehen. Die endgilltige Einstellung der Tiirschli i

muf nach der Beriibrung des F llerhalters mit dem Schi erfolgen; bel

Prifung mit Farbe muB fast anf der gangen Liinge Berithrung erfolgen.

Figur 62 Téirschlof-
einvichtung:

1 Festatellhalter, 2 Schrsuben,

3 Feststellgchause, 4 Diobtung,

5 Tirknopf, 6 SchloBlénfer,

7 Sohlobzapfen (Riegel)

amit die Tiiren beim Offnen wicht gegen das AnBere der Karosserie schlagen,
sind Ot sbeg Bel N digkeit muB die Einstellung der
GroBe der Offnung der Titren durch Verinderung der Begrenzerstange erfolgen,
die in die Mutter eingeschraubt ist, welche sich am Innenteil der Tiir unten auf der
Scharnierseite befindet. Zur Ei des Beg ist es unbedi dig,

den Zugstift zu entsplinten und herauszmziehen.

Abdichtung der Karesserie

Damit lein Staub und keine kalte Luft in den Wagen dringt, besitzen die Tiiren
Dichtungen, Beim Prifen der Dick mufl man b dere Aufmerksamkei
auf durchgehenden Kontaks der #nBeren Tiirdichbungen mit der Karosserie richten.
Dieser Kontakt wird durch Einklemmen eines Papierstreifens von 30 mm Breite
zwischen die Tiir und den Tiiranschlag gepriift, zu welchem Zweck die Dichtung mit
Kreide versehen wird, Wenn keine Berikrang vorhanden ist, sommf noch wnter die
Dichtung ein diinner Gummnistreifen geklebt werden.
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< Warmluft
<= Kalthuft
- Wasser

m

lago des i und Beblesung der Wind-
sobrutzacheibe: )
1 Guiff zum Binschalten des Lifsermotors, 2 Griff der Innerluke, 3 Tnnenluke, 4 Schisber

TFigur 53 Heizungs- und Li

der Wageninnenheizung, 5 Liifter mit 6 Deckel fitr die L
7 Heizkorper, & Habn am Zylinderkopf
Zur Gewihrleistung der Dichtheit der Wind: heibe und der heib

der Fenster wird wasserdichte Paste verwendet, die in undichte Stellen zw:ischen du?r
Scheibendiohtung und der Karosserie geschmiert; wird. Weil die Paste mit der l‘Zem
von Wasser ansg hen wird, muB bei Auft; von Undichtk die Sch
Dbefestigung abgenommen und die Paste erneuert werden.

Heizung und Litftung
Zur Heizung des W wird das Hei wendet, das aus ?Bm
bl dsgs Motors in den Heizktrper der Wagenhe flieBt. Das
der Heibwasserversorgung im Winter erfolgt-durch den Hahn am Zglinderkopf des
Motors,
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Luftzufuhr
° d]
DE heiaumg des
3 )

Wageninneren

Figur 54 Heizungsschema des Wogenimeron =
L

Beim Anlgssen des kalten Motors im Winter erapfiehlt es sich, vor dem HingieBe
von Wasser in das Kithlsystem den Hahn am Zylinderkopf zu sohlieRen, damit kein
kaltes Wasser in den Heizkérper flieBt und dort gefriert. Der Hahn dazf nur nal
Erwirmung des Motors getfinet werden. Walrend des Ablassens von Wasser aus;
dem Kiihl mu der Hei: hahn offenbleiben, sonst flieBt das Wasser aus
dem Heizungskorper nicht ab.

Die Luft zum Beliiften dea Wageninneren gelangt von aulen durch die Luke des
Luttzufihrung in das Tnnere des Wagens; diese wird mit dem Deckel (6) verschlos-
sen (Fig. 53). Die Frischluft wird im Heizkérper (7) der Heizmmg erwiirmt und mib4,
dem Liifter (5) in das ‘Wageninnere geblasen, za welchem Zweck der Schieber 4
gevfinet werden mus. Ein Teil der Wagenluft dient zum Beblasen der Windschutz-
scheibe, Die in das Wageni 1 de Luftmenge kann durch Veriindern de

Lifterdrehzahl eingestellt werden, was durch. Drehen des Handgriffs (1) geachieht.

Bei Binschalten des Liifters leuchtet im Einachaltknopf eine elektrische Birne auf,

Duch Versnderung der Lage des Schiebers (4) kann man die HeiBluftzufuhr fir
die Behlasung der Windachutzscheibe erhshen, sbér nur auf Kosten einer Verrin
gerung der in das Wageninnere zur Heizung flieBenden Luftme: kel
Dies erfolgt tiber den Handgriff (Behei g des W
auf dem Armaturenbrett befindet.

Das Schema der L fiir die Beheizimg des Wi ist in Figur 54
gezeigt. In Stellung ,,0 gelangt dis genze warme Luft in des Wageninnere, in
Steltung ,,3* zur Bebl g der Windacl ibe. In dén Zwisch g
dient sie sowohl fiir die Beheizung des Wageninneven wie auch zur Beblasung der
‘Windschutgscheibe,
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und
), der sich links unten

Figar 55 Schems der Liftung des Wageninneren ohne Anwirmen der Lafs

Man darf nicht vergessen, dall die Heizung bei einer Wassertemperatur voun etwa
80°C im Kifhlsystem des Motors am besten arbeitet. Bei niedrigerer Temperatur ist
die Wirkung schwach, Wenn aber der Motor vollig kalt ist and dis Te_l}:pemtur der
Umgebungaluft sehr niedrig, so kann das Wasser im Heizkérper bei gedfineter Luft-
zufuhr einfrieren. )

Tm Winter muft die Kithlerfront des Motors mit einer Verkleidung aus Stoff, die
Kleppen besitat, versehen worden.

Im Sommer mu der Habn am Zylinderkopf geschlossen, der Lifter der
Heizung susgeschaltet werden. Zur Liiftang muf} die Luftzofahr und die Innen-
luke getfinet werden (Fig. 55). Bei Regen ist dio Innenluke zu schliefen. Aufler
der vorderen Luke kann man zur Liiftung auch die Dreh- und Kurbelschieiben der
Tiiren offnen.

Berieselung der Windsehutzscheibe .

der Wind: heibe wihrend der Fahrtist auf dem Arma-
1 eine Memb: ingeb Wenn man auf den Griff (Abb. 56)

driickt, gelangt das Wasser aus dem Behiilter durch. 2 Diisen auf die ‘_?V)r:‘d_sr‘;h\\bz-
soheibe. Hierbei muB der Scheibenwi: " i h ‘ -we.rde'n‘ Dle_ og
des Wasserstrahls kann reguliert werden, indem man die Dilse mittels einer Nat
verstells. )

Bei Bintritt des Frostes muB das Wasser aus dem Behilter abgelassen
werden,

berhal

Zunx
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GRUNDLAGEN FUR REIFENBEHANDLUNG UND REIFENSCHUTZ

Taglich vor der Ausfahrt muB der Luftdruck jn den Reifen gepriift werden
1,7kg om?). Die Priifung muf bei kalten Reifen stattfinden. Anch mu8 das Vor-
hand und der ord: iiBe Zustand des E; und seiner B;
kontrolkiers werden. Die Schlanchventile und ihre Dichte sind auf ihren ordmmg;
gemiifien Zustand zu wberpriifen, .

Nach der Arbeit muB der Wagen auf k ik Boden ab I
werden, der nicht mit Olprodukten verschmutzt sein darf, Reifen kontrollieren,
Nigel und dhnliches aus ihnex Beschiidigte Reifon sind sofort in Repa-
atur zu geben, da selbst die unbedentendsten Beschiidigungen des Profils nur der
Anfang einer vélligen Zerstérung des Reifens sind. Weder Benzin noch 01 darf euf
die Reifen gelangen.

_Arlze?tspanse von mehr als 10 Tagen. Wenn der Wagen mehr 2l 10 Tage auBler
Dienst ist, muB er so aufgebockt werden, daB die Reifen entlastst sind. Vorn miissen
unter die Stitzlaschen der Spiralfedern der Anfhiingung Stiitzen gelegt werden,
‘binten unter die Gehinse der Halbachsen der Hinterbriicke. Reifen und Decken
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miissen in einem trockenen Raum bei einer Temperatur von — 10 bis 4 20°C und
bei relativer Luftfenchtigkeit von 50 bis 80%, aufbewshrt werden. Die Decken
miissen senkrecht auf Holzgestellen gelagert werden, die Reifen in leicht anfgepump-
tem Zustand suf Aufhingern mit halbrundem Stab. Von Zeit zu Zeit miissen die
Decken und Sehléuche gedreht werden, X

Wiihrend der Fahri ist der Fahrer verpilichtet:

a) zu untersuchen, ob der Wagen nicht nach irgendeiner Seite abweicht. Falls dies
der Fall ist, mufl der Wagen unbedingt gestoppt und die Reifen mfissen
kontrolliert werden.  *

b) den Druck in den Reifen zu beobachten, selbst kleinere Fahrten sind bei ver-
ringertem Druck zu unterlassen, Um so mehr ist es natiirlich verboten, mit
Reifen zu fahren, aus denen die Luft véllig entwichen ist.

¢) den Druck in erwéirmten Reifen nicht durch Herauslassen der Luft zu verrin-
gern. Wihrend der Fahrt ist eine Druckerhshung in den Reifen infolge der daxin
befindlichen Luft unvermeidlich.

d) keinesfalls scharf zu bremsen und seitlich mit den Reifendecken den Rand des
Biirgersteigs zu berithren.

e} iglei nur bei wirklicher Ne diglke 1! und sie sofort wieder,
abzunehmen, wenn si¢ nicht mehr benstigt werden. Die Verwendung von Ketten
auf harten StraBen zerstort die Reifen.

{) beim Halten die Reifen zu kontrollieten und Nagel usw. aus jhnen zu entfernen.

Aller 3000 km miissen die Reifen in dér in Figur 56 angegebenen Reihenfolge nm-
g sheelt werden, Der ifen nimamt an diesem Umwechseln teil, wenn sich
seine Abnutzung nicht von der anderen heid

Die gute Aufhiingung des Wagens und sein niedrigliegender Schwerpunlt ermdg-
lichen es, enge Kurven mit grofer Geschwindigkeit zu fahren. Dies ist jedoch nicht
zuliissig, da es zu seitlichem Gleiten der Vorderrider und zur llen A
der Reifen fiihrt.

-
é
==

Figur 57 Wie die Reifen nmgewechselt werden miissen
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REGELN ZUR INSTANDHALTUNG DES WAGENS,
WENN DIESER AUSSER BETRIEB IST

‘Wenn der Wagen liingere Zeit (linger als 1 Monat) abgestellt werden soll, muB er
in einem sauberen beheizten Raum mit einer Luftternperatar von nicht wnter
~+ 5°C und einer relativen Luftfeuchtigkeit von 40 bis 70% unter Beobachtung der
im folgenden sufgefiihrten Regeln stehen.

Vorbereitung des Wagens liir lingere Absiellzeit

k ik Rost. und diej;
fche der Karosseri

1, Wi Karosserie
Stellen it ichen, wo der Lack beschdigt iet. Die T
neu mit Anstrich versehen, wenn dieser beschiidigt ist.

2. Karosserie mit Wachspaste behandeln und polieren. Polsterung mit Motteu-
pulver einstrenen.

8. Zindkerzen hemnssohmnben, m ]eden Zylinder 60 g Motorendl emgleﬁen,
Kurbelwelle 10 bis 15 d und Kerzen wieder ei

11. Zum Schutz gegen Staub den Motor (unter der Haube) mit einer Plane ab-
decken, die aus wasserundurchlissigem Tuch bestelt; auch Olpapier kann man dazu
verwenden.

12. Rider und Bremstrommeln abnehmen und reinigen. Falls die Reifen be-
schédigt sind, herunternehmen. Réder wieder anbringen. ~

13. Die Sct h ile des Getriebel und der Hi mit Isolier-
band umwickeln.

14. Die Abstéinde zwischen den Kranzgehiivsen und den Trommeln der Réder mit
{Ulpapier verkleben.

15. Das Zenttalschmi durch vielmaligen Druck mxf den P\xmpenstﬁﬁe\

bis Schmiermittel aus den Dick aller S heraus-

trith,

16. Den Wagen auf Bicke unter die Stiitzlaschen der Vorderaufhingung und die
Gehiuse der Halbachsen so aufstellen, daf die Riider des Wagens etwa 5 cm tiber
dem Garagenboden stehen. Druck in den Reifen auf 0,5 kg em? ablassen.

17. Fahrerwerkzeuge priifen, mit Vaseline einschmieren und in Olpapier wickeln.

18. Auubattene villig laden, von Schmutz siubern, Klemmen mit technischer
Vaseline und in einen warmen Raum bringen. Einmal im
Monat mull die Batterie in der Ladestation mit 3,5 A nachgeladen werden.

Falls keine Miglichkeit besteht, die Batterie nachznladen, muB sie mit Strom
von 3 A (etwa innerhalb von 20 Stunden) entladén werden, bis die Klemmen-
10,5 V betriigt. Danach wird das Elektrolyt ansgegossen und an seiner’

4. Liifterriemenspannung nachlassen,

5. Den Ringschlitz des Luftfilters sowie den Deckel des Oleinfiillstutzens und die
Offnang des Auspuffrohres mit Olpapier verkleben.

6. Die genze Verdrahtung des Wagens von Schmutz siubern und trockenreiben.

7. Die Kontakte des Unterbrechefs des Ziindverteilers mit Konserviers| ein-
sohmiercn.

8. Simtlich ) und nichtlackierten AuBenteile des Wagens ebenfalls
it Konservierfett einschmieren.

A kung: Als K i und michtlackiorten Tefle des
Wagens nimm, man oy Fall solcbes nicht vorhanden ist, ver-
wende man technische Vasaline, die aller 4 Monate ernetiert werden muB.
Solidol zu diesemn Zweok zu verwenden, ist nicht winschenswert, da os
aller 2 Monate erneuert werden muB.

9. Benzin aus dem Vergaser and aus der Benzinpumpe ablassen.

10, 61 Benzin sus dem Benzintank ablassen, um Schmutz und abgesetaten
Bodensatz zu ‘entfernen. Den Behilter ganz mit sanberem Benzin fiillen, was
diesen vor Korrosion achiitzt.
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Stelle destilliertes Wasser eingegossen und die Batterie drei Stunden lang stehen-
gelassen. AnschlieBend gieBlt man dieses Wasser sus und neues destilliertes Wasser
ein. So spiilt men die Batterie, bis das Wasser frei von jeglicher Siure ist. Nachdem
man das letate Wasser ausgegosen Jmf. schlieBt man die Behilter mit Stopseln
So kann man die Betterie den Am ihres kes
lange Zeit sufbewahren und dann wieder in Betrieb nehmen.

19. Beim Abatellen des Wagens in einen Raum, wohin Sonnenlicht dringt, muf
er mit einer Abdeckung aus lelchbem, wemhem Tuch versehen we:dem Abdeckung
aus grobem Tuch (Plane usw.) ist zar Vermeidung von Lackbeschadi nich
empfehlenswert.

Pilege des Wagens
Zeitabstanden Plegearbeiten am

Bei lingerer Abstellung miissen in
‘Wagen vorgenommen werden.

Einmal im Monat mu8 die Batterie nachgeladen werden, falls das Elektrolyt nicht
ausgegossen wurde.

Aller zwei Monate miissen folgende Pflegearbeiten am Wagen durchgefiibre °
werden:

1. Wagen il i Bei
gereinigt und gestrichen oder geschmiert werden.

8 16
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2. Ziindkerzen herausdrehen, in jeden Zylinder 30 g Motorend] eingieBen, ersten
Gang einlegen, Nockenwellen mit der Handkurbel 10- bls 15mal durchdrehen und
Kerzen wieder einschranben.

3. Lenkyad zwei- bis dreimal nach jeder Seite drehen.

4. Tahgkelt dex Gestange und Pedale der Hand- uml Fuﬁbremsen sowie Kupp-
lung, Steuervorrich und By priifen.

5. Flissigkeitsstand im Behalter des Hauptzylinders und in den StoBdémpfern
priifen. Falls nétig, Flissigkeit zugiefen.

6. Zustand der Reifen und anderer Gummierzeugnisse priifen.

7. Sémtliche Schmierstellen des Wagens absch

8. Simtliche Defekte beseitigen, die bei der Besichti gefunden wurden.

9. Falls zur Konservierung Solidol verwendet wurde, muB .dieses entfernt und
ernevert werden,

Alier vier Monate mub dss Benzin im"Tank ernevert werden, da bei fingerem
Stehen das Benzin Teer abscheidet.

Bel Wiederinbetriebnghme
1. Ulpepier sowie Isolierband entfernen, womit einzelne Wagenteile veérklebs
waren.
2. Ronservierfett entfernen, smt].\c]{e Sehmxerstellen des Wagens entsprechend

TECHNISCHE DA'I‘EN DES KRAFTWAGENS

Zshl der Sitzplatze (cinschlieBlich Fahrersit)

‘Hauptsbmessungen: Ln.nge 4830 mur

1800 mm.

Hohe (ohne Belastung) . 1620 mm.

Radstand 2700 mm.

Spurweite vorn (i 1410 mm

Spurweite hinten 1420 mm.

Punkte des Ki (mit voller

Quertriger der vorderen Aufhangung. . 200 mtr,

Rohr des Auspufftopfes - . 190 mm.

Gehause der Hinterbriicke. . 190 mm.
Radius des Wendekreises (nach der Spur des auBeren Vorderrades) 63m

inkel (mit voller

der S hriff, mit Solidol ack

8. Ziindk L Benzin spiilen. Vor dem
Anlaasau des Motors mub in jeden Zy].mder ein Efloffel 01 gegossen werden. Olstand
priifen und Dberschaf abgieBen.
4. Beiiterie in der Ladestati hend den igungen des Hersteller werks
die Batterie laden,
116 - v

(ohme Belastung, Wasser, 01, Benzin, Ersatz-

iobt des Ki
Tod und Werkzeuge) 1360 kg

indigheit mit auf einem b-
sohnitt einer obenen Landstrafe: Kraftwagen M21W ........... 130 km/h
Treibstoffsorte: fiir Kraftwagen M-21 W Benzin mit Oktanzahl 72 '
Konbro“nelbmﬁverbmnch im Sommer beim Kmﬂ:wngan nach 2500 km

und i ustand, sof einer ebenen

Tandstrabo, mit. vollar Belastung bei gleichbleibender Geschwindig-
keit, atwa 40-50 km/h
nicht diber 11,6 bis 121 je 100 km

A k : Der Kq i mt das Kriterinm fiir den
Zugtand, des h hangt von den
Betriebsbedingimgen ab v.ud m vom Werk nicht angegeben.

Motor- und Fahrgestell-Nr. ......... Die Nummern von Motor und Fahrgestell sind
in das Leistungsschild cingeschlagen. Dis Motor-
nummer ist auch in den Zylinderblock ein-

e no
Dals vorn sufd ‘Holmen der K:
Motor
. .. Viertakt-Vergaser- Benzmmnbor
Zehl md Anordnung der Zylinder ... 4, senkrecht in Reihe
Zylinderbohrnng und Kolbeahub. ... . 92 mmn, Kolbenhub 92 mm. N
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‘Hubraum

Verdichtungsverhali
ir Kraftwagen M-2LW .

HochAlemhung
Kmftwagen MAW ..ovneees

Mex. Drehmom:
K.mftwngm 1w

Arbeitsfolge der Zylinder. . .
Blook und Zylindeckopf. . - - .-

Togerschalen .....eoevervrnneeanie

Tentile . ovvvriiinnniniiiiaa e,

Verteilungsphacen
(boi berechnotem Spiel 0,35 mm)

Ventile des Olsystems
(djicfen nicht mguum werden)

Kithhung .
Kiihlerversohlull .
‘Lifterklappen ...... e

Thermostat. . ..vvvvueeiinerrniann

Ventilator ...

118 -

88
70 PS bei 4000 U/min

17 kg/m
1243

aus Aluminiimlegierung mit ,nassen™ leioht ab-
ehmberen Binstizen ave Guleizen

Aluminium, verzinnt. Sig hshen je zwei Ver-

GuBoisen, mit Cegengewichten, statisch uwnd
dynsmisch ausgewuchtes

Kraftiibertragung

Kupplug ........ et

Getriebekasten. ..........conieee

THersetGungen .. .ocveveneneennssns

Kardanwelle ......ocoaemeniiinnns

mit
asgegossen

oben angebracht; Ventilsitzs fn den Block ein-
gesetat, aus SpezialguBeisen

EinlaBrentile:
Offnen 24° vor o. T
Sohlicfien 64° nach u. T.
Auslabventile:
Offnen 50° vor u. T.
SchlieBan 22° nach o. T.
mit automatischer Vorwrnung
Druck- und Spri forun;

2 Stiick; Lamellenfilter als Grobfilter und Fein-
flter mit answechselbarexn Filterelement

2 Stilck; Reduzierventil und DurchlaBventil
zwaagslinfige Lummg
Tra it Drahtgaze mit 5

Tor Fir dos Sevggerduach :

stehend, ausbalanciert, mit Fallstrom. Die Haupt-
diise besitat eine Regelnadel Type K 22T
Stand-

wit oben
gofa8, in dem: oin Gazefilter liegs
Wasserkihlung mis Zwangsumlanf
hermetisch mit zwei Ventilen

vor dem Litfter angebracht. Der Offaungsgrad
wird vom Fahrersitz aus reguliert

im Stutzen des Blockkopfes angebracht, Das
‘Thermostatventil beginné sich bei einer Tem-
peratur von 70°C m offnen. Die volle Offnung
des Ventls enfolgt bet einer

Ausgleichagetriobe .......een.nrins
Helbachsen

Ubertraguag der Krafie
von der Hinterach

Kupplungsantrieh
Mechanisches dreistufiges Getricbe mit drei Tor-
artagingen uad sinem

weits und dsitte Gang sind synohronisiest. Der
Getnebeschalﬁhebel bofindet sich an dor Lenk-

erster Gong 3,115

zweiter Gang 1,772

dritter Gang 1,000

Rickwartsgang 3,798

offene Bauart. Mit zwei Wellen und drei Galen-
mit Nadellagern. Versehen mit Zwisohen-

lagerung

Konisches Hypoitgotrich

sahl 4,55

Tellerrad mit zwei Kegelradern

angsflansch, halb entlastet

mit Ut

werden von dem

Vordere Aufhingung -

Federn aufgenommen

Lauftei]
Niederdrack 6,70"—15"
aus Gubeisen aul Kugellagern

aal b
am Quertrager, samsliche Hebelgelenke der Auf-
béngung sind mit Gewindestifterr mnd Buchsen _
versehen

Querstabilishtor. .« v vessuenacnnans Torsionstyp, sngebracht vor der vorderen Auf-
hingung .
Hintere Aufh&ngung. . .......oeeer.. e a i Langsblatt
federn mit Federgamaschen
StOBARMIPEOR + .. vvureenieaannns 4 Stiick, hydraulische KolbenstoBdampfer, dop-
pelt wirkend
Rahmen .....c.ooiiiiiiiiiiinnns kurzer Rahmen, nur am Vorderteil d.es Kraft-
wagens
Lenkong
Typ des Lenk Globo mit Dopp
Uberutz\mgsverhn]tms . 18,2 (im Mittel)
A Bremsen
PuBbremse «.oovvrnnrennaennnnnaan ouf vier Rader wirkend

Handbremse ..

von, 83°!
mit ¢ Flngeln

Zentralbremse, Trommeltyp

1. Hydraulischer - FuBantrieth wirkt sof alle
Rader von einem Pedal aus

2. Handseilantrieb wirkt auf die Zentralbremas
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38,- Die Radmuttern miissen angezogen werden. .
* 4, Die Muttern zar i der Lenkgabel sind ebenfalls ieh
- .‘:hIzie Befestignngen der Kardangelenke an den Flanscheri miissen angezogen
wel

6. Der Ulstand im Getriebegehinge und in der Hi hse (Diffe ial) mus
gepriift werden. Falls uotwend.\g, muB O nachgefiills werden.

7. Durch die AblaBschranbe muf3 Schmutz und Wasser, die sich abgesetzt haben,
aus dem Benzintank entleert werden.

Nach 1000 gefahrenen Kilometern
Motor, Zindung vnd Kraftstoffveraorgung

l. Plombe entfe und die Begr heibe b h die zwischen
o Ve und dem A ki singelegh war.

2 Die Muttern zar Befeshgung des thnde’tkopfea des Motors anziehen, wobei
die in Figur 4 h ist, Dies muf mit einem
Bpezialschltissel erfolgen, der mit dexa ngen geliefert wird, ohne StoB und nur bei
lmlcem Mof.or Man nm.B sich vor einem Uberziehen dieser Muttern hiiten, da sonst
die

konnen. Das A der Muttern ist 7,3 bis
78kg.
®©@ @ ® @
® © @ @
Tigwr 4 Reihenfolge des Anzichens der Sok i o Bufaigung dos

3. Die Befeshgungsmuttem der Aus- und EinlaBkrimmer zum Motor miissen
angezogen werden.

4. Die Muttern der_Verbindung der i Toit dem A i hr sind
anzuziehen.

5. Die Spannung des Venhlatomemens muB gepriift und, falls notwendig, regu-
lert werden.

8. Es muB {iberpriift werden, ob sich die Drosselklappe des Vergasers bei voller
Gaspedalsenkung vollstindig offnet. Weiter muB tiberpriift werden, ob sich bei ent-
sprechender Lage des Hebels die Luftklappe des Vergasers vollstiindig ffnet und
schlieBt, Fn.].la notwendig: nachregulieren.

7. Zu 1 iifen ist, ob sich ak Sohmutz im GlasgefdB des Benzin-
absstzbehalters befindet, Der letztor soll nur bei wirklicher Notwendigkeit gerei-
nigt werden, Bei Wiedereinseizen des Bechers muB beachtet worden, da8 keine
Undichtheit entatehs.
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. muf gepriift und, falls

8. Der Vergaser mul auf niedrige Touren einreguliert werden,

9. Die Spannung der Mutter der Stopfbuchse fiir den Grobfilter muff geprift und;
falls nétig, angezogen werden.

Elektroausristung

10. Der Stand des Elektrolyts in allen Behiltern der Batterie mu gepriift und;
falls notig, destilliertes Wasser zugegossen werden. Die Klemmen der Leitungen an
der Batterie miigsen und mit techni Vase].ine i hooi werden.

11. Die Festigkeit und die Sauberkeit der Verbind der D; )
‘miigsen gepriift werden, ebenso das Regeh‘elms, der Anlasser und die Verbindungen
der iibrigen Elektrosusriistung,

12. Der Dynamo muB mit Luft durchgeblasen und sein Kollektor mit einem
sauberen Lappen, der le.\cht mit reinem Benzin getrinkt ist, abgerieben werden.

13. Die B ben der T iitze des Dynamos am Motor und die

ben zur i des G an der Tragstiitze miissen nack

werden.

Fahrgestellteile

14. Die Regelang muBl gepriift und, falls notwendig, miissen die Naben der
Vorderriider und deren Lager reguliert werden.

15. Die Groe des Spiels des Kupplungspedals (32—40 mm) und des Bremspedals
{10~15 mm) miissen gepriift und, falls notwendig, reguliert werden,

16. Die Titigkeit der FuBbremse mufl gepriift und, wenn bei Héchstdruck auf
das Pedel die Luft zwischen dieserm und dera’ Boden unter 85 bis 40 mm betrigt,
reguliert werden.

17. Der Antrieb des Hauptbremsszylinders muB gepriift und, falls notwendig,
Teguliert werden.

18. Der Pliissigkei d im Houpth linder und im Kuppl hi
dig, ighei h n werden.

19. Man muB sick davon uberzeugen, daB die Achse des Schwungpendels des
Lenksegmentes kein Spiel bositat (indem man am Ende des Schwungpendels dieses
in Abstinden nach oben und nach unten driickt). Falls notwendig, muB die obere
Gewindebuchse lexchta.ngezogen werden,wuzuman vorher rlen Gewmdebolzen]ockam
muB. Der Gewindebol und der G d g

. dels mitssen angezogen werden, ebenfalls die i L der Tr

fiir dag Bchwungpendel.
Befestigung der Teile

20." Die zur i des L am Holmen miissen
angezogen werden,

21. Ahziehen dez' i fiir die Lenkgabel

22. Die der Kugelbolzen fiir das Lenk miissen kon-

', trolliert und, falls notwendig, angezogen werden.

93. Die Befeatigungsmuttern der Lenkhebel an den Nocken miissen entsplintet,

. angezogen und dann wieder versplintet werden. Wenn beim Anziehen der Muttern

13
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Elektroaueriistung

Relsisregler
Aklumulatorbatterie Typ 6-ST-54

Nebenscheinwerfor BF 21 Type ...

Rickdichter FB 25 Type ...........

Beleuchtung des Nummernschildes .. .
Beleuchtng do Gepacln-&umﬂ

Zentrallichtackialter P 48 ...........

FuBabblendschalter P39 ......... .

Motorramnbeleuchtung P 21 K
Thermosichorung PR 2 B

Sehmelzsicherungen ...« ......v... ..

Einloitersystom ,,plus, verbunden mit Masse
12V
Pamllelammng, Lemung 220 W-B 12

sl:‘romm]ms RR-24
54 Ah

. mit Zugatawiderstand Typ - B-T

mit Zentrifugal- und Veluumregler fiir die Ziind-
i und mit Ok igiereinri

Eléc '_zhermischem Wert A 14 U mit 14-mm.

Rﬂheneﬂeg\mg, Lelst\mg L8PS mit elektro-
magnetischem Schalf

2 Biluxscheinwerfor fur Nah- und Fernlicht. Die
optischen Elemente der Scheinwerfer sind halb
;elr}t;gbmr, it zweifadigen Flanschbirnen, 50 und
2 Stilok, mit zweifddigen Birnen, 6 und 21 Ker-
sem fie Stemdlioht und Rickbungsenzeiger

2 Stiick, fir hinteres Begre: nznngslmht Stopp-
Tioht, wolfles Licht bes Rigmartel Fiob-
tungsanzeige. Mit zweifidigen B)men. G und
21 Korsen wnd einfadigen Bionen, 21 Kerzen

mi einer Birne von & Kerzen

lonchtet auf het Offuung des Gepdclraums boi
eingeschaltotern Standlioht, mit einer Lampe von
1,5.Kerzen

mit dei Schaltstallungen: Beluchtung oin-

Lichs fiir Ubertandfahrt eingeschaltet

schaltet Fernlicht und Nahlicht oder die Neben-
scheinwerfer — Nahlicht — entsprechend der
Sohaltstellung des Zentralschalters

mee nnc 3 Km:mn

aner fir die Hmdlmpe und die Motormum»
lampe

in folgenden Stromlveisen: Blinker, Zigaretten-
anziinder, Gerite, RundfunkempFanger, Litfter-
motor filr die Heizung der Scheibe

Die Gers i enthalt: A
Benzinstandanzeiger, Olmanometer, Anzeige
zur Wassertemperatuz, Tachometer mit Ko
meterzibler. Die Geritegruppe wird vou drei
Lampen zu je 1,5 Kmen balennhte

‘it Blek

Beleuchtet durch zWeA mepen zu jo 1,6 Kerzen

und Ritok-

Zigarettenanziindey PT4 .......... .

Scheibenwischer SLd5 .............

Koncroumpe der Wassertemperatur
20-B

Kontrollampe des Scheinwerfer-
fernlichts (xot) ..

Kontrollampa des Fahrtriohtungs-
BNZRGETS 1+ -« s e eeeenrnrnnns

Deckenlouchte ...
Deckenlouchtenschalter .
Stoppsignalschalter ...

Hupen $28/529 ...

Bteokdose . .v.iiiiiierieieaaeiaan

Elektromotor des, Heizungslitftors .
Rundfunkgerst Typ A 12 .

wird emgexcha];et durch Dmok auf den stﬁ:
Bei

Spirale lost sich der Anziinder s don
der Fassung und schaltet ab

elektrisch, mit zwei Fehnen, mit Umachalter in
drei Stellungen: ausgesohaliet, langsam, schuell

grin, Jeuchtet bei erhohter Wasserbomperatur
92 bia 98°C snaf

{rot) leuchtet bei angezogener Handbremse und
eingeschalteter Zimdung ai

leuchtet bei Fernlicht der Scheinwerfer anf

louchtet bei eingeschaltetem Fahrtrichtungs-

anzeigor suf

1 Stiick, mit 6kerziger Birae

ein Handschalter und zwei Tirsehalter

schaltet dse Stoppsignal bei Druck suf des
romssignal ot

9 Stiiok, Hoch- und Tieftonhups. Eingeschaltet

iber ein Relsis ¥

zum Anschluf der Handlampe, éngeordnet untor!

dem Armaturenbrett auf der linken Seitc

Leistung 20 W ME 13

mit zwei Wellenbereichen. Die Anténne ded

Gerfits, dio drefs- und nusfabrbar ist, s wof dom

Wagendaeh angeordnet

Karosserie

goschlossene Gaazmetallkarossorie mit viar
Tiren :

Gopa hinten an der Karosserie; Kastei

Hoizung wnd Kavosserioventilation. ..

~rfiir kleine Zubehorteile im Armaturenbrett, Spie-

gel, zwei Sonnenblenden, Aschenbecher
weich gefedart, Vordersitze einstellbar mit;
Klappriicken, dar es erlaubt, die Sitze in eing
Schiafstelle umzuwandeln
Dle ﬂ-:schs Lufb, die durch die Luﬂ\mgsoﬂ'n\mé
é;elaugt, wird_erwirmt un
gels.ngt in dns vordore Teil der Karosserie wnd
dient der Luftversorgung der Wetterscheibe. Dig
Heizung ist eine Warmwasserheizung, angeschlase
som am A Kiihlsyster des Motors. Zusatzventi-
letion und Lifoung durch Herablassen der Tir
seheiben und durch Drehen der Teilscheiben der
Vorderbiiren
mit HeiBluft durch elektrisches Geblise
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Angriistung

Zentralschmierung . ~eseenu. bestoht aus Pumpe, Dosiereinriohtung, Rohriei-
tungen und Schliuchen
Prhrerwerkzeugs .. vvvervriiiennnain 12,‘1fasch_en mit einer Auswal_g] Fn.hrer.we‘rkz,eugan,
‘Wagenheber und Hondlampe
Inbaite und Normen
Benzintank 801
Kiihlsystom . 11,51
Motorachmiersyst Coe2l
Luftfilter ..... . 031
i . . 081
Gohuse der Hintorachse .091 .
Gehiuse dey Lenkmechonis: . 0251
Zontealschmiersystom .. . 081
Vordere Stodiumpier . je0,235] ¥
Hintere StoBdémpfer .. Jo 0,1451

Brogsantrcbamysiem aad Kupplung .ol

Vordetradnaben. ... .. vrvrone jo120g
. Regeldaten
Spictrauns amachen don Stafln
en ...iiiiiienenass 0,25-0,30 mm
Old.mck (fiir Konh'ol]e,
wird nicht reguliert). . ++  von 2—4 kgfom? bei 50 l:m/h Gesohwi

Im Leerlant bei betrisbswarmem Motnr mchb
unter 0,6 kg/cm

Durchbiegung des Liifterriemens .... 12-15
Spiel zwmhen den Elektroden

orzen. . 08-0.9 mm
ol o “Untorbrecher 0,35-0,45 mm.
Nowats Wassertemperatur im Kiler 76-85°
Freilauf des Kupphuny odls .. 32 40 mm
Freilsuf des Broms, L 10-15mm -
Luftdruck in den Reifon . . 1,7 kgfom? Atii : .

INHALTSVERZEICHNIS
Vorwort . . 3
Lenkungsorgane und Armaturen . 5
Einfahren des neven Kraftwagons 10
Anlassen und Abstellen des Motors . 16
‘Treibstoffverbrauch .. 22,
Wmung des Wagens ii
Motor .. 51
55

Schlmetsysfem des Motors

Zentralsohmiersystom
Hintore Aufhtngung. .
Stofidampfer

Karosserie . .

i und Reil h 12
Regeln zar I.nst.andhn.ltung des Kraftwagens, wonn dleser auBer Batrieb ist - 114
Technigohe Datent des Kraftwagens . ....... P )




Bei dent nus der SU impotierten healfahezeng Wolgn M 318
enll@llt al sofurt die Zentralechmierung. -es wiissen (ic Achs-
schenkellinlzen (zwei Schiersteilen), wit Few durch eine Fell-
presse nach jeden 300 Falrkilometero und die {ibrigen Celenke
der vorderen Aufhiingung. der Lenkhelel und des Pendelliebels
(15 Sehmierstellen} ebenfalls mit Feu nach jeden 1000 Fahr-

kilometern geschmier! werden.

Die mil einem Pleil und dem Bucheiaben A bezeichnelen Minkte

sind nuch 500 km 2y sclimieren, die nie mil einem Pfeil he-

zeichneten Punkte sind nach LM ki zn schmieren.
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die Schrauben sich zu drehen beginnen, so mufl die Bremstrommel abgenommen
werden, um Zugang zu den Schranbenkdpfen zu erhalten,

2¢. Anziehen der Muttern der Federlaschen, wozu der Wagen vorher so belastet
werder muB, daf die Federn ‘gestreckt sind.

25. Bei belastetem Wagen mnssen die Muttern det Federbolzen bis zum A.uschlug
angezogen werden, die die G der P izen in den
in den Tragstiitzen der hinteren Wagenaufhiingung halten.

26. Anziehen der Befestigungsschrauben der hinteren StoSdéimpfer an der
Karosse sowie der Muttern fiir ihre Befestignngsstifte. Anziehen von 8 Befestigungs-
schrauben der vorderen StoBdémpfer am Quertriger, darunter vier Schraiben in
den Federn,

27. Anziehen der Befesti der H: fiir den Stabili
stab fiir Querversteifung. .
28. Anziehen von 10 i hrauben der Q e der vorderen Auf-

hiingung an den Holmen und von 6 Schrauben der Querverstrebung der hinteren
Motorbefestigung.

Figur § fe der
29. Anzielien von 8 i ) der die von den Holmen
zur vorderen Stirnseite verlanfen (Figur 5) .
30. Anziechen siimtlicher itbrigen locker g d ) von Teilen,

wobei die Befestigung der vorderen und hinteren StoBstangen der Schutzbleche;
der Scharniere fiir den Deckel des Kofferraums; der Motorhaubse, der Tiren und
Qe N : chen besondera b den waB,

14

. Schmierung
3. Abgesetate Schmutzteilchen miissen aus dem Grob- und Feinolfilter entfornt
werden.
32, Ol im Motor wechseln.

33. Olim Luftflter wechseln.

34. 0lin den Glehy derHi hse (Diffe ial) und des Getriebes wechseln,

35. Samtlict ierstellen des T i deren Schmierung nach
1000 gefahrenen Kil hen ist. Jschoni Detitigen.

36. Kardangelenke und Kardanschli hmi

37. Hinterradlager schmieren.

* Lo

Nachdem die ersten 1000 km nnter bacl der Einfab 1 kgell

worden sind, und nach D aller oben A.rbelten, kann der-

‘Wagen normal in Betrieb genommen werden. Wiikrend der falgenden 3000 kxx.
jedoch ist es nicht zuldssig, langere Zeit iiber 90 kmjh zu fahren wnd den Motor bel
hohen Touren bei Fahrt auf schlechten Wegen im zweiten und ersten Gang laufen..
zu lassen.

b




ANLASSEN UND ABSTELLEN DES MOTORS

Es miissen drei AnlaBarten des Motors unterschieden
8 werden: Anl
betriebswarmen Motors, Anlassen des kalten Motors bei geméBigter Teﬂn?:el:af::
und Anlassen des kalten Motors bei niedriger Temperatur.

ANLASSEN DES BETRIEBSWARMEN MOTORS

L M . L N
st ;lll; :g:g;.ch fiberzeugen, da8 sich der Hebel zur Gangschaltung in Neatral-
2. Nun stecke man den Schiiissel in den Schalter, drehe ihn in die &
] X die duBlerste rech
Stellung, wodurch man die Ziindung und den Anlosser einschaltet, und Iasse?]a:l;?:
dieser Stellung, bis der Motor anliuft, jedoch nicht iiber 5 Sekunden. Hierhei leicht:
auf den Gashebel treten. Man muf} niimlich bedenken, daB bei jedem Drack auf
das Gaspedal ein §chuB Treibstoff von der Beschleunigungspumpe gefordert wird
KJ‘:;} eine P’be:}j}erglch;r:]ng des Gemischs mit sich bringt. Sobald der Motor ange-’
fen ist, rm er lasser abgeschaltet und der Schli in di
Stolhmg o o ol g er Schliissol in die erste rechte
Wenn der betriel ‘me Motor bei ord

Ziindung nicht sofort

alisufs, 50 & o N " .
;1) . e:: e, ;: !;t ;I;r 1G‘:rund hierfiir fast immer elne T}barbcrelcl\erung des Gemischs.

infolge g der Saugung, infolge
Grd durch die Beschlenai

gungspumpe und durch zu reichliche

Regulierung des Leerlaufes.

Zum Ablassen des Benzins im An-
saugkriimmer ist hinten rechts ein
Stopsel (Fig. 6) vorgedehen.

Die Uberbereicherung bescitigt man
mittels Durchblasen der Zylinder des
Motors mit Frischluft. Hierzu mub man
den Stopsel herausdrehen, die Zindung
cinschalten, bis zum Anschlag aufs
Gaspedal treten und die Kurbelwelle
um einige Umdrehungen durchdrehen.
Nach dem Anlassen des Motors muB der
Stopsel wieder eingeschraubt werden.

Man darf nicht hiufig auf das
Gaspedal treten, um ein Einpumpen

Figur 8 Stopeel au Ablassen des Benzins
aus dem Anssugrohr

16

von Benzin in die Einlaflei . .was eine Ubetbercioh dei.
Gemischs hervorraft. - h

‘Wenn der Motor wilhrend des Durchblasens nioht snliiuft, so muB man ika:
hinterher in herkdmmlicher Weise anlassen.

Beim Anlassen eines sehr heien Motors, insbesondere eines durch Uberlastung,
abgewiirgten Motors, beim Fahren am Ort usw. empfichlt es sich, gleichzeitig mit
dem Einschelten des Anlassers auf den Gashebel zu troten. Hierdurch erfolgt ein
Durchblasen der Zylinder, und der Motor liuft leicht an.

ANLASSEN DES KALTEN MOTORS BEI GEMASSIGTER TEMPERATUR
‘Wenn der Wagen lingere Zeit nicht in Betrieb gewesen ist, empfiehlt es sich, zuri
Ausgleichen der Benzinverluste infolge von Verdunstung, vor dem Anlassen mit
dem Handhebel der Benzinpumpe Benzin in den Vergaser zu pumpen. Danach muB
folgendes geschehen:
1. Nun wird auegekuppelt, indem man bis zum Anschlag auf das Pedal driickt.

' Dies entlastet den Anlasser,’da es ihn von der Notwendigkeit der Drehung zm-

sammen mit der Kurbelwelle des Motors befreit.

2.. Der knopf der Verg: ist bis zum Anschlag herauszu-
ziehen. Den Hand iff der hand Drosselkl b iehen oder
auf das Gaspedal zu treten, empfiehlt sich nicht, da ein Spezialexzenter, der fiber
eine it dem bunden ist, die D: ] auto-

matisch auf denjenigen Wert ffnet, der zum Anlassen des Motoxs erforderlich ist.

3. AnschlieBend werden die Ziindung und der Anlasser eingeschaltet, indem man
den Ziindschliissel in die #uBerste rechte Stellung bringt. Man kann den Anlasser
nicht linger als 5 Sekunden eingeschaltet lassen, und dis Zwischenrdume zwischen
den Einschaltungen des Anlassers diirfen nicht unter 10 bis 15 Selunden betragen.

4. Sobald der Motor zv arheiten beginnt, wird danach der Ziindschltissel in die erste
rechte Stellung gebracht und der Startzugknopf der Saugpumpe um einen Viertelhub
Lineingedriickt. Danach kann man die Drehzakl des Motors etwas erhshen.

Normalerweise apringt ein Motor mit ordnungsgemiB einreguliertem Vergaser
und stérungsfreiem Ziindsystem beim ersten oder zweiten Versuch an.

Je nach der Durchwirmung des Motors muB man den Starbzugknopf langsam
bis auf die volle Offnung der Luftklappe des Vergasers bringen. Man denke
immer daran, daB eine falsche A dung der (Hilfspumpe) den Ver-
schleiB des Motors heraufsetzt und iiberméaBigen Treibstoffbedarf mib sich bringt.
Man hilte sich vor iiberflissiger Ansaugung.von Treibatoff, da dies dns Anlassen
des Motors erschwert. Gewthnlich sind die Griinde fiir ein erschwertes Anlassen des
Motors bei richtiger Benutzung der’ Saugpumpe folgende:

. Es gelangt kein Treibstoff in den Vergaser.
. Ungentigender Zustand der Unterbrecherkontakte oder falscher Zwischenraum
zwischen ihnen. . :

o =

o
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3. JuB des Hoch t mit dem V
dessen duferer oder innerer Vemohmu(:zung

4, Die Ziindkerzen sind nicht in Ordnung oder verschmutzt.

5. Blekirisohe Leitungen sind nicht in Ordaung.

6. Der verwendete Treibstoff ist von niederer' Qualitiit.

Man kann den Wagen mwh dsm Er\varmen des Motors erst nach 2 bis 3 Minuten
und mit gemBi | in Bewegung setzen. Um das Erwiirmen des Motors
zu beschleunigen, 1sc es ratsam, die Kithlerjalousien zu schliefen. Es ist nicht
gestattet, das Erwirmen des kalten Motors durch Betrieb bei grofier Tourenzahl zu,
beschleunigen oder durch lingeres Fahren im ersten oder zweiten Gang.

I infolge von

ANLASSEN DES KALTEN MOTORS BEI NIEDRIGER TEMPERATUR

Das Anlassen des kalten Motors nnter niedrigen Temperaturbedingengen hingt
von der Leichtigkeit der Drehung der Kurbelwelle des Motors ab, von der Bildung
des Arbeitsgemisches in den Zylindern sowie von der Bildung von Funken zwischen
den Kerzenelektroden, die geniigend Kraft besitzen miissen, um das Gemisch zur
Exgplosion zu bringen.

Wie ein leichtes Drehen der Kurhelwelle erreieht wird

Der Motor Iiuft nur dann an, wenn der Gasdruck nach der Bxplosion in einem
thmiem die Kurbelwelle mindestens bis zur Stellung de.r entsprechenden Explosion.
im niichsten Zylinder dreht. Es ist unbedi daB sich die Kurbel
leicht dreht, denn nur dann ist ein einwandfreies Anlassen ‘méglich.

Die Bestimmung, ob ein Motor zum Anlassen bereit ist, erfolgh durch Priifen des
Kompressionswiderstands in dem Zylinder dea Motors mittels der Handanla@-
keurbel. Wenn belm Drehen der Kurbelwells mit der Handkurhel die Kompression
in den sich k ich zeigt und die Kompressionskraft in
der Lage ist, die Welle einige Male in umgekehrter Richtung zu drehen, so ist der
Motor bereit zum Anlassen.

Wenn i im Winter keine warme Gamge vorhandeu st d.\e eine lexcht beweglmhe

)} mufl man ) it
verwenden, Jedooh erstarren bei sehr niedrigen Temperaturen auch die angege-
benen {le, und der Motor muB unbedingt vorgawumt werden. Auflerdem ist ein
Vorwirmen sur Bildung des Treit ig. Wix empfehlen, folgende
Vorg&rmmethoden fiir den Motor vor dem Anlassen i m Kalter Johreszeit anzn-
‘wenden.

1. Erwiirniung der Motorenzylinder mit heiBem Wasser

HeiBles Wassor wu-d in den Kuhler gogossen und entsprechend seiner Kithlung so.
lange durch die Z; bis die Kurbelwell smh le:cht genug
mit der He ‘bel bei merklicher K i mden Zyli
1B, Zur Anwendung dieser Methode 1muf man unbedingt einige Eimer sehr heiBes
Waaser gur Verfilgung haben.

8

2, Vorwirmung des Moforgehduses mit dem darin befindlichen U1 von auBen
Es empfiehlt sich, die Erwiirmung mlt det Lbb]ampe durchzufithren, wobei man
& natiirlich trtliche Uberhi des G s vermeiden muB. Diese
I Methode der Vorbereitung des Motors zum Anlassen erglbt die besten Resul(;ate bei
b gleichzeitiger Vorwirmung der Zylinder mit heiflern Wasser.

3. EingieSen von heilem 01 in dlm Motor

Nach der Arbeit giefit man das U1 aus dem Motor in ein seuberes Gefi. Ebe man
nun den Wagen wieder in Betrieb nimmt, mub dieses 01 unbeding? auf eine Tempe-
ratur von 80 bis 90° gebracht und unmittelbar vor dem Anlassen in den Motor ein-
gegassen werden. Ee ist nutzlos, an Stelle von heiBem Ol nur warmes Ol sinzngieBen.

Fin Nachteil dieser Methode ist sufler ihrer Umstindlichkeit noch die grofe
“Wahrscheinlichkeit, da das {1 beim Abgieflen und Aufbewahren verschmutet
werden kann,

Gewihrleistung der Bildung des Arbeitsgemischs

Das Gemisch aus Benzin und Luft verbrennt nur dann, wenn die Zusammen-
setzung sich innerhalb besfimmter Grenzen befindet. Bin zu schlechtes und such
ein zu reiches Gemisch verbrennt nicht,

Kraftwagenbenzin besitzt eine geringe Menge fliichtiger Fraktionen, dis beim
Anlassen an der Bildung des Treibstoffgemischs teilhaben. So muB beim Anlessen
picht nur eine zusitzlicke Menge Benzin in den Zylinder gelangen, sondern ¢s muf} -
auch dafiir gesorgt werden, daf dieses Benzin voll verdunsten und verspritht werden
kann. Die Benzinmenge, die beim Anlessen zusitzlich gefordert wird, derf nicht
bermiifig groB sein. Bei oben angebrachtem Vorgaser sammelt sich das iber-
iesige Benzin in der Binlafrohuleitung und kann nicht ins Frele gelangen. Wenn
£ der Motor die ersten Verbrennungen hervorbringt, fliefit das Benzin in die Zylinder,

bedeckt die Kerzen und erschwert das Anlassen.
- Zur Gewihrleistung der Blldung emes Arbe)tsgemmcha von der erforderlichen
g in den Z
1. Man muB} darauf achten, daB be1 voll hemusgezogenem Seugknopf die Luf$-
klappe des Vergusers dicht geschlossen ist.

2. Man muB eine vorliufige A bei nichtei hal Zﬁn—
dung, mit villig I lonopt, wobel dis

weder mit dem I’edal noch nu('. dem Knopf genﬁénet ist. Eine solche Methode der

ein d Ve i

ge des Benzins suf

Kosten eines vergréBerten Vukuums im Emlaﬁsystem, wobei auch noch ein Teil
des Benzing durch die Leerlaufvormrichtung in dieses System galangt.,
Bej einer Temperatur von unter — 10 bis 12°C muB die EinlaBrohrleitung mit
_heiBem Wasser vorgewiirmt werden.
4, Nach dem Einschalten der Ziindung muf3 der Motor ebenfalls mit véllig heraus-

gezogener Saughnopf angelasten werden, wobei die Drusselkl.mppe nicht geifinet
sein darf.
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Die genaune Einhaltung der Betricbsregeln fiir den Kraftwagen, die in dieser
. Anleitung dargeleat sind, trfigh zur Verlingerung der Lebensdauer des Kraft-
wagens bei. Besonders wichtig sind die Anweisungen des Herstellerwerks itber das
EBinfakren, das in wesentlichem Mafle den weiteren technischen Zustand des Kraft-
wagens bestimmt.
Das Werl vervollkommnet seine Produktion laufend. Wir nehmen dankend
Jeden Vorschiag an, der auf eine weitere Erhohung der Qualitét unserer Fahrzenge
gerichtet ist.

Nach Erhalt dieser Betriebsanleitung leson Sia zucrst das Vorwort aut Seite 3!
D%reKrultwugen Modell M-21 W hesitzt einen Motor mit einem Verdichitungsverhiltnis
1on 6,6,

YORWORT

Bei Benutzung des Kraftwagens ,,Wolga™ ist der Fahrer verpflichtet, folgende

Besonderheiten der Wartung sich einauprigen:

1. Das Ablassen des Wassers aus dem Kiihlsystem muB unbedingt durch die zwel
Hahne bei offenera Kiihlerverschiuf erfolgen. Aufierdem muf heim Ablassen des
Wassers der Hahn der Heizung auf dem Zylinderkopf getffnet sein, nm ein Ein-
frieren des Wassers im Heizkérper zu vermeiden. .

. Fiir normalen Betrieb braucht der Motor des Kraftwagens ,,Wolga'*, Modell
M-21 W, Benzin mit der Oktanzahl 72. Es ist Benzin mit der Oktanzahl 66 zu-
lissig, bei diesem arbeitet der Motor ausgezeichnet, wenn man die Ziindung
spiter stellt, nur mit etwas Brennstoffmehrverbranch ist zu rechnen.

ra

0

. Die Bereicherung des Gemisches mittels des pfes beim Anlassen des

kalten Motors muB sehr vorsichtig geschehen, um zu vermeiden, da8 zuviel
Benzin in das Saugrohr tritt. Bei weiterem Betrieb des Motors nach dem An-
lassen mufl der Startzugknopf ein ganz klein wenig herausgezogen werden.
Seine Benutzung beim Anlassen des heifien Motors ist nicht zuléssig. Im hin-
teren Teil des Einsaugrohres befindet sich unten ein Stopsel zum Ablassen tiber-
schiissigen Benzins bei iibermafigem Ansaugen.

Beim Anlagsen des kalten Motors darf derselbe nicht auf Hochtouren laufen.
Das kalte 01 dringt erst langsam darch die Schmierkanile zu den Lagera durch.
und kann Lagerachaden hervorrufen.

In Anbetracht des im Motor eingebauten Thermostats bestebt kein Umlauf
des Wassers beim Warmlaufen des Motors durch den Kiihler; deshalb kann
der Kiihler einfrieren, obwohl das Wasser im Motorblock warm ist. Machen
Sie nicht die Heizungsklappe auf, hevor das Wasser heild ist.

. Achten Sie auf Intakthaltung der hydraulischen FuBt und hyd
Kupplung. Fiir die b lische Fuft und hydraulische Kupplung ver-
wendet man nur Spezialbremsfltissiglkeit. Um Schiiden an Gummiteilen zu ver-
meiden, darf man nicht die geringste Menge von Mineralglen mit hineinkommen
lassen. Man darf auch keinen Behiilter benutzen, in dem andere Ole waren.

. Men muB beriicksichtigen, daB der Motor zieht und sich bei hohen Touren
beschleunigt; deshalb schalte rechtzeitig vom dritten auf den zweiten Gang.
£h bed.

8
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bevor der K: d an Geschwindigkeit verliert.
Man muB beriicksichtigen, daB der Kraftwagenfiihrer sowie die Fahrgéste beim

Faliren auf schiechten Strallen wenig die Stofe verspiren; diesé Btole aber

=




Gewibrleistung der Ziindung des Arbeitsgemisches
Um mit dem Anlassen den Motors keine Schwierigkeiten mu haben, muB beim
Eintreten von Kilte das ganze L gepriift werden, simtliche Kontakte
miissen gereinigh und nachgezogen werden und Leitungen, die nicht in Ordnung
sind, miissen ausgewechselt sowie,die Batterie gepriift werden. Es ist wiinschens-
‘wert, simtliche Ziindkerzen durch neue zu ersetzen.
Um eine Abls.gemng von RuB auf den

der Kerzen zu id,
des Vergasers auf schlechtes Gevmsch
einzm'eguheren und den Motor nie lange leer laufen 2u lasaen Das Verschmieren der

mit Benzin und die Kerzen
erzeugen dadurch keinen Funken.
Die Verwendung von Kefzen mit geringerem Wérmewert als dem vom Werk emp-
fohlenen fithrt unvermeidlich zur Bildung von Abbandstellen auf den

Reihenlolge beim Anlagsen eines kalten Motors bei niedriger Temperatur

Das Anlassen eines kalten Motors bei niedriger Temperatur kann nur bei ord-
nungsgemifler Ziindung und sauberen Ziindkerzen erfolgen.

1. Vor dem Anlassen ist es ratsam, 2 bis 3 Liter beinahe kochendes Wasser von
nicht unter 80°C vorzubereiten.

2. Nun kuppelt man ans, indem man zwischen das Kupplungspedal und den Sitz
irgendeine Verstrebung anbzingt.

3. Danach muB men den Ventilator mit der Hand durchdrehen, um ein mégliches
Anfrieren der Wasserpumpenwelle 2u beseitigen.

4. Jetzt mubB auf eine der oben angegebenen Arten ein leichtes Drehen der Eur-
belwelle erreicht werden, und zwar so, daBl die Kompression in den einzelnen Zylin-
dern an der Andrehkurbel deutlich fiihlbar ist.

5, Mit dem Handhebel der Benzinpumpe muB nun Benzin eingepumpt werden.

6. Jetzt wirmt man die EinlaBleitung an, indem man 114 bis 2 Liter Waaser
darauf gieBt. Das Wasser iat langsam und in diinnem Strahl zu gieBen. Wenn das
‘Wasser schnell ausgegossen wird, so iibertrigt sich die Wirme mcht geniigend auf
die Rohrleitung.

7. Nun ist die Drosselklappe leicht zu 5ffnen und der Sanglmopf bis zum Anschlag
herauszuziehen, wonach bei nicht eingeschalteter Zindung eine Voransangung des
Benzins stattzufinden hat (,,Laden* des Mobots)‘ wobei man die Kurbelwelle mit
der Andrehkurbel drei Umdrel muB,

8. Das iibriggebliebene heille Wasser mu6 auf das EinlaBrohr gegossen werden.

9. Anschlieflend wird die Ziindung eingeschaltet und der Motor mit heraus-
gezogenem Saugknopf angelassen, wobei die Offnung der Drosselklappe nicht ver-
groBert wird.

10. Sobald.der Motor zu srbeiten beginnt, muB der Anlasser sofort ausgeschaltet
und der Saugknopf um ein Viertel seines Wegs hineingedriickt werden. Erst danach
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darf die Drehzahl des Motors erhoht werden. Entsprechend dem Erwirmen des

I Motors mufl der Saug) werden.

11. Die AblaBhéhne des Kiihlsystems sind nun za schliefen. Letzteres it langsam.

¢ mit Wasser zu fiillen, damit die Lufb entweichen kann.

Um die Lebensdauer der Batterie zu erhohen, empfiehlt es sich, beim Anlasgen

es kalten Motors keinen Anlasser zu verwenden.

Bei Kilte darf man das Wasser erst eingiefien, wenn der Motor atbeitet; das Ein-

gieBen hat unbedingt langsam zu erfolgen, um der Luft Gelegenheit zu geben, aus
lem System zu entweichen.

Es ist h das Wasser heill zu um ein Ein-
frieren im Kiihler wihrend des Erwirmens des Motors bei geschlossenem Thermo-

% gtatventil zu vermeiden, das heiBt, wenn die Kithlwasserzirkuletion durch den
ithler nicht stattfindet.

Anlassen des Motors dureh Schleppen des Wagens

Ein Anlassen des Motors durch Schleppen des W&gens ist bei eingefrorenem U1
; im Motor nicht zulsissig, da dies stets zu Schiiden fiihrt,

Ohne Schaden kann nur ein solcher Wagen durch Schleppen angelassen werden,
dessen Kurbelwelle sich leicht drehen 1iBt, z. B. um schwere Uberladungen m
beseitigen.

Nach dem Anlasson durch Anechleppen muf unbedings der Oldruck gepriift

werden, und wenn das M Ib von 10 bis 16 Sekunden keinen Druck

anzeigt, muf der Motor unbedingt ausgeschaltet Werden, damit das 01 erhitzt
werden kann.

ABSCHALTEN DES MOTORS
. Nachdem der Motor nicht mehr anf hohen Touren liuft, muB er noch 2 Minuten
¢ lang mit mednger Drehzahl hnfen und ersc dann darf man die Ziindung abstellen.
e Dies ist dig fiir die all ithlung des Motors,
g Lingerer Bebneb des Motora im Leerlauf fithrt zur Bildung von Ruf an den
© Kerzen und zn AnlaBschwierigkeiten. Daher darf der Motor nicht langer ols
[ 5 Minuten lang im Leerlauf betrieben werden.

ERWARMEN DES MOTORS

‘Wenn der Wagen lange Zeit in der Kilte gestanden hat, muB sein Motor erwiirmb
L werden. Das Erwiirmen darf nicht nur im Leerlauf, sondern anch bei geringer Fahrt
£ erfolgen, damit der Motor auch etwas unter Last liuft,
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TREIBSTOFFVERBRAUCH

Fiir einen wirtschaftlichen Betrieb des Wagens ist folgendes erforderlioh:

1. Das Fahrsystem des Wagens muB in normalem Zustand sein, das heiB, der
‘Wagen mus leicht anfahren. Ein voll eingelaufener Wagen muB nach 3000 bis
4000 kom leicht anfabren {mit susgekuppeltem Gemebe), und sein Ausfahrweg darf
anf glatter AsphaltstraBe und bei Windstille aus einer Geschwindigkeit von
50 km/h bis zum vollen Anhalten nicht unter 400 m betragen. Ein Wagen, der auf
ebenem Untergrand steht, muB von einém Manne ohne groBe Anstrengung an-
geschoben werden kénnen.
der Reib lnste ist es unbedi
8) Schimiermittel zm den, die der Jahreszei spreck
b) die Lager der Vorderréider richtig einzuregulieren;
¢} Berithrung der Bremsbacken mit den Trommeln bei freigegebenen Bremxen

micht zuznlassen (das Spiel zwischen den Backen und der Trommel zu regulieren

sowie dag Spiel des Pedals und die Betéitigang der Hendbremse);

d) anf Normaldruck in den Reifen zu achten;

¢) den Sturz der Vorderriider innerhalb der Grenzen von 1,5 bis 3 mm einzn-
regulieren.

2. Fiir den Kraftwagen M-21 W muB Benzin mit der Oltanzshl 72 verwendet
werden. Bei der Verwendung von Benzin mit der niedrigen Oktanzahl, md:t niedri-
ger als 66, arbeitet der Motor ohne groferen Lei und
mit geringem Benzinmehrverbrauch. Hierbei muB- die Ziindung bedeutend spiiter
gestellt werden. Die Verwendung von- Benzin mit der Oktanzahl niedriger als 66
ist nicht zulissig.

3. Bei der Verwendung von &thyliertem Benzin muB man beachten, daf dieses
sebr gittig ist und schwere Vergiftungen hervorruft, wenn es in den Mund oder anf
die Hant gelangt oder wenn auch nur seine Dimpfe eingeatmet werden. Das
Tetradthylblei, das in athyhermn Benzin enthalten ist, ist dadurch sehr gefshrlich,
da es lejcht in den d dort Tropfchen bildet tnd
dann sehr schwere psy Schaden des Ner: hervorruft, die nur lang-
wierig zu heilen sind. Athyhertes Benzin wird crange oder anders gefirbt.

Zur Ve

Bei der Verwendung von éthyliertem Benzin miissen folgende Regeln unbedingt

beachtet werden:

a) Esist nicht arlsubt das Benzin durch die Schlmlche mit dem Mund anzusaugen
und die B it dem Mund 4
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b} Ea ist nicht erlaubt, &thyliertes Benzin zum Waschen der Hinde und vom
Automobilteilen zu verwenden, auch nicht fiir Benzinkocher und- Létlampen
noch zar Reinigung von Kleidung und féir dbnliche tégliche Bediirfnisse. Die
Teile miissen vor der Montage durch Spiilen in Benzin sozusagen entgiftet werden!
 ¢) Wenn iithyliertes Benzin auf die Haut kommt, so darf es dort nicht verdunsten,
*  sondern muB sofort mit reinem Benzin abgewaschen werden; wenn solohes nicht
vorhanden ist, muBl die Haut mit einem sauberen Lappen trockengerieben
werden. .
-d) Weder im A bil noch in einem bl Gebinde darf verschiittetes
= . Benzin liegenbleiben. Die betreffende Stelle muB mit einem trackenen Lappen
abgewischt werden, wonach sie noch mit einem in Benzin getrinkten Lappen
gereinigt werden mul,

Kleidung, auf die dthyliertes Benzin verschiittet worden ist, muB sofort sus-
gezogen und vor dem Waschen nicht weniger als 3 Stunden im Freien getrocknet:
werden, Das Ausbessern der Kleidung hat nach dem Waschen zu erfolgen.

= f) Nach der Arbeit mit thyliertemn Benzin miissen die Hinde unbedingt it
‘Wasser (am besten heifles Wasser) und Seife gewaschen werden.

§ o) Ehe der Wagen in Reparatur gegeben wird, miissen die Tanks, die Benzn-
leitungen und der Vergaser von allen 'U'berresl;an sthylierben Benzing gereinigh
werden.

-4 D1e Z\md\mg muf unbed.mgt rw]mg emgest-e].lt wihrend der Fahrt mul} der
Z der des gena: legt werden. In der Regel mu
an die Ziindung mogl\chst frith einstellen, \md zwar 80, daB bei soharfem Druck
-anf das Gaspedal eine kurzzeitige Explosion erfolgt, die schnell wieder beendet ist,
- weil die automatische Vakuumvorrichtung des Verteilers in T#tigkeit trith und eine
Btere Ziindung einstellt.
¥ Bei der Verwendung von Benzin mit

thoher Oktanzahl kann es sein, daf eine
zplosion iiberhaupt niché eintritt; in
diesem Falle muB eine richtige Binstellung
“der Ziindung nach der leichten Bedien-
barkeit des Wagens beurteilt werden
{Ziindanlage siche Abschnitt, Zimduang™).
5. Es ish unbedingt notwendig, Zind-
- kerzen vom Typ A14U zu verwenden. Die
i Zii ke zwischen den El den der
‘Kerzen muB zwischen 0,8 und 0,9 mm
‘betragen.
6. Der Benzinstand in der Schwim-
erkammer muf} einreguliert werden und
l uf etwa 19 bis 21 mm tiefer stehen als

Figur 7 Regulierung
der Schwinunerlage:
& = Zunge

e Ausbaufliche des Vergasers. Zur Ver-
derung des Benzinstands mul dis




Zunge (a) gebogen werden, die am Hebel angebracht ist, an dem der Schwimmer
angebracht ist {Abb. 7). Die Schwi ohe (h) von der Ausbaufliiche des Deckels
muB bei Beginn der Berihrong mit der Zunge des Ventilfederstabes 44 bis 46 mm
betragen. )

7. Auch die Nadel der Hauptdiise mul3 richtig eingestellt werden, Die vorteil-
hafteste Offoung der Nadel hingt von der Treibstoffqualitit ab und betréigt
zwischen 13/ und 2 vollen Umdrehungen. . .

8. Je nach N diglei des. Vergd i von

i Abl werden, die sich dort bilden und erhihten
Treibstoffverbrauck mit sich bringen. Diess Ablagerungen l6zen sich gut in Benzol
und nur etwas weniger gut in Terpentin, Zur Reinigung muB der Verteiler 8 bis
10 Stunden in Benzol gelegt und seine Blittchen danach mit einem Lappen ah-
gerisben werden, bis die Versohmutzungsschicht entfernt ist.

9. Die Kithlwaasertemperatur muB hoch gehalten werden (80 bis 90°C). Zu diesem
Zweck miissen die Kithlerjalousien beim Halten geschlossen und auch nicht gedffnet.
werden, wenh man weiterfahrt. Im Winter muB ein warmer Schutzbezug (Kiihler-
haube) benntzt werden, dessen Klappen man nach Bedaxf ffnet, Zur Beschleunigung
des Brwirmens ist: eine genaue Funktion des Tt bedingt erforderlick
der sich im Stutzen des Blockkopfes befindet.

Eine ungeniigende Betrishstemperatur des Motors fiihrt zu einem Eindringen des
Treibstoffs in das Geh#use, das heiBt zu einer Verdiinnung des Ols mit Treibstoff.
Diese Tatsache schadet nicht nur dadurch, daf das Ol in dem Gehiuse seine
Schmiereigenschaften verliert, sondern hauptsiichlich dadurch, daB der Treibstoff
zwisohen den Zylinderwinden von diesem den Olﬁlm abwiischt, was den Verachleis
der Zylinder, der Kolben und der Kolbenringe stark erhsht.

10. Der geringste Trefbstofiverbrauch ist bei Fahren mit dem Direktgang und
einer Geschwindigheit von 30 bis 40km/h zu verzeichnen. Die Erhohung der
Gesohwindigkeit von 40 bis 80 km /h vergriBert den Benzinverbrauch um etwa 45%.

Stedtfshet mit hiufigem Beschleunigen und -Bremsen bedingt auch hoheren
Treibstoffverbrauch.

miigsen die
Y

WARTUNG DES WAGENS

Nach ordaungsgeméfem Einfahren des Wagens hiingt dessen Betriebsdauer von
seiner richbigxg Wgammg sowie von der Quelitiit der Werkzenge und Werkstoffe ab,
fdic beim Betrieh verwendet werden.

FAHRERWERKZEUGE

3 ‘Wagens liefert das Werk zusammen mit jedem Wagen: einen

“"Z“I thn“nign(eh! Arehirusbel eine Handp zum Aufpumpen der Reifen, sine

allgemeine Verwendung und mit-
ialschliissel igt im Text zu

Figur 8 Spezialsohlissel, die mit dem Wagen mitgelifort werden:
. Schltssel fir dio Muttorn. dor Fedorgehéugo mnd fir die Muttarn der
B eon 3. ol Fis dio Inpovseppe der Vordsrradnabe und fie dio Mttors aes
Lenknookens, 3, Schlissel fi dio Mvttar der Gabelstitzen, 4. Soiissel fitx dio Stopt-
] in den A fiir den 5. Schliesel fiir die Gasrohrlei-
ungemu 5. Schlissol Fir den Ofublafistopfen dor Hintorschse wnd fiir die
Vorstellung  dor Lenkradsohnooke, 7. Sohlissel fiie die Muttorn des Zylindorkopfas,

Schltissal fiir dio ifte der 8. X 10,

schltissel.
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. BENUTZUNG DES WAGENHEBERS
Der Wagenheber besitzt ein abnehmb Bod
Handgriff, Bei schlech Bod:

ubaxe und einen abnehmt
nv missen noch Bretter untergelegt

werden.

Vor dem Aufbocken mit dem Wagenheber muf3 der Waj i
gen mit der Handbremse
angezogen werden, der erste Gang muB eingelegt und von der Riickseite her miissen
unbedingt unter die Rder Spezialkele gelegt werden, die mit zu den Fahrerwork-
zeugen gehgren. Der Wagenheber mug mit der Aufbockgabel unter die T i

[ sich die Abl
b zwingende Notwendigkeit ablassen. Bs ist auch nicht erlaubt, das Wasser durch

:hi.uﬁges Auswechseln oder ZungieBen von Wasser ist ebenfalls micht wiinschens-

wert, da jedesmal mit dem frischen Wasser Salze in das Kiihlsystent gelengen und
noch mehr drken; daher soll man das Wasser nicht ohne

¢ Zusatz von Lauge ,,weich® zu machen, da die letztere den Block und den Zylinder-

B8 10pf sus Aluminium zerstort. Sehr gut zur Kihlung eignet sich Regenwasser oder
[ aufgetauter Schnee.

| Bine Khlfissigkeit mit niedrigers Gefrierpunict besteht sus einer Mischung von
Kthylenglykol, Wasser und korrosionsverhindernden Zusétsen. Man muf stets

der vorderen Stofistange (Fig. 9) gestellt werden oder mi t
die hinters StoBstang gvm) Iger )‘ge;. ite der Wag o izé;::if::a:n“,ﬂng
def Umschalter des Wagenhebersnach oben gestellt und der Handgriff immer gleich-
mibig auf-*und abbewegt werden. Zum Herablassen des Wagens muf8 der Um-
scha!ter nach unten gestellt werden, Bs ist nicht erlaubt, unter einem ‘Wagen zn
axbflte!:n, der nur mit dem Wagenheber aufgebockt ist, sondern es miissen noch,
zusitzlich andere starke Unterlagen vorhanden sein.

BEHANDLUNG DES KUHLSYSTEMS

Das Kithlsystem niuB mit Wasser gefallt werden; im Winter ist es e -
wert, eine Fliissigkeit zu vetwemien,g die cinen niedrigen Gefrierpunk;n lll)ﬁﬁl%l:e
‘Waaser muB sauber und so ,,weich” wis moglich sein, das heiit, es darf keinerlei
Salze enthalten, vor allem keinen Kalk. Die Verwendung von ,hartem* Wasser
bewirkt ein schnelles Ablagern einer betriichtlichen Menge Ausféllstoffe im Kihler
und im Wassermantel des Motors, was zu einem Uberhitzen des Motors fithrt, Ein
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: offen sein.

beachten, daB Kthylenglykol giftig ist und zu Vergiftungen fihrt, wenn es in den

B Magen gelangt. Auch darf das Athylenglykol nicht in Berihrung mit der lackierteii

-Oberfliche der Wagenkarosserie gelangen, da-es diese beschadigt. .
Das Ablassen des Wassers aus dem Kiihl muB unbedingt durch zwei Hihne

«erfolgen: durch den Hahn im Kiihl und im Zylinderblock. Beim Ablassen

und aveh. der Heizungshahn mufy
einfrieren.

i
muf} der Stopfen des Kiihlers gesffnet werden,
dornfalls kann der Hei 1eiihl

SCHMIERUNG DES. WAGENS
Sehmierung des Fahrgestells
Die Schmierung verringert: die Reibung in den beweglichen Wagenteilen und die
Al der Wagentaile betrichtlich. Daher muf rechtzeiti hmiert werden,,
und zwar gemiB den Anweisungen in den Tabellen auf Seite 30 und 31. Die Schmier=

. stellen sind in Figur 10 angegeben.

Wenn 01 in die Triebwerke des Wagens gebracht wird, muB unbedingt Sorge

dafiie getragen werden, daB susemmen mit dem Ol keinerlei Fremdteilchen in den.
L Wagen gelangen. Stanb, Sand und andere Stoffe, die znsammen mit dem 01 zwischen
& bewegliche Teile gelangen, bewirken einen schnellen VerschleiB solcher Teile, Vor

der Schmierung muB der Wagen gewaschen werden, und nach jedem Waschen des:
Fahrgestells muB letzteres vollstindig geschmiert werden, ganz gleich, wieviel
T: i inzwisch iickgelegt worden sind.

Die unten iih genauen Any gen iiber die Sch der Trish-
werke des Wagens erfolgen in der Reihenfolge der Positionen in Figur 10.

1. Die Wasserpumpe besitzt zwei Kugellager, die durch eine Staufferbiichse.

f geschmiert werden. Das 01 muB in die Lager eingefiillt werden, bis es in der Kontroll-

ffaung am Pumpenkérper eracheint. Danach mu@ das tiberschitssige Ol entfornt

werden, da andernfalls der Liifterriemen bald auler Titigkeit gesetzt werde

wiirde. Wenn das Ol im Oler ausgegangen ist, muB dieser umgedreht und mit neuena,
P

- 0 gefiills werden.

2. Die Klemmen der Akkumulatorbaiferie missen von ihrer Oxydschicht boefreit

¢ und aller 6000 km, jedoch nicht 8fter als zweimal im Jahr, geschmiert werden.

3. Der Lenkmechanismus wird mit dem gleichen Schmiermittel geschmiert wie

| such das Getricbe. Aller 1000 km wird der Olstand kontrolliort, Der Olstend im
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Figur 20 Schmiarsielion am- Fahrgestell

Gebinse des Lenkmechanismus mufl bis etwa 20 mm unter den Rand der Ein-
gileBoffnung reichen.

Das Ol mub einmal im Jahr gewechselt werden, und zwar im Frihling, nach der
Fahrt, wenn das 01 noch betriebswarm ist. Zu Beginn des Winters muB in das
Gehiiuse unbedingt Autol 4 oder Spindelsl nachgefiillt werden, um die Vigkositdt
des Schmiermittels zu verringern. Zu diesern Zweck muB die untere rechte Schraube,
die zur Befestigung des vorderen Deckels dient, herausgeschraubt und etwa 0,11
Schmiermittel abgelassen werden. Danach ist die Schraube wieder an ihren Ort zu
‘ringen, und durch die Nachfilllsfinung oben muf das fifissige Schmiermittel bis
‘sum Rand dieser Offnung eingegossen wexden.

4. Der Dynamo besitzt zwei Oler, in die j je 5 Tropfen 01 eingefiillt werden miissen.

Anmerkung: Tm Wagen kuon such efn Dynamo ohne Oler mit, Danerschmiorung efn-
gebauts werden, Das 01 in einem solohen Dynamo muB bei der Reparatur
des letztoren gowechselt werden.

5. Das Antrishsseil der Handbremse mu darch die Offnung géschmiert werden,
die im oberen Teil des Kabelrob.m m.\r. einer Klammer verschlossen ist.

6. Das leistet die Sclhmi der Verbind
gelenke der vorderen Aufhang\mg und der Lenkschnbsmngen Téglich muf} der

Istand im Behiilter gepriift werden, der nicht tiefer als 2/g der Behslterhthe ab-
sinken dexf. Falls notwendig, ist 0] nachzugieBen.

Die Schraiernng hat téglich zu erfolgen, und zwar vor der Ausfahrt und dann
aller 200 gefahrener Kilometer (zweimaliger Druck auf den PumpenstéBel). Bei
Bahrt iiber besonders schrmutzige und feuchte StraBen muf die Schmierung aller
80 bis 40k erfolgen. Nach Durchfabren einer Furt muf ]edemml sofortige
Schmierung erfolgen.

7. Hauptzylinder des Brems- und Kupplungsantriebs. Dieser muB, falls notwendig,
nach der Priifung nack 1000 gefahrenen Kilometern wieder mit Bremsflissigkeit
gefiillt werden, Der Flissigkeitsstand derf um nicht mehr als 20 mm vom Rand der
Oleinfilllsffnung absinken.

8 Dns untere Gungschaltwellenlager muJ} gller 1000 km durch Drehung der
t werden.

9. Dle Gelenke und Suhmze der Kardan- und waschenwellen miissen mittels
einer Fetth it werden. Sie diirfen
nicht mit konsistenten Schmlenmtteln versehen werden.

Die Gelenke (drei Druckéler) miissen geschmiert werden, bis {1 aus den Kontroll-
ventilen flieft, die hinten am Kupplungskreuz angebracht sind.

Die Schlitze (ein Drucksler} missen durch &- bis §maligen vollen Drack auf die
Fettpresse geschmiert werden, wobei kein 01 nach auBen treten darf. Bei iiber-
méBiger ] kann es geschehen, daB die B icherang der Welle herans-
gedriickt wird und die Schmierfliissigkeit in das WeJlenrohr gelangt und dessen aus-
gewuchteten Zustand zerstort.
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SCHMIERTABELLE FUR DAS WAGENFAHRGESTELL Tabelle 1

A Fl Sohmloren nach km
¢ éa 53 E‘é o .
S8 58 g
3 Bozelchnung der Tefle ‘%i Eg;‘: % wo | 100 | 00 | oo | 10 gggi Ei Anmorkung
g 4% (58%| & S%8q) 42
2 3 4 5 s | .7 s ] 10 1 12 3

Wasserpumpo 1| v [ - _—l N I R _
AMumulatorbutteria 2 [ — | — |~ | -1+ |+
Lenkmechanismus 1 H — — + — — — + -—
Drnamo 2O ol === = =] =[S
Antriebsseil der Hand-
bremse 1| — | | = =+ |~ | =
Zentralschmierung 1 M+ + = === +]|=
dos Fahrgestells
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Tabelle 2
Einheiten

1-13

trat in Mineraldl und

Tndustuied], 50 uod 409, Spindetdl

.. AC—5 oder Maschinendl 6
der UASSR &

2 80

oder 01

Im Winter {Lufttemporatur unter -+ 5°C)

ransmission

®

Nach der Nomenklotur dor UdSSE — folgondes Ol-
Nach der Nomenldatur der SAE — 01 20-5w oder 30-5%

Klotur SAE — Hypoiddl mit einer Viskositht von

Hypoidpl fir W'mberzv_vecke. Nuch der Nomen-
80 Einheiten

dor UdSSR, Spindeitt
0% Kolloid- Graphit T

50
Nach der

1 fiir den Motor
.) AC—9,5 oder AC—10

iner Viskositdt von 80 Einheitan, bei sehr atarker Klto von 80

Ol mit e
for. Nach der

dor UdSSR —

SOHMIERSTOTTE UND -FLUSSIGKEITEN
o.

~ Zypoid8] mit einer Viskositdt von

it fiir de

ol fiir Sommerzweclte. Nach der Nomen-

AR

Tm Sommer (Lufttermperatur dber -+ 5°C)
90 Einbeiten

Nach der Nomenldotur der TdSSR — Ol fiir Kraftwagents

Nach der

(Maschinentl BU oder

Naoh det Nomenklotur BAT, —

Rypoid

atur

Bromsfitissigheit 509 Riziusé] und 509 Spiribus
Graphitschmisrmittel filr die Federn
‘Leicht eindri

409, WeiBspiricus

Toohnisthe Vaseline
Konsistenzechmiorung [[MATIM—201

TG

JIT
TB
I

AbkOrzungon dor,
‘Sehmiermittel
I Tabollo 2

0. Die hinteren StoBddmpler miissen sller 8000 km abgenommen und bis zur
Hihe des Einfiillstopsels nachgefiillt werden, wobei unbedingt der freie Raum
rhalb des Stopsels frei bleiben muB. Binmal im Jahr mifssen die StoBdémpfer
ontiert und in Benzin oder ]?etrolenm .gespiils und danach getrooknet werden.

der Montege miissen \mber die Ve gpsel neue Dich aus Al

1. Die Lager der Hinterruder mifssén durch zweumhge Fillung der Schmmrv
chse und volliges Heransdriicken dar letzteren aller 6000 km geschmiert werden.

12. Die Federn miissen aller 6000 km geschmiert werden oder, falls sie kreischen,
her. Zur Schmierung der Federn miissen die unteren Enden der StoBdimpferhalter

sich die Hinterrider vom Boden losen. Danach miissen die Kappen gelost und
Hilfte ihrer Linge der Reihe nach an jedem Ende abgebogen werden. Die
Eenen Stellen miissen reichlich mit Graphitfett vetseheu \verden, mdem man

[Dabei diirfen die Belage nicht beschidigt werden.,
-13. Im Motorgehiiuse muB das 01 tiglich, bei weiten Fahrten aller 200 bis 400 km,
outrolliert werden. Falls nitig, ist O1 zuzugieBen.
Dse Ol 1m Motoxgehause mt nach 3000 gefahre.uen leomebem 1 wechseln, wenn
und ges 1t wurde. Wenn der Filter-
nsatz nicht gewechselt wirde und da.s 01 dunkler geworden ist, muB das (1
her gewechselt werden,
Dss 0l mu8 sofort nach der Fahrt aus dem Motor (Olwanne) abgelassen werden,
enn es noch betriebswarm ist nnd gut flieBt.
Zuma Schmieren des Motors muB dasin Tabelle 2 angegebene Ol verwendet werden.
- Bs ist nicht mulissig, { 01e mit zaher Flumgkent zn verwenden. Das fiihrt zum
des Motors und erschwert das
esselben. Die Verwendun on’ Fbegerol ist nwr denn suldssig, wenn esmit
folgender. Schmierfshigkeit verdiinnt wird: Im Sommer 6—7 1md
in Winter 3,5—4,5 nach Engler bei 50°C. Im Winter bei 30°C' verwendet man
8ndustries] 20, Turbinendl 22 oder ein Gemisch von 40% 01 MC—14 und 609 In-
fcfustriet] 12 oder Spindelol AY,
Bej sehr h M hé bei hi Niederschlé; nf
Motor durohgespilt werden. Bei der Spilung verwendet man Spiildl, aber
iemals Petrolewm. Hierbei werden 3 Liter Spiill in die (leinfifllsfinung gegossen
nd mit ausgeschraubien Kerzen 1—2 Minuten mit der Andrehkurbel die Kurhel- *

AnschlieBend wird das Spiilsl abgelassen und mit neuem 1 1t. Vorschrift gefiills.
- Bej regelmiBigem Olwechsel ist die Spul\mg mcht; notwendig.
214, Ein A des Filterel il im Motor muB in der
gleluhzemg mit dem Wechseln des Ols im Motorgehiuse erfolgen. Bin Aus-
eln dieses Elements hat nur dann friher zu erfolgen, wenn das 01 dunkler
swarden ist, was suf ein Versagen des Feinfilters infolge Verschmutzung hinweist.

PEW , Walgs« @




Schmiertabelle fir dia Karosserie Fobello 8,
& k]
§E|  Dosichmng der Sohusirstalls |5 Sehmiervorgang
g 2
1 2 ¥ P
1 | Motorhaubenbolzen 1 | aller 6000 kum mit leicht eindringens
dom Schmiermittel schmieren, Bolzen—
ende mit Schmieratift
2| Sohutzhaken 1| Der Haken muB aller 8000km mit
. Sobmieratiften geschmiert, die Haken«
achse muB mit leickt eindringendem
Schmiermittel geschmiort werden
3| Gummidichtumg der Motorhimbs 1 | aller 6000k it Giaphitgader ab-
reiben
4| Huubenseen ¢ | mit leicht eindringendem Schmier-
mibtel aller 6000 km sohmieren
5| Sohitz des Haubenversohlusses 1 | sllor 8000 1o mit leisht eindringendem
Sohmiermittel schmisren
6 | Tiiraohlosser und Kntipfe der AuBeren| § | mit Konsistenzachmiere sweimal im
Kiinken Jahr' schiieren
7 | Zylinder des Tiirschlosses 2 | aller 8000k mit Graphitpuder be-
: . pudern
8 | Fihrungssapfon der Tox 8 |- aller 6000km mit Sohmierstifs
- joren
9 | Lénfor des Tiirachlosses | 4 | aller 1000 ke mis Sehmierstift
sohmieren
10 | Tiizsspfenhalter 4 | aller 6000 km mit Schmievstift
R sohmieren
11 | Haltersahne 4 | aller 1000 km mit Schouierstifs
schmioren .
12 | Sohlisten dor Vordemsitze % | slle 6000k it ocon Lagpen sb-
. reihen, der mib Solidol getrankt ist
13 | Tiirbander 8 | sller 6000 km (falln ndtig, friher) mit
: Solidol schmiaren
14 | Scharnier des Turbégrenzers 4 | aller 6000k mit loicht eindringen-
dem Schmiermittel sohmioren
3

IS yadh /MR AR A

2

4

Gummipuffer des Tiirbegrenzers

6 | Gummidichtung der Tiiron

7 | SchloB und Handgriff des Koffer-
raumes.

Zylinder des Kofferranmschlosees

9 | Gummidichtung des Kofferraum-
declels

Positions-Nummer
aller 6000 km .

aller 1000 km
L

aller 8000 km mit Rizinustl schmieren
und_demach mit Graphitpulver be-:
atéuben. Zum Schimieren muf ein Teil
der Tiirverkleidung entfornt wexden

aller 6000 km mit Graphitpader be-’
stéuhen -

Aller 6000km ist der SohloBlaufer
mit Schmierstift zo schumieren. Zwei-
ma] im Jahr muB das SchloB wmit
Konsistenzsohmiers geschmiert werden

aller 6000 km mit Graphitpuder be-
stauben

aller 6000 km soit Graphitpulver ein-
reiben

L3

Figur 11 Schmierstellen der Wogenkarosserie
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15. In den 'V miissen beim Abscl bedingt die Naben und
Lager gespiilt werden, wonach neu zu schmieren ist.

16. Die vorderen StoBdimpfer werden machgefiillt, ohne daB sie vom Wagen
abmontiert zu werden brauchen. Einmal im Jahr werden die StoSdampfer demon-
tiert und in Petroleum oder Benzin gespiilt. Nach dem Trocknen sind sie wieder
anzubringen. Bei der Montage miissen unter die Ventilstopfen neue Dichtungen sus
Aluminium oder Faserstoff in einer Stérke von 0,8 mm gelegt werden.

17. Im Lubtfiter des Vergasers muB der Olwechsel gleichzeitig mit dem Olwechsel
im Motor erfolgen. Beim Fahren iiber staubige Strafen mus das 01 taglich gewech-
selt werden. Bei Verschmutzung des Filterelements des Luftfilters wird dieses in
Petroleam gewaschen (das Petrolenm muB man ablaufen lassen), danach wird es in
sauberes O gotoucht. Man mub immer daran denken, dab der Luftfilter so lange
einwandfrei arbeitet, solange sein Filterelement mit einem Olfilm bedeckt ist. Bei
trockenem Filterelement gelangt Staub in den Motor. Wenn der Wagen auf fast
staubfreien Strafen gefahren wird (vor allem auf verschneiten Straflen), so ist es
miglich, daB das (1 im Luftfifter ssuber ist und man es nicht suszuwechseln brancht.

18. Der Grobfllter muB durch Drehen seines Stabes um 134 bis 2 Drehungen
téiglich bei heiem Motor gereinigt werden, zu welchem Zweck man den Handgriff
15- bis 20mal anf- und abbewegen mn. Abgestandene Stoffe miissen nach 3000 km
bei Wechsel des Ols im Motor abgelassen werden. Aller 6000 km auseinandernchmen

und spilen, |

19. Im Zii ifer sind unbedingt zu sch
die Wellenmuffe durch Drehen des Schmierbiichsendeckels um eine Umdret
aller 6000 km;

die Achse dea Unterbrechers mit 1 bis 2 Tropfen 01 aller 6000 km; .
die Biixste des Unterbrechernockens mit 1 bis 2 Tropfen Ot aller 6000 km.

20. Das Lager zum Ausriieken der Kupplnng (Kupplnngad.mcklager] muf aller
1000 kan -durch Drehen des Sch um I bis 2 Ut ge-
schmiert werden. Wenn der Glvorrat ist, muB Ol nachgefiillt werden.
‘Wenn ein neuer Schisuch eingesetzt wird, muf} er mit o1 gefiillt werden. Das iiber-
fliissige Schmiermittel im Lager ruft ein Rutschen der Kupplung hervor.

21. Im Getriebegohiuse muB der Olstand aller 6000 km kontrolliert, und aller
12000 km muB das Ol erneuert werden.

22. Im Gehause der Hinleraehse muB derOlstand aller 6000 km kontrolliart und,
falls nétig, ergiinzt werden. Das Schmiermittel mufl aller 12000 gefahrenen Kilo-
meter gewechselt werden. Man verwendet nur Hypoidal, alle anderen Ole setzen
sofort die Hypoidzahnréder auler Betrieb.

SCHMIERUNG DER WAGENKAROSSERIE
 der W ie und die Schmierhiufigkeil
ben. Die Bezeichnung der Schmi ihre Anzahl und die Beschreibung
des Schmiervorganges sind aus Figur11 = ersehen. Die Bedeutung der Abkiirsungs-
buchstaben fiir die Schmierstoffe der Karosserie ist im folgenden angefiihrt:

indin Figur 11
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Schmlertmltel ,,LP“ - leleht indri Set 1. Seine
setzung: Koll ) 60%, Weil A, WeLBspmtus ist ein
Schmierfettiosemittel, das keinen Gernch hat (Schwerbenzin).

Schmiermittel ,,Sk* — Schmierstift. Zusammensetzung: Ceresin oder Natur-
wachs — 30%, Paraffin 60% und Graphit ,,P” 109%,. Der Schmierstift wird darch
GieBen in eine Form hergestellt.

Sehmiermittel ,, GP< — Graphitpuder, Graphitpulver ,P*. Sehmiermittel ,Z% —
Konsi Nach der N kl der UdSSR - Sch 1 ZIATIM 201.

PFLEGEARBEITEN

Das Werk empfiehlt, die Pflegearbeiten am Wagen wie folgh auszufiihren: Nach
Bedarf tiiglich, nach Fahrt von 200, 1000, 3000, 8000, 12000 km, jehreszeitmiBig,
zweimal im Jahr (im Frithjahr und im Herbst) und einmal im Jahr,

PFLEGE DES WAGENS NACH DEN ERFORDERNISSEN

Nach den Erfordermssen erfolgen Arbeiten, dm pmodmch nmht von den gefah-
renen Kill aber deren D
werden darf, Zu diesen Arbeiten gehoren:

1. Waschen des Fal lls und der W d der Ver-
sehmutzung des Wagens. Nach dem Waschen muf der Zustand des Karosserie-
bodens, der Innenfliiche der Kotfliigel, der Motor}muhe und die sonshge Ku.rosseme
darauf untersucht werden, ob der Anstrich beschadigh oder die
3 dernde Schmierschicht abgewnschen ist. Bei solchen Baschad)gungan miissen d.\e

den Flichen bert und mit B
werden. Besonders Jeicht wird die Farbschicht auf der Innenfliche der Kotfliigel
beschiidigt, die bei Verwendung des Wagens anf Kieswegen usw. nicht dfter als
zweimal im Monat erneuert werden muB. .

2. Reinigung des Motors. Auf den Innenflichen der Druckkammer im Zy].mder-
kopf und auf dem Boden der Kolhen bilden sich RuBansatzstellen. Bei Verwendung
von Qualit i \md -6l bei d Zustand des Motors und bei rich-
tiger Eink hriek (75-85°C) sind die Olkohle-
sablageringen mcht groB und haben pmktlsch keine Bedeutung. Falls aber diese
Bedingungen im Motor nicht emgehnlteu werden, bildet sich eme dicke Schicht
Olkohle, die eine héftige D ion, eine Vi der M g und eine
_Erhohung des Benzinverbrauchs mit sich bringt. Schon bei kleinen Stslglmgen, die
“friher leicht mit dem Direktgang zu bewiiltigen waren, mu man dann auf einen
‘niedrigeren Gang umschalten.

Dle Olkohle bildet swh bedeubend schoeller bei Stadtfahrten als bei Fernfahrten.

wird bei Uk hrten mit erhohter Geschwindigkeit jegliche Olkohle,
d.le sich frither gebildet hat, abgebrannt, und der Kopf reinigt sich so von selbat.
Daher kenn man, wenn Anzeichen vorhanden sind, dafi sich %lkohle gebildet hat,
‘versuchen, diese durch Fahren mit hoher Geschwindigkeit zu beseitigen. Wenn man
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Benzin von guter Qualitit verwendet, erfolgt die Selbstreinigung nach 150 bis
200 km. Wenn die Selbsireinigung nicht erfolgte, muB man zur Entfernung der
Olkohle unbedingt den Zylinderkopf abneh und sowoh! diesen wie auch die
Kolbenbtden reinigen. Sobnelle weitere Bildung von Olkohle zeigt an, dab der
Motoer repariert werden mufl oder daf man ihn reinigen bzw. die Kolbenringe aus-
wechseln muB. Bin erhéhter Olverbranch des Motors ist nicht immer eine Folge der
Kolbenringabnutzung oder Zylinder, sondern kann auch infolge Verstopfung der
Schlitze in den Olabstreifringen mittels Olkohle entstehen. In diesem Fall mtissen
die Ringe von {lkohle gereinigt werden,

Bei Betrieb mit athyliertem Benzin bildet sich an den Kopfen der Auspuffventil
eine Abl von Bleiverbind Diese Ablagy haben eine -

) Die Kurbelwelle ist um eine volle Umdrehung weiterzudrehen und das Spiel der
iibrigen Ventile zu priifen und, falls notwendig, einzuregnlieren.

Der Antriebsmechani: des Ei

h des Anspufiventils

ils ist in Figur 12 gezeigt. Der Antriebs-
heidet sich durch Fehlen der Gummikappen.

4. Beseitigung ungleichméBigen Betriebs des Motors bei niedrigen Touren, wenn
der Wagen auf hohe Touren gebracht werden soll (der Motor ,,ruckt* beim Treten
auf das Gespedal bei Fahrt mit geringer Geschwindigkeit im Direktgang). Der
Grund dieser Storung ist folgender: Verteerung des Vergasers oder falsches Spiel
des Unterbrechers oder ab Unterbrecherk lete oder fehlerhafie Ziind-
kerzen oder nicht richtig el L i oder Strom-

stische grate oder granbraune Farbung, Bei b ficher Menge Bleiablagerang
kénnen die Ventile durchbrennen. Wenn 2m Motor eine erhthte Neigung zu Deto-
nationen und eine kliche Let i beobachtet: wird, so muf der
Zylinderkopf abgenommen, die Ventile miissen gepriift und die Bleiablagerungen
beseitigt werden. Diese Arbeit maB ctisoh bei jedem Abnebmen des Zylinder-
kopfes ausgefihrt werden. Man muB aber beachten, daB diese Olkohle sehr giftig
ist. Um eine Vergiftung durch Staub oder Stiicken des trockenen Rufles zu ver-
meiden, die in die Atmungsorgane gelangen kénnen, ist es empfehlenswert, diesen
Rab vor dem Entfernen mit Petroleum zu trinken.
Zor Verri der Abl. von B

g i ist es
periodisch (einige hundert Kilometer) mit nichtéithyliertem Benzin zu fahren.

3. Die Priifung und die i des Spiels im Antriek hani der
Ventile und Lippen der Ventile. Das Ventilspiel 0,25 muB bei kaltem Motor gepraft
werden, und zwar dann, wenn die StiBel vollkommen gesenkt sind. Bei der Regu-
lierung darf das Spiel in keinem Fall gegeniiber den unten angegebenen Werten ver-
ringert werden. Eine geringe Erhéhung des Spiels ruft Stéle hervor, die zwar

hm, aber nicht gefihrlich sind. Eine Ve des Spiels kann einen

undichten Ventilsitz und dadurch ein Durchbrennen hervorrufen,
Zur Regelung des Spiels ist, es unbedingt notwendig:

a) den Halter des Luftfilters und das Rohr des Vakuumreglers ebzunehmen;

b) sorgsam den Deckel des Ventilkastens abzunehmen, ohne den Belag zu be-
schidigen;

"c) die Knrbelwelle in eine Stellung zu drehen, in der das Auspudiventil des ersten
Zylinders vollstindig gesffnet ist, wonach dann die Welle noch zmsitzlich eine
halbe Umdrebung weitergedreht werden muB. In dieser Stellung maf das Spiel
des 3., 5., 7. und 8. Ventils, vom Kihler aus gerechnet, gepriift werden. Die
GriBe des Spiels mufd etwa 0,25 bis 0,30 mm betragen.

d) Wemn das Spiel ungenau ist, ist dic Kontermntter der Regelschraube am
Schwinghebel zu losen and durch Drehen der Regelschraube das erforderliche
Spiel einzustellen. Danach ist die Kentermntter wieder anzziehen und dae
Spiel ernent zn priifen.
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bleitung infolge Versch g des Verteilers oder schlieBlich defelrte Leitungen.

Pigur 12 Antrieb des EinlaBventils:

mik: 3 4 1, 6 Ventil,
';lz‘éanmlfuhmngshi;]se, 8 Haltescheibe, 9 Sperving, 10 Ventilfeder, 11 Schwinghebel,
13 Re 14 Sté,

Anomaler Betrieb des Motors bei geringen Touren kann auch bei Verstopfung der
Leerlaufdisen oder infolge des Durchsaugens von Luft durch die Flinschen der
Einlafigacleitung entstehen. Bs maB die Dichtheit der Gasleitungsverbindungen
und deg Vergasers gepriift und die Leerlanfdiise durchgeblasen werden.

5. Wenn men im Vergaser {eerartige Ablagerungen findet, muf der Vergaser

unbedingt gereinigt werden. Diese Ablagerungen entstehen bei der Verwendung von
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. Das des Fab

empfinden das Falirgestell und dxe Karosse Nwhﬁ bnswﬂhg schnell fahren, das
fiibrt zum

verbrauch und des Kraft

Bei wihrend des Parkens mit ansgeschaltetem
Motor muB der Zundschlussel nac.h links gedreht werden gegen Uhrzeigersimn.

Die wiihrend des Parkens mit eingeschalteter
Zindung (Schlussel,stellnng nanh rechbs) ist nicht gestabtet weil die Ziind-
spule heil wird 'h 3,6 Ampere,

deshalb isb es ratsa.m ihn v'ahxm& des Parkens nieht m&hr als 3 Stunden zu
beanspruchen.

Der Hebel vom Grobolﬁlter mub tiglich nach der Arbeit 15- bis 20mal be-
wegt werden.,

lis darf nicht verg werden; tiglich
vor der Ausfahrt und nach je 200 km Fahrtstrecke muB es einmal betitigt
werden. Bel der Fahrt anf schmutzigen Wegen muB das Fahrgeatell allex 30 bis
40 Jem geschmiert werden; ebenso auch sofort nach jeder Durchfabrt durch eine
Furt und nach jedem Waschen.

Der Gepiickranm ist sehr geriumig, jedoch nur fiir Lasten von nicht iiber 50 kg
berechnet., Seine Uberlastung fiithrt zu verkiirzter Lebensdauer der Federn.

.

LENKUNGSORGANE UND ARMATUREN

Die Anord der Lenk im Kraft »Walge™ wird in Figar L
gezeigt. Das Lenkrad (4), das links s.ngeord.nel ist, bes\tzt e.\nen Druckring (3) fir
die Hupe. Der Hebel (2) zum U der ist links an der

Lenksiiule angeordnet. Wenn man diesen Hebel nach oben schiebt, wird Fahrt-
richtung nach rechts angezeigt.

16 &5 43 b1z g1 Lo L9 dg~

gur 1 Lenk\mgsorgana.

F, .
1 Sonnenblende, 2 Hebel zum T, fiir

i Druckring
g6, 4 Lenkrad, 5 A 6 iickspi SHebalzurKom-rolle
des innaren L\nﬁnngsschwhws, 9 FuBhebel fir die Dwsselk]mppe, 10 Bromspedal, 11 Kupp-
epedul, 12 A 13 Podal i die Zontealchumiorpaznps, 14 Habel

sur Betatigung der Ki 15 Hebel fiir ¥ be, 16 Hebel fir die Han




Treibstoff, der Teer enthilt, oder sind ein Zeichen starker Gasdurchléssigkeit der
Kolbenringe, was bedeutet, daB der Motor repariert werden m

Um den Vergaser von teerartigen Ablagerungen zu reinigen, maf er einige
Stunden lang in Benzol gelegt werden. Danach nimmb man den Vergaser aus dem
Benzol heraus, reibt ihn mit einem Lappen ab, der auch mit Benzol getrinks ist.
Nur wenig schlechter 168t sich der Teer in Terpentin.

6. Wenn bei stiirk Drack auf das B; dal ds,s'Spiel zwischen diesern und,

- dem Wegenboden weniger als 35 bis 40 mm betriigt, miissen die Bremsen unbedingt.

einreguliert werden (siehe Abschnitt., Bremsen®).

Nach jeder Reguhenmg der Bremsen und der Vorderradl&get ufl wa.hreud emer

Pflege nach 200 gefahrenen Kilometern
indem man 2- bis Smal

% 1

Die vordere Aufhiingung und die L
tinf den ZentralschmierstiBel driicks.

hi
Pflege nach 1000 gefahrenen Kilometern g
1. Die Riemenspannung des Ventilators priifen.
2. Die Dichtheit und die it der Lei bind des G des
.. Regelrelais, des Anlassers, der Hupe sowie der ubngen Elektroausriistung priifen.
3 Den Stand des Elektrolyts in allen 6 Batteriebehiltern priifen und, falls nétig,
Wasser zugieflen.

g der und der
gepruft werden,

TAGLICKE WAGENPFLEGE

1. Batterie von Steab und Schmutz siubern. Elelctrolyt, der ans Versehen auf
die Batterieoberfliche gegossen wurde, muB entweder mit trockener Putzwolle oder
mit soleher, die in Salmiakgeist bzw. in einer Lésung mit kalziniertem Soda
getaucht worden ist, abgerieben werden. Oxydierte Batteriellemmen und Leitungs-
enden miissen gereinigt und mit technischer Vaseline eingeschmiert werden.

2. Haltbarkeit der Befestigung der Bacteue im Halfer priffen. Die Fligelmuttern
miisgen feak van Hand ohne ines werden, da zu
straffes Anziehen den Batteriebehélter zerbrechen kann

3. Befestigung und Festigkeit des Kontakts der Leitungsenden mit den Batterie-
klemmen priifen, Um eine Beschédigung der Klemmen und RiBbildung in der
Dichtungsmasse zu vermeiden, diirfen die Leitungen nicht zu straff angezogen
werden. .

4. Die Lii 5 der B: ieell

reinigen,

Vor Beginnder Fahrt muf men unbedingt:
5. den Bestand des Wagens mit Benzin, den Wasserstand im Kiihler und den.
Olstand des Motors pritfen;

. 6. den Wagen priifen und sich davon iiberzeugen, daB weder Treibstoff noch 01
oder Bremsfliissigkeit auslinft. Zu diesem Zweck muB der Standplatz des Wagens
besichtigh werden;

7. sich von der richtigen Funktion der Lenkung, der Bremsen, der akustischen
Signale und der Beleuchtung iiberzeugen;

8. die Reifen prifen und, falls vorhanden, F:
Tuftdruck priifen;

9. 2- bis 3mal enf das Zentmlsohmxerped&l f.teten und mch vor normalen
Eintritt des Schmiermittels in alle

10. die Kurbel des Grobfilters bei warmem Motor zwei Umd.rehungen durch-
drehen.

A

per daraus ; den

4. Die Dichte des Elektrol dea Grads der Entladung der
. :Batterie prilfen.

5. Die Dichtheit der Leitungsanschliisse an die Batterie sowie die Dichtheit der
- Behilter priifen (Risse und Auslaufen von Elektrolyt).

. 6. Die GroBe des freien Spiels des Kupplungapedals (32 bis 20 mum) und des Brems-
¥ peds.]s ol hls 15 mm) pr\]fen

zwecks B

linder des il
prufen und, falls notwend.lg, Flnaslgkelf. zugiefen.
8. Den Zustand sémtlicher fester Verbindungen im Wagen priifen, vor allem:
Befeshgung des Lenkgehiiuses, der Lenkhebel der Lenkgabel, der Hebelachsen der
p fhiingung des Dy am Motor und des Dynamos am Halter.
des Fal 11

und der Kupplung

hmiertabell 1

i 9. Simtliche in der
;-und der Karosserie durchfithren.

Pflege nach 3000 gefahrenen Kilometern
1. (1 im Motor wechseln. Fil hseln. Riick
p' fiir Grob- und Feinreinigung ablagsen.
2. Ol in den Zentralschmierbehiilter nachfillen.
f 3. Zustand der Reifen b hten; falls das Reifenp apormal ak
iat, muB der Grund hierfiir gefunden und besemgt werdeu Die Rider susammen
‘mit den Reifen nach der in Figur 57 b

dnde in den Filtern

Pllege nach 6000 gefahrenen Kilometern

1, Diejenigen Pfl ‘beiten durchiiik die nach 200, 10600 und 3000 gefa.hre-
F nen Kilometern notwendig sind.
‘Wihrend der Fahrt priifen: das Verhalten des A die W
rebur im Motor, das Funktionieren der Bremsen, Lenkung und Verhalten des
P Wagens auf der Strale, die Funktion des Motors im Leerlauf und unter Belastung;

B den Oldruclk durch den Kontrollmanometer priifen. (Dieses beim Halten und im
| warmen Zustand des Motors.)
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Motor
2. Die Ventile des Motors abhtren und, falls notwendig, einregulieren.
3. Die Befesti der Gagleitung am’ Motor und die Verbmdungs-
muttern der Gasleitung mit dem Schalldi anziehen.
4. Den Vergaser h h und die Mischk von Teerabl:

reinigen. Nachdem der Vergaser wieder an Ort und Stelle gebmcht, worden ist,
iigsen die niedrigen Touren des Leerlaufs einreguliert werden.

5. Die Kontekte des Untetbrechers im Ziindverteiler untersuchen und, falls
nétig, reinigen. Den Unterbrecherabstand eintegulieren, Wihrend der Fahrt mufl
d]e Einstellung der Ziindung noch genauer vorgenommen werden, da sie nach der

i ist,

bod

des Spiels ingt anders

6. Ziindkerzen untersuchen und den Abstand (0,8 bis 0,9 mm) zwischen den Elek-
troden prisfen und, falls notwendig, neu einstellen.

7. Die Befestigung der Benzinpumpe am Motor prifen sowie den Zustand des
Benzinleitungsschlauches und die absolute Dichtheit simtlicher Verhindungen des
letzteren.

- 8. Den Glasbect es Benzinabsetzbehil bneh und die Filtergaze
“heransnehmen. Den Absetzbehalter und die Gaze reinigen. Beim Wiedereinsetzen
des Bechers muBl darauf geachtet werden, dafl nichts heraustropf.
9. Die Befesti hraube des Ventil prifen und notfalls anzichen.
10. Die richtige Funktion der Wasserpumpe priifen,

* 11 Aus dem Benzintank Schmutz und Wasser, das sich abgesetzt hat, durch den
Ablafatipsel ablassen.

12. Dichtung des Kuhlervemchlusses priifen.

Elektroausriatung -
13. Mit Hilfe der Geriite die Richtigkeit der Funktion des Relsisreglers priifen,
14. Die igkeit und Sauberkeit der Lei bind des Dynamos, des .

Relaisreglers, des Anlassers und der ibrigen Elekt;toauxmsbu.ng priifen, ebenfalls
den Zustand der Isolation und die Leitungsbefestigung priifen.

16. Den Zustand der Biirsten sowohl des Dynamokollektors wie auch des An-
lagsers priffen. Den Dynamo und den Anlasser mit Luft durchblasen und ihre
Kolleltoren mit einem sauberen Lappen abreiben, der leicht mit reinem Benszin
getriinkt worden ist.

16. Die Kontalite des Zigarettenanziinders priifen und, falls notig, ssubern. Zeit-
dauer bis zum Glithen der Spirale (6 bis 16 Sekunden) priifen und, falls notwendig,
durch Biegen der Bimetallfedern einstellen.

17. Die Befostigung der akustischen Signale und den festen Anschtub ihrer
Leitungen priifen.
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18. Die richtige Funktion des gesamten Beleuchtungssystems priifen sowie
bedi ie Binstellung der Sches 1 i

e
fer

19. Die Lei den .von den B bneh die K iichen_
siinbern, mit Vaseline abschmieren und die Klemmen anziehen. Die Klemmen und
Verbindungsstiicke miissen mit Vaseline geschmiert werden.

Hauptteile des Fahrgestells
20. Die Radnaben besichtigen. Durch Drehen an den Bremstrommeln die Grifls
‘des P zwischen den Drehteilen und ihren Muﬁ“en priifen und sich davon
daB weder jermittel noch keit ausiduft. Bei grofem

Spiel miissen die abgenutzten Teile ausgewechselt werden.
21. Den Zustand der Lenkzugstangen und Gelenke pritfen und, falls notwendig;

ahgenutzte Teile auswechzeln,

22. Den Zustand der vorderen und hmteren pfer priifen, falls dig, .
StoBdimpferfiiissigheit zugiefen. S& hrauben, ihre i und die
TMuttern der Haltestifte der hinteren & anzichen.

23. Den Zustand der Kardanwellengelenke priifen.

24. Bremstrommel abnehmen und Bremsen kontrollieren.

25. Den Handantrieb der Handbremse priifen und, falls nstig, regulieren.

96. Sturz und Binstellwinkel der Vorderrider priifen. Sich davon berzeugen,,
daB der Schwungradhebel kein Spiel besitzt.

27. Zustand der Gummibuchsen der Hinterfedern priifen.

Befestigung der Gruppen und Teile

des Lenk b am Holm an-

28. B i des Gehdl
zichen.

29. Befestigungsmutter der Lenkgabel anziehen.

80. Gewindebuchsen der vorderen Aufhingung anzichen: an den Achsen der
unteren Hebel 4 Stiick, an den Aufhingungshaltern 2 Stiick, an den Hebeln dex
vorderen StoBdimpfer 2 Stiick, am Schwunghebel 1 Stiick, Die Buchsen miissen.,
mit einem Schraubenschliissel von 500 bis 600 mm Hebellinge angezogen werden..

31. B i hrauben des O 4, der vorderen Aufhingung an den:
Bolmen anziehen,

32. Die Befestigungsholzen der Achsen der unteren Hebel zur Aufhéingung am.
Quertriger entsplinten, anziehen und danach wieder versplinten.

33. Die Befestigung der Stabilisatorbiilsen anziehen.

34. Die 8 Schrauben der Abstii benbefesti
men zur Vorderfront gehen.

anziehen, die von den Hol-

35. Den Zustand der Befestigung der K. jile pritfen: Tiirbander, M
haubentsen usw.
86. Festigkeit der Federstrebenmuttern priifen.
h ‘o




Schmierung
37. Samtliche Anweisungen der Sck belle befolgen.
38. Die Filter der Zentrelschmierung reinigen.

PFLEGE NACH 12000 GEFAHRENEN KILOMETERN

Siimtliche Arbeiten ausfithren, die nach 6000 gefahrenen Kilometern vorge-
schrieben sind, und dazu noch folgende:

Motor
1. Bei der Probefah llen, ob aus den Vert i des Motors
RuBansatz entfernt werden muB.

2. Den Vergaser b h d und reinigen. Sich vom

beﬁled.lgenden Zustand aller Beluge nberzeugeu, defekte Belige auawechseln,
in der Sck riifen. Nachdem der Vergaser wieder
anotor angebracht ist, missen die Luftklappe und der Leerlauf einreguliert werden.

3. Priifen, ob sich keine AbI: in den Liift h des Gehd
beﬁnden oder im Olsammler, der sich an der Innenseite des hinteren Deckels des

ilstipsels befindet. Falls vorhanden, miissen die Rohre und der Deckel gerej-
mgt werden. Priifen, ob sich ige Ablay in der laBleit des
Motors befinden; falls vorhanden, sind sie zu éntfernen.

4. Den Grobfilter vom Motor ak seinen Absetzbehiilter und das Filter-
element von Senkstoffen reinigen, das Blement in fliissigem Schmiermittel spiilen
und den Filter wieder zuspmmenbauen,

5. Wenn der Motor mit ithyliertem Benzin betrieben worden ist, miissen der
Zylinderkopf entfernt und die Ventile von Bleiablagerungen gereinigt werden.

6. Funktion der Frihzindungsautomaten priifen.

7. Anlasser ausbanen, suseinandernehmen und von Schmutz siubern.

Hauptteile des Fahrgestells «

8. Radnsbenlager kontrollieren, ittel wechseln und rei-
nigen:
a) Naben der Vorderrider abnehmen.
b) Naben, Achsschenkel und Lager in Petroleum spiilen, ihren Zustand prifen.
c) Hintere Bremstrommeln ausbauen.
d) Die Bremstrommeln und die Schilde aller Bremsen des Wagens spiilen und

trockenreiben,

- €) Den Haupt- und die Radbremszylinder sowie den Haupt- und die Arbeits-
zylinder des Kupplungsantriebs auseinandernehmen. Schmutz aus dem Kolben,
von den Arbeitsfliichen der Zylinder und von enderen Teilen entfernen, wobei
sehr sorgfiltig zu verfahren ist. Die Verwendung eines Holzstébchens nnd sau-
berer Lappen, die in Spiritus oder Bremsfliissigheit getrénkt sind, ist zuliissig;

nicht zuliesig ist die Vs dung von kzeugen und F
mineralischer Herkunft (Benzin, Petroleum usw.). Die Rahrlmtungen miissen
it Spiritus oder Bremsfliissigkeit durchgespiilt werden, Vor dem Zusammen=
bau miissen die Kolbien mit Rizinustl geschmiert werden.
t) Verschlei der Bremsbelige priifen und sich davon l\berzeugen, daB die Niet~
kpfe noch geniigend versenkt in den Belégen liegen,
g) Die Bofesti desL pezes an den Achsschenkelbol linten und :
anzichen. Nach dem Anziehen wieder versplinten.
1) Durch Drehen die GroBe des Spiels zwischen den Drehteilen der Bolzen und
ihren Hiilsen priifen.
i) Die Lager und Naben wieder in ihre urspmnglwhe Stellung bringen und neu
schmieren.
k) Die Vorderradlager regulieren.
1) Die hinteren Bremstrommeln an Ort und Stelle bringen.
1) Den Hauptbremszylinder und Zylinder der Kupplung mit Bramsﬂuamgkenb
fiillen und sehiitteln.

Die Kuppl und die lind k und die i nach,
12000 gefahrenen Eilometern spiilen, falls staubige StraBen befabren worden sind,
‘Wenn aber nur feste StraBen befahren worden sind, erfolgt diese Arbeit nur einmal
im Jahr — im Herbst,

9. Kardan- und Zwischenwellen wsbauen Die Mubtem der Befeshgung der

‘Wellenflansche an den Enden des Getrieb und der P
und anziehen. Die Wellen w:eder anbnngen
10. Die igkeit der B ben des Federtellers an den Hebeln.
priifen und, fells ndtig, anziehen.
Schmierung
11. S&milich i i der Schmi lle von Fah 1l und
Karosserie befolgen.

Jnbreszeitliche Pllege, ein- oder zweimal im Jahr

1. Im Horbst und im Frithjahr mu das 01 entsp d den i
gen im Motor, im Getriebe und in der Hinterbricke geweuhselc werden. Im Herbst
muB in das Lenkgehiiuse (1 von geringer Viskositiit eingegossen werden, Das Ol im

Gehiiuge des Lenkmechanismus muB einmal im Jahr gewechselt werden, nimlich

im Frihjshr.

2. Tm Herbst muf das Wasser im Kiihlsystem durch ein Gemisch mit niedrigem
Gefrierpunks ersebzt werden (siehe Abschnitt ,,Behandlung des Kihlsyatems™).

3. Im Herbst muB das Heimngssyatem der Kamsseme gereinigt und duroh~
gespiilt werden Die R miissen und der Hahu,
der am Zylinderl brachs ist, muf I und gereinigt werden.

4. Tm Herbst zu8 der Benzintank mit reinem Benzin durchgespiilt werden, wird
dabei aber micht aus dem Wagen susgébaut.
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6. Im Herbst muB das Zitndsystem sorgfltig gepriift werden.
6. Ym Herbst und im Frithjahr mufl die Dichte des E\e}mo}ybs ergéinzt werden,
falls dies nach den Betriebsbedingungen néitig ist.

Einmal fm Jalir notwendige Pllege 3
L. Hintere und vorders sy b Stitpael herausdrehen, die die
Ventile h h und sowohl diese wie auch das
Geh&use mit Benzin spiilen. Beim Wiederanbringen diirfen die Ventile nicht ver-
tauscht werden, um ein falsches Arbeiten der StoBdsimpfer zu vermeiden, Der BtoB-

gewaschen werden, noch darf man mit passer oder gerade erst gewaschener Karos-
serie in die Kilte hinausfahren, da bei Einfrieren des Wassers die Lackierung
springt. Es wird empfohlen, den Wagen mit einem Schlauch und leichtem Strahl
kalten oder lauwarmen Wassers abzuwaschen. Man darf den Wagen nicht mit einem.
Strahl abwaschen, der unter hohem Druck aus dem Schlauch herausgespritzt wird,
da hierbei harte Staub- und ilehen die Léck: Auch mit
heilem Wasser zu waschen ist nicht ratsam, da dies zu einer Zerstorung der Lack-
schicht fiihrs,

Die lackierten Flichen des Wagens miissen unbedingt sofort nach der Fahrt
gewascheu werden, wenn der Schmutz noch nicht emgetroclmet ist. Wenn aber sus

Grund

dimpfer muB mit frischer Fliissigkeit gefiill; werden. Die Deckel der $
zylinder dirfen nicht aufgedreht werden, weil sie absolut dicht bleiben ‘missen.

chmuiz zuriickgeblieben ist, mal er sehr
sorgfiiltig beseitigh werd.en) indem er einige Male mit einem leichten Wasserstrahl
bespritzt wird, unter dessen Wirkung der Schmutz allmihlich durchfenchtet wird
und herabliuft. Jegliche Versuche, die Entfernung des Schmntzes durch Ablratzen

2. Federn inanderneh und den ord i Zustandder ischen-
lagen zwischen den Federn priffen. Beschidigte Belaﬂe miissen auSg l
werden. Danach miissen die Federn wieder mit Graphitsch

mittel geschmiert, mit Tuch umwickelt und die Kappen wieder aufgesetzt werden.
Pells die Federn Roststellen zeigen, miissen diese unhedingt beseitigh wnd die Feder-
bliitter geschmiert werden.

3. Die richtige Funktion der W und Oldruckanzeiger sowie die
Funlction des Gebers fiir dio K It der G im Kiihl-
system priifen.

4. Die biegsame Welle des Tachometers (siehe Wartung der Geriite) muB einmal
im Jahr, jedooh nicht &fter als aller 20000 bis 25000 km, geschmiert \verden

5. Pumpe und Dosiervorrich der Z Jschi kb
dernehmen und in Petroleum oder Benzin spiilen — die Gummiteile natiirlich nicht.
'Rah.ﬂe)mngeu 16sen und mit Druckiuft dyichblasen.

Dosiervorrich hiiuss “und -Gazefilter. abreiben und mit
Druckluft ‘durchblasen. Beim Zusammenban maf man suf die Belige und Man-
schetten achtgeben. Defekte Teile miissen ersetzt werden.

Die Becher der Dosiergeriite miissen wieder an lhIED Ort gebmuht werden Die
groBten Abmessungen besitzen die Becher der D

oder Abreiben zu beschl fiihren der
Lackschicht.

Nachdem Schrnutz und Stanb abgewaschen sind, bleibt anf der Karosserie noch
ein diinner Schlammfilm zuriick; der auch noch entfernt werden mu8, und zwar mis;
einer elestischen weichen Haarbiixste oder einem Leder, bei ununterbrochener aus~
giebiger Verwendung von Wasser. Nach dem Waschen miissen die Tiiren gesffnet:
werden, damit das Wasser herausflieSt, das sich beim Waschen in die Ritzem.
gesetzt hat.

Polierwasser muB wie folgt verwendet werden: Auf die sorgfiltig gewaschene und
abgeriebene Karosserieoberfliche muB mit einem kleinen samberen Gazebausch®
oder einem sauberen weichen Lappen ein dinner Film sorgfiltig vermischten
Polierwassers anfgetragen werden. Nach 20 bis 30 Minuten mufl die Oberfliche
sorgfaltig mit einem sauberen trockenen Flanellappen poliert werden, bis sie
Spiegelglanz annimms.

AnBer dem Belmndeln der Oberﬂache mit Pcherwa.sset empﬁshlt es sich, zur
fiir

und die oberen Gewindestifte und Gelenke des Lenkirapezes, che germgsten Abmes-
sungen die Buchsen des Schwinghebels.

'WASCHEN DES WAGENS UND PFLEGE DER LACKIERUNG

Zur ordnungsgemiifien Pflege der Wagenlacki gehort rechtzeitiges Waschen
des Wagens sowie periodische Behandlang der lacki Flichen mit Polierwasser
und Spezielpasten. Jedesmal vor dem Waschen des Wagens mtissen simtliche
‘Tiiren und Fenster dicht geschlossen werden, damit kein Wasser in das Innere des
‘Wagens gelangen kann.

Die Karosserie mub im Schatten gewn.schen werden, da in der Sonne verdunstete

‘Wassertropfen Flecke hinterlassen, Auch darf die Karosserie nicht bei Kiltegraden
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b der T 4
Kmﬁ:wage.u m heml(:zen Bei mhnger Verwendung der Wuchapa.s‘neu schiitzt eing;
Wach vor der hlen und schid-
lichen atmnspha.nschen Einfliissen.

Es hlt sich, die hspolierp nicht Sfter als einmal im Monat, zu ver-

wenden. Die Paste wird in einzelnen Abschnitten aufgetragen und denach mit einers
Flanellbausch sorpfiltig in die lackierte Flache hincingerieben, bis diese Spiegel-
glanz zeigt.

Nach lingerer Arbeitszeit des Wagens, wenn die Qberfliche matt wird und diet
Wirlung des Poher\vassem und der Wschsp&sbe nur noch ungen\zgend lst kalm_
man zur Wi llung des Glanzes Poli die
enthiilt und bei Verwendung eine geringe Lackschicht abhebt; daber darf sie abet.
auch nur bei wirklichem Bedarf, aber auch nicht sfters als sweimal im Jahr, ver
wendet werden.
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Wenn man die Lackschicht des Wagens sauberhilt und in regelméBigen Zeit- ]

abstinden Polierwasser und -paste verwendet, knnn man dle Lebensdauer der
Lackschich nnhluem linglichen Glanz betréick

’ PFLEGE DER POLSTERUNG

Um die Polsterung vor Verschmutzung zn schiitzen, empfiehlt es sich, die Sitze
mit Uberziigen zu versehen. Letatare sollen ans festem, gut waschbarem Stoff
bestehen.

Simtliche Arbeiten innerhelb des Wagens miissen in sauberer Arbeitskleidung
und mit sa,ubsten Hiinden durchgefiihrt werden. Dabei mul} man die Sitze, das
Lenkrad ond die I 1 der Tiiren unbedi bdecken, um V
der Polsterung und der Kunststoffteils vorzubeugen

Die Polster miissen in regelmiifligen Abstéinden gereinigt werden. Hierzu ver-
wendet man am besten einen Staub ‘Wenn kein solcher vorh ist, miissen
die Polater mit einer Biirate gereinigh werden. Es ist am besten, die Sitze und die
Riicklehnen bei der Reinigung aus dem Wagen zn nehmen.

Pett~ und Olflecken. Wenn eine grifiere Olmenge auf die Polsterung getropft ist,
mub diese sorgfiltig mit der Klinge eines stumpfen Measers entfernt werden. Pett-
und Olfiecke werden mit einem reinen Lappen, der in ein Lisungsmittel getwcht
ist, beseitigt (T hi Ather -oder g
Tetrachlorkohlenstoff ist der beste Fen‘,luser Um des Zuriickbleiben von Réndern
zu vermeiden, mul die Polsterung tber oine grofere Fliche gereinig werden, Um
den Fleck herum macht man kreisformige Bewegungen mit dem Lappen und nihert
sich 50 dem Fleck. Die Reinigungsstelle am Lappen, wie auch die Lappen selbst,
mit denen man die Flecken beseitigt, miissen héufig gewechselt werden.

‘Wenn nech der eines flecks Bchmutz zuriickbleibt, mub der
Fleck nochmals mit einem gauboren Lappen, der in Seifenwasser getaucht wurde,
gereinigh werden, wonach man ihn nochmals mit einem in kaltes Wasser getauchten
Lappen nachbehandeln muB. Bei der Reini i darf nur neatrale
Qualitiitsseife verwendet werden, die keinerlei Laugen enthlt. Bei der Verwendung
von Chloruform oder Ather muB man sehr vomehhg sein, da deren Dimpfe den

0 Bei der Reini mit Benzin
oder mit Ather mnB man die Feuergefnhrhchkelt der letzteren Stoffein Betracht
ziehen,

’l‘nerﬂeeke Sle werde.n leicht mit Chloroform, Tetrachlorkohlenstoff oder Flug-

und die moglicherweise grofere wird mit der
Klinge ejnes stumpfen Messers s.bgehoben Danach muB man sp vorgehen, wie oben
bei der Entfernung von Fett- und Olflecken angegeben.

Flecken von Elekirolyt aus der Batterie. Auf den Fleck muB Salmizkgeist ge-
schiittet werden, und zwar so viel, daB der Fleck bedecks ist, wonach man eine
Minute wartet (damit die Siiure nentralisiers werden kann). Danach muB der Fleck
mit einem sauberen Lappen abgeriehen werden, der in kaltes Wasser getaucht
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wurde. Die Elektrolytﬂecken mnseen sofort nach ihrem Entstehen entfernt werden
und diirfen & da das Elektrolyt sonst sehr schnell den Stoff
zerstorh. .

Die FuBbodenheliige miissen zum Reinigen und Trocknen aus dem ‘Wagen genom-
wen werden. Feuchte Belige rufen eine Korrosion des Wagenbodens hervor.

FLECKE DER YERCHROMTEN TEILE

Un die verchromten Flichen in gutem Zustand zu halten, miissen sie regelméfig
gereinigh werden, und zwar zuerst mit einem in Petroleum getréinkten Lappen,
danach mit einem in Wasser geteuchten Lappen, und schlieflich miissen sie mif
einem sauberen, weichen Lappen trockengerieben werden. Dies muB unbedingt
vorsichtig geschehen, und ea darf kein Petroleum auf lackierte Flichen der Karos-
serie gelangen, da sonst Flecke unvermeidlich sind.

Wenn sich Rost bildet (an Stellen, wo die Chromschicht bescha.(llgf. ist), muB
dleser sorgiltig entfornt und die g Stelle mit T
werden, um eine weitere Verbremmg des Rostes zu verlulten Der Rost muB mit
Kreide oder mit Zahnpulver beseitigt werden, das anf einen weichen trockenen
Lappen gestrent wird.

REPARATUR DES KRAFTWAGENS UND UBERHOLUNG

Es ist unméglich, genaue Angaben uher die U'berholungstenmne des Wagens und.
seiner Teile d d zm machen, da diess
Termine in hohem Mafle von den Bemebsbedmgungen abhiingen, denen der Wagen
unterliegt. Alle Arten von Reparaturen am Wagen \md an seinen Teilen mitssen,
unabhiingig von ihrer Gréfe, bei hong von )i erfolgen.
Informationshalber kann man bei geméBigtem Klima, normxlem Betrieb des
Wagens auf StraBen verschiedener Giite rechnen, dnB die erste Z\mchenuberholung
des Motors nach 60000 bis 90000 zuriick dig ist.

‘Wabrend dieser Uberholung miissen der Zylinderkopf und die Kolb sowie
die Olleitungen der Eurbelwelle gereinigt werden. Die Ventile miissen gesnhhﬂ‘en
werden, die Kolbenringe gewechselt und die Plenel- und Kurbellager erneuert
werden, und falls die Kolben und Zylinderbuchsen einen hohen VerschleiB auf-
‘weisen, miissen auch diese erneuert werden.

Man darf nicht vergessen daB ein langerer Be(:neb des Motors ohne Auswechseln
der Kolt len zu éiner i des Abstandes zwischen
den Generaluherholnngen des Motors fithren kann.

Bei Verschlei der Kolbenringe verringert sich die Kompression, steigt die Gas-
durchléssigkeit, und es erfolgh eine Verschmutzung des Vergasers durch Teer-
ablagerungen, Der Motor verliert an Leistung, und der Ol- und Benzinverbrauch
steigt. Beim Auswechseln der Kolbenringe milssen die Kolbenkanile und die
{ffnungen in den Nuten \mbedmgt von RuB gesiubert werden
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Das Werk mecht darauf aufmerksam, daB bei der Demontage des Motors nach
der Herausnahme der Pleuel- und der Kurbelwelle die Deckel der Pleuel- und
Karbelleger unbedingt wieder an ihren Ort gebracht werden miissen, Beim Ver-
wechseln der Lagerdeckel darf man auch die Schalen nicht anbringen, da die
Deckel und die Lagerboden im Werk gemeinsam bearbeitet: werden und deher nichy
untereinander sustauschber sind. Eme Relhe von Schmubenverbmdungen des
Motors'miissen mit d; werden, um
zu schwaches oder zu starkes Anziehen zu vermeiden, Das letztere ruft eine Defor-
mierung des Blocks hervor. Das Anzugsmoment der Muttern der Kurbellager muf

12,5 bis 13,6 kg/m hetragen, des der Pleuellager 6,8 bm 76 kg/m das des Zylinder-

Lopfs 7,8 bis 7,8 kg/m und dasj der Seh 7,6 bis 8,3 kg/m.
Ohne Notwendigheit dort dex Motor micht sugsinendergenommen werden, da dies
das gegonseitige Eingearbeitetsein der Teile zeratort und den VerschleiB erhsht.
Bei einer mittleren Uberhol\mg muB der Zustand des Hinlafrohres gepriifs werden,
und zwar daraufhin, ob sich in ihm derartige Ablagerungen befinden, in welchem
I‘nlla es \mbed.mgt herausgenommen und gere)mgb werden mufl. Bei einer dicken

gert: sich der D itt des Rohres, und die

Motor]emﬁuug sinkt,
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BETRIEBSANWEISUNGEN FUR DEN{KRAFTWAGEN
MOTOR

Der Vlerzyl\ndermutor mit oben angebrachten Ventilen ist in Figur 13 und 14
betrégt 92 mm. Der Kolbenhub betréigt ebens

falls 92 mm. Der Hubraum betrfgh 2445 cm®,
Beim Motor des Kraftwagens M-21 W betrigt die Verdichtung 6,6 und die Leistung,
70 P8 bei 4000 U/min; das hichste Drehmoment betriigt 17 kg/m.

Figur 13 Léngsschuity durch den Motor. e




Figur 14 Querschnitt durch den Motor

N

N
N
B

Figw 15 Schmierscherta des Motors:
¢ .1 Reduglerventil, 2 Grobfilter, 3 Olpumpe

Die Zylinder des Motars sind aus Alumininmlegierung ans dem Gangzen, zussm-
men mit dem oberen Gehiuseteil, gegossen und mi leicht abnehmbaren ,,nassen

pf st aus Aliminiumlegi gegossen. In ihm sind die Buchsen
itze eingepreBt.

Die Eolben it planem Boden sind kopiergeschliffen nnd bestehen ans Alomi-
niumlegiernngsguB. Jeder Kolben besitzt zwei Verdichtungsringe und einen Ol

Buchsen versehen, die aus GrauguB bestehen. In dem oberen Teil der Buchsen aind
i i i 8t. Unten aind die Buchsen mit;

ing. Der obere Ve ist verch Die auderen Ringe sind ver-

u gep
jummiringen abgedichtet und oben mit der Dichtung des Zylinderkopfes.
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Figur 18 Olfiltersohema im Motor:
Durchgangsventil, 2 Pilterhandgrift, 8 Grobfitter fitr O1, 4 Reinigungsplittchen, 5 Filter-
letohen, 6 Abstandsstern, 7 Feinilter fiir Ol, 8 Pappschoibe, 8 Papplameile, 10 Olnuﬁ‘sng-
vorrichtung, 11 Olpumpe, 12 Hauptéileitung

glnn$, Der Kolbenbolzen ist um 1,6 mm von der Kolbenachse nach rechts versetzt,
Die Kurbelwells aus Gufleisen ist Sma! in dinnwandigen himetallischen Lager-
schalen gelagert, Das vordere Ende der Kurbelwelle ist mit einer Gummistopf-
buchee mit gl:,bstoﬁer und Filzscheibe abgedichiet, wiihrend das hintere Ende mit
einen labstoBendem Ring und einer Stopfhuchse verschen ist.

Die Steuerwelle Liuft in fiinf Lagern mit dinmwandigen bimetallischen Schalen.
Die Ventile sind senkrecht in einer Reihe im Zylinderkopf angeordnet, Der Teller-
durchmesser des Binlafventils betrigt 44 L mm, der]emge des Auspnﬁvenhls 36 mm
Das BinlaBventil besteht aus Ch , des A
Stahl Die Ventilsitze sind eingesetzt mnd bestehen aus einsr Spezla].leglenlng Der
Ventilantrieb erfolgt durch Schwinghebel und Stange.

Das EinlaBrohr und der Auspuffkriimmer bestehen aus GuBeisen und befinden

" sich auf der rechten Seite des Motors, Im Mittelteil des BinlaBrohres befindet sich
eine Kammer zum Vorwirmen des Treibstoffgemischs, die mit einem Regel-
schieber versehen ist. Die Regelung der Vorwirmung e:folgt automatisch mittels
bimetallischer Feder und eines Gewichts,
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SCHMIERSYSTEM DES MOTORS

Der Druck im Olsystem des Motors muB bei einer Fahrgeschwindigkeit des
‘Wagens von 50 kan/h 2 bis 4 kg pro cm® betragen. Sie kann sich bei kaltera, nichs.
vorgewdrmiem Motor auf 4,5 kg pro cm? erhohen und kann bei heifem Sommer-
wetter auf 1,5 kg/em? sinken. Ein Sinken des Oldrucks bej mittleren Touren unter
1,0 kg'em® urd unter 0,5 kgfom? bei langsamen Touren im Leerlauf bei warmem
Motor zeigh an, daf lebzterer irgendwie nicht in Ordnung ist. In diesem Fall mufl
das Auto aus dem Betrieb genommen werdén.

Anmerkung: Der uug]e)lgebm Druck beaieht sioh natiirlich avf gonau aﬂﬂmgendu Imm.
des im Wagen
cinem Kontrollmarometer goprifs Jordin.

TDas Schmiersystem des Motors ist in Figur 15 und 16 gezeigt. Die Ventile des
Ulsystems des Motors werden vom Werk eingestellt. Es ist verboten, die Werks-

der Ventile zu vers

Ein plotzliches Absinken des Uldmcks kn.nn bei verstopftem Reduzerventil
erfolgen. In diesem Falle mu das B n und seine
Teile in Benzin gespiilt werden, Das Ventilinnere muf sullerdém mit Druckluft
durchgeblasen werden. Bei der Montage darf man micht vergessen, die Leitkappe
der Feder wieder aufzusetzen. Die Werkseinstellung des Ventils darf nicht verin-
dert; werden (die Stérke der Dichtung darf nichs verdndert werden und die Feder
darf weder herausgezogen noch erhitzt werden).

Es ist unbedingt notwendig, den Olatand in dem Gehiuse zwischen den Markie-
rungen ,,0“ und ,,P* zu halten, die sich auf dern Ulstandsanzeiger befinden.

Der Grobfilter Tiir dgs 0] besitzt ein Durch entil, das bei b
den Filter abschaltet (Fig. 16).

Die Reinigung des Filters von abgesetaten Stoffen, die sich in den Filterlamellen -
bilden, mull wéchentlich bei heilem Motor mittels Durchdrehens der Filterkurbel
von Hand um 15 bis 20 Hiibe erfolgen.

Bei jedem Olwechsel im Motor mu8 das Ol aus dem Gehiiuse und. den Absitz-
gefalen rler Flli:er fiir Grob- und Femrelmglmg ahgels,ssen Werden, indem die
AblaBsté) dreht werden. In mufl der
Zustand der Stopfbuchse des Grobfilters gepriift, und falls notwendig, mu die
Mutter angezogen werden, bis nichts mehr hierausfiiefit.

Der Femﬂlter (Fig. 16) tiir das D1 besitzt ein answechselbares Pappelement vom.
Typ DASFO-2.

A]ler 3000 km oder frither, bei starkem Dunkelwerden des Ols im Gehduse, way

am Olstandsanzeiger zu sehen ist, muB ig mit dem 01 im
auch das Fitterelement erneuert werden.
Hierzu ist folgendes erforderlich:
1. Abnehmen des Olfilterdeckels nach vork von dessen Lage

auf dem Gehsuse.
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2 Sbopael der AblaBtfinung b h Bod herausl Filter-
element und die Ii iiche des il sauberreiben.

3. Dns Tilterelement muf} ernenért werden, der Stipsel der AblaBoffnung wird
wieder eingeschraubt, nnﬂ fnsches (51 wird in das Filtergehsiuse gegossen.

Tigur 17 Liftungsschema
des Motorongeharies

4 Der B Fustand der Filterdeckeldichtung ist zu prifen.

5. Deckel aufsetzen. Dieser muB, um Undichtheit des Deckels zu iden, auf
die gleiche Stelle gesetat werden, wo er sich vor dem Abnehmen befand, Mittlere
Sechraube des Deckels nicht zu stark anziehen, da ein Uberziehen die Dichtung
beschadxgt und den Deckel verbiegt.
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6. Nach dem Spiilen und \ des Feinfilters muB bis zur Marki
,-B* Ol in den Motor gegossen werden.

7. Motor anlassen. Nach einigen Betriebsminuten mu$ gepriift werden, ob 01
aus dem Filter, seinen Teilen und seinen Rohrleitungen ausiguft, wonach nachmely
01 bis zur Markierung ,,P* eingegossen wird.

Die Gehausalullung (an 17} erfolgt 1 dureh Vak di z im
Luftfilter. Das tsystem darf nie inand noch darf seine
hermetische Abgeschlossenheit zerstort werden.

Der Motor darf nie bei offener Jleinfilloffnung arbeiten. Infolge eines Vakuums,
das durch die Liftung geschaffen wird, wird viel Staub in das Gehause gesangt, der
den VerschleiB des Motms betriichtlich erhoht.

Die Wartung des Li erfolgt durch periodische Priifung der Dicht,—
heit der Verbindungen und Reinigung der Rohre und des Deckels des Ventilkastens
von Ablagerungen, je nach Bedarf, jedoch nicht &fter als aller 12000 gefahrenen
Kilometer.

g

KUHLSYSTEM
Der Motor hat Fhiissigkeitskiihl die hl ist nad 7 it
besitzt. Inhalt des Systems 11,5 1.
Zur Aufrechperhal des 1i ‘Warmebetriebs des Motors und zur

Beschleumgnng seiner Erwirmung enthilt das Kithlsystem einen Thermostaten,
der ini' Zylinderkopfstutzen s.ngebr:wht 15'; lmd K]appen, die vor dem Kithler
angebracht sind und wit einem Hand aus gesieuert werden
koénnen. Beim Herausziehen des Handgnﬂs schliefen sich die Klappen, beim
Hirieindriicken tffnen sie sich.

Der Verschlu8 des Kithlers (Tig. 18) verschlieBt diesen hermetisch und verbindet
das Kifhlsystem mit der Atmosphére nur durch Ventile. Ventil (2), des Auslaf-
wventil, 5ffnet sich bei erhthtem Druck im System auf 0,28 bis 0,38 kg/em? und li8t
den Dampf aunsblasen. Ventil (9) sffnet sich bei Vakuum im System gleich 0,01 bis.
0,12 kgjem® und 1aBt atmosphérische Luft in den Kiihler. Das Vorhandensein des
zm, selbst bei Erhoh der W:

Ventils (2) 1686 keinerlei We

Figur 18 Fﬁ]]atnmn des Kiiblers:
und Ve

1 Konc'm]lmhr, 2 Auslaﬂvenh!,
3 Feder des AuslaBventils, 4 Ver-
schluBkarper, 5 SchlieBfeder,

6 Xihlerstutzen, 7 Dichtungen,
8 Dichtungen, ¢ Einlafiventil,
10 Feder desEmlLBvenhls, 11 8%
des EinlaBvent
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rator suf etwas tber 100°C. Fir den normalen Betrieb des Verschlusses ist es
bedi twendig, dafl die Dich beider Ventile in Ordnung sind.

Die Wasserpumpe (Fig. 19} ist eine Zentrifugalpumpe. Zur Dichtung der Pumpe
dient eine selbsttiitige Stopfbuchse. HerausflieBen von Wasser sus der Kontroll
ffnung unterhalb des Pumpengehinses zeigt an, daB die Stopfbuchse nicht in
Ordnung ist. Die erwihnte Kontrollffaung darf keinesfalls verstopft sein, da in
diesem Falle' das Wasaer, das aus der Stopfbuchse tropft, in die Kugellager der
Pupe gelangt und diese zerstort. .

Die Schmierung der Wasserpumpenlager erfolgt mit wasserfestom Konsistens-
fett durch die Schri hse, bis das Schmiermi seitlich aus der Kontroll-
ffnung heraustritt. Bs ist nicht erlaubt, zu diesem Zweck Solidol zn verwenden,
da dies zu einem schnellen VerschleiB der Lager und zu einer Zerstorung der Pumpe
fiihrt. .

TREIBSTOFFZUFUHRSYSYEM

Die Benzinpumpe ist mit einem Hebel zum Einpumpen von Treibstoff in die
Schwimmerkemmer des Vergasers von Hand versehen.

Vergaser Typ K-221, stehend,
mit fallendem Gemischstrom mit
abgeglichener Schwimmerkammer
{Fig. 20) zur Verringerung des Uber-
laufens von Treibstoff durch die
Hauptzerstiuberdfise beim. Uber-
winden von Steigungen und bei
starkem Anzug des Wagens besitzt

19 das Schwimmersystem ein Nadel-
/ ventil mit Feder und Haltestange.
Die DurchlaBleistung der Diisen

bei spezifischem Druck von 1 m und
einer Temperatar von 20°C ist

Q)

o Weiter unten in m3/min angefihrt.
Hauptdise .. 22045
Ausgleichsdiise 28
Leerlgufdiise . . 52—3
Durchmesser der
Leistungsdiise ... .. 0,9 + 0,06
Die Wartung des Vergasers be-
steht aus folgenden Arbeiten:

Figar 18 Wasserpumpe 1. Spiilen und Durchblasen der
Schwimmerkammer, der Diisen, der
Luftofinungen, der Diffusoren und der Kanéle in den Gehiusen,

2. Durchspiilen und Prisfen der Dichtheit des Treibstoffventils, -

3. Priifen des Trei ds in der Schwi : .
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4. Priifen der Dichtheit der Verbindungen zwischen den Gehiinseteilen des Ver-
gasers sowie der Unversehrtheit der di der Kot lzensi
usw.

5. Einregulierung des Leerlaufs bei niedrigen Touren.

6. Periodische Reini der Mischk von Teerablagerw da eine Ver-
‘teerung zu schlechtem Motorenbetrieb bei niedrigen Touren im Leerlauf fiihrt.

7. Systematische Priifung auf Einfressen der Kolbenstange der Beschleunigungs-
pumpe.

Figur 20 Vergaserschema K-221:

1 Lufekk 2 Si i der Luftkl 3 Luftdiisen, 4 Egmlsionsdﬁse, 5 Diffa-
sorblock, 6 Federlamellen des Diffusors, Z Leerlaufdiise, 8 Offnung fiir das Robr des Vaku-
o des

10 Sehrsube zur dox
urmreglers, 0 Obers Avl cerlau > 108 s T4 A
diise, 15 R 1 de ise, 16 D 17 iebsbebel der
purpe, 18 Lei i il, ) i der i 20 Kolben
der 21 Ri i der sigungpun ?andal— 5

til:der Schwi b au drei Bi ven or und Stange
35" Sobrws 24 Ventil der i 20 Dine 53¢
i 27
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Hierdurch leuchtet das Blinklicht in den vorderen und binteren rechten Wagen-
leuchten auf. Pahrtrightung nach links wird durch Schieben des Hebels in seine
wntere Stellung angezeigt; hierbei leuchten die Blinklichter an der linken Wagen-
seite auf.

Beim Einschalten der F:

leuchtet a\xf der rechten Seite des
eine K Llgli auf. Das A der Fahrtrich-
tungsanzeiger erfolgh automatisch, wenn der Wagen die neue Fahitrichtung ein-
genommen hat.

Der Gangschallhelel (8) ist rechts an der Lenksiule angebracht. Durch eine
Drehung des Hebels gegen den Uhrzeigersinn wird der zweite Gang eingeschaltet.
durch Drehung in Richiung des Uhrzeigersinns der dritte Gang (Direktgang),

Duzel Aufwértsziehen des Hebels bis zam Anschlag und daranffolgende Drehung
m Richtung des Uhrzeigersinns wird der erste Gang eingelegt. Der Rickwiirtsgang

wird durch das gleiche Heraufsiehen eingelegt, jedoch mit uncMolgeuﬂer Drchnng
gegen den Uhrzeigersing.

Figur 2 Lage dos Gangschalthebels

Rialdendl

Beim Hinschalten des Riickwi: leuchten in den Spezial-
lzmpen auf, die die Btrafle hinter dem Wagen erleuchten.

Durch die Verschiebung des G: Ithebels langs der Lenkradach erfolgt;/

keine. Umschal Leex] liung). Das P (10), das Ki
(11) und das Gaspedal (9) der sind auf die herkbmmliche Art an-
geurdnet

g des Motorh il befindet sich rechts unterhalb des

A.rmatnxcublebts ¢in Handgrift (15). Zuin Offnen der Motorhaube mub derHandgrift
nach innen gezogen werden.

8

Ein Handgriff (8) des inneren Lilftungssehachtes befindet sich in der Mitte inter
dem Armoeturenbrett. Durch Bewegen des Handgriffs vom Fahrer weg ffnet aich
- der Schacht, nnd nicht angewiirmte AuBenluft gelangt in den Wagen. Das Zichen
des Hebels nach innen bewirkt ein SchlieBen des Schaclites.
Der FuBhehel (13) der Zeutrnlsehnuerpumpe beﬁndet slch vorn, obel'hﬂ.ﬂ) unter
e A links vom. g des F:
Touf der Hebel zweimal bis zum Anschlag hmemgeﬂ.ruckt werden.

Der Abblendlicht-Fafschalter (12) befindet sich links auf dex schrigen FuBhoden-
seite. Durch Drack auf den Knopf, entsprechend der Stellung des Knopfs des
zentralen Lichtschalters, erfolgt eine Umschaltung von Nahlicht auf Standlicht
oder von Fernticht auf Nahlicht.

Ein Handgriff (16) der Handbremse hefindet sich links von der Lenkséule unter-
halb des Armaturanbretts, zum Abbremsen des Wagens wird der Handgriff bis zum
Ansohlag nach innen gezogen, wobex, wein die Zitndung eingeschaltet ist, auf dem

eine rote aufleuchtet. Durch Drehung des Hand~
gnﬂ‘s entgegen dem Uhrzeigersinn und Zuriickdriicken wird die Bremse wieder
freigegeben. Hierbei verlischt die Kontrollampe.

Der Ilandgm! (14) Litr die Betuugun" der Kiihlerjalousie befindet sich ]mks vom

unter dem’ Am Wenn men den Griff nach innen
sicht, 6ffnet sich die Jalousie, betétigh man ihn entgegengasetzt schlieBt sie sich.
Zur hesgeren Regulierang der Kithlung gibt es einige feste Zwischenstallungen des
‘Handgriffs; die es erlauben, die Kithlerjalousie mit einer } ung ein-
zustellen.

Bandgriff (1) (Figur 3) fiir Luftzufiibrung und Handgriff (2) fir die Heizungs-
Klappe befinden sich auf der linken Hilfte des Armaturenbretts: Die linke &uflere
Stellung ,,0 des-Hebels (1) = die AuBenluke der Luft\mg gaiﬁffnet die rechie
Hullorste Steﬂ\mg des Luftzufii 3 =die er Liiftung ist
geschlosgen.

Bei der rechten Stellung ,,0% des Hebels (2) der Wageninnenheizung ist die
Helzangskiappe gesffnet, und Heiflluft tritt zum Brwirmen des Wageninneren
herein sowie teilweise zum Beblasen der Windschutzscheibe, In der linken Stel-
lung ,,3* ist die Klappe geschlossen, uad die Warmluft beblist lediglich die Wmd~
schutzscheibe.

Sclmlter (8) des H

besitzt &rm Stelk hak
volle L g el haltet. Bei el
tetem Lufter blennt iunen im Schalterhebel ain K L1
{4} besitat drei Stell : Erste Stellung — aus (der Knopf
1st vollstand.\ghmemgedmckt) zweite Stel]\mg Stadtlicht (der Knopfist zur Hiilfte.
); hierbei sind hend der Stellung des Abblendlicht-FuBschal-
texs entweder die Standlichter oder das Nahlicht der Scheinwerfer eingeschaltet;
dritte Stellung —Fernfahitbeleuchtung (der Knopf ist véllig herausgezogen); hierbei
ist entsprechend der Stellung des Abblendlicht-FrBschalters das Nab- oder dés

7

geringe
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f?stigt, und durch Drehen der Regelschraube (2) (indem man ihre Lage #ndert) mittels
einer Lehve muB der Abstand 0,35 bis 0,45 mm eingestellt werden. Danach muf
Schraube (1) wieder angezogen werden.

Einstellung der Ziindung

Die Einstellung der Ziindung erfolgt nach der Markierung (kleine Offnung) in der
Scheibe der Rurbelwelle. Die Offnung des Strombreises bei Binstellung der Ziindung
muB in dem Moment erfolgen, wenn die Markierung auf der Scheibe rnit dem Stift
auf dem vorderen Deckel iibereinstimms. Entsprechend muB auch der Liufer gegen-
iiber der Leil kI des érsten Zylinders (im Deckel des Verteilers) liegen.
Di}a Ziindung des Motors mu@ mit grofer Genauigkeit eingestellt werden, da selbst
bei geringen Abweichungen der Einstellung der Treibstoftverh stark ansteigh
und die Leistung des Motors sterk absinks,

Figur 22 Ziindunterbrecher:
i Halteschroube, 2 Regelschraube,
3 Schraube, die den Unterbrecher am
Antri befestigt, 4 i
schraube der Oktankorrekturvorrichtung
am Unterbrechorgehfuse, 5 Oktankor.
rekturmuttern

Die Reik der H. iffe beim der Ziindung

1. Den Deckel des Verteilers abneh den Linfer b h und den
Abstand zwischen den Verteilerkontakten priifen (falls notwendig, Abstand neu

einstellen). Defi Liufer wieder singetzen.,
2. Zindk des ersten Zylindera b
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3. Mit dem Finger die Offnung fiir die Zind} des exsten Zy
und die Kurbelwelle des Motors mit der AnlaBkurbel so lange drehen, bis Luft unter
dem Finger hervorstrtmt, Dies erfolgh beim Kompressionsanlauf im ersten Zylinder.

4. Nachdem man sich ik hat, deB die K arbeitet, mul man dis
Motorwelle vorsichtig durchdrehen, bis die Offnung in der Scheibe mit dem Stift
iibereinstimmt,

5. Man mul sich davon itberseugen, daBl der Liufer gegeniiber dem inneren
Kontaks des Deckels steht, der mit der Leitung verbunden ist, die zur Zitndkerze im
ersten Zylinder filhrt. .

6. Mit den Muttern (5) fiir koutinuierliche Binstellung muf die Skala der Oktan~
korrektur auf den Nullstrich eingestellt werden.

7. Nun wird die Schraube (8) gelockert und das Unterbrecl leicht ent-
gegen dem Uhnzeigersinn gedreht, um die Kontakte des Unterbrechers zu schliefien.

8. Das Leitungsende der Motorraumlampe muB aus seiner Verbindung heraus-
genommen werden und mit Hilfe eines weiteven Stiicks Draht an der Niederspan-
nungskiemme der Spule befestigt werden (wo auch die Leitung befestigt ist, die zum
Unterbrecher fiihrt).

9. Ziindung halten und das Verteil iiuge vorsichtig in Rich des
Uhrzeigersinnes drehen, bis die Lampe auflenchtet. Genaut in dem Moment, wenn
die Lampe aufleuchtet, muB men die Drehung des Verteilers beenden. Bei MiBlingen
muB das ganze wiederholt werden.

10. Man muf} das i hiinse gegen Verdrel {esthalten und Schraube (2)
anzichen und danach den Deckel und die mittlere Leitung wieder andrehen.

11. Nun muB men die ordnungsgemile Verbindung der Leitungen mit den
Kerzen priifen, wobei man beim ersten Zylinder beginnt. Die Leitungen miissen in
der Reihenfolge 1, 2, 4, 3, gegen den Uhrzeigersinn gerechnet, verbunden sein.

Nach jeder Binstellung der Ziindung und nach der Einregulierung des Verteiler-

tandes mufl die Genauigkeit der Einstellung des Ziind des Treibstofi-
gemischs gepriift werden, indem man die Arbeit des Motors bei Fahrt des Wagens
ubhdrt,

Man kann die Ziindung auch nach der Oktank turvorri instell
wobei man die Schraube {3} nicht lockert. Zu diesem Zweck geniigt es, die Muttern
{5) zu drehen (indem man die eine aufdreht und die andere zudreht). Die Bewegung
des Zeigers um einen Teilstrich auf der Oktankorrekturskala entspricht einer Ver-
ind, der Ziindeinstellung um 2 Grad, berechnet auf die Kurbelwelle. Beim

Drehen des V entgegen dem U} wird die Zindung spiiter,

irn Uhrzeigersinn friiher eingeatellt.

KRAFTUBERTRA GUNG

Die Kupplung des Kreftwagens ,, Wolga™ ist eine Einscheibentrockenkupplung
mit hydraukischem Antrieb der Ausriickung (Fig. 23).
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- Tigur23 Antrieb dor Knpplungsausrllstung

Feder (3) gehalten. Das obere Ende des Pedals stﬂﬁzﬁ sich dabei iber den Gummi-

puffer (4) an der Trags Mittels einer be (6) ist der StoBel (T) des
ders der Kuppl am Pedal befestigt. An der Exzenter-

schraube befinden smh zwei K die keiner Sck bediirfen.

Mit Hx.lfa der Exzenterschraube reguliert man den Abstand zwischen dem Stogel
und dem Eolben (9) des Hauptzylinders.

Bei Mittelstelk der be befindet sich die Markierung ,,0% auf
dem Sohraubenkopf oben. .
Der H, ylinder der Kuppl ist ein aus dem Ganzen,

mit dem Ha.nptbremszyhnder gefertigt und besitat einen gememsamen Flﬁsmgke\ts-
beliilter. Der untere Teil des Behilters ist durch eine Zwi d in zwei Teile
geteilt, wodurch eine Stdrung des einen Systems (des Brems- oder Kupplungs-

antriebssystems) den Betrieb des anderen Systems nicht beeinflut. Der Behilter
ist auf zwei Zylindern angebracht und wird durch die §finung im Deckel, die mit dem
Stéspsel (2) verschlossen wird, gefiillt. Im Zylinder befindet sich der Kolben (9), der
mit zwei Dichtungsmanschetten versehen ist. Zwischen dem Kolben und der inneren
Manschette befindet sich eine diinne Stahlscheibe. Die Feder zieht den Kolben
sténdig in die suﬂerste Ruckwartalage Dabei maB der Rand der inneren Manschette
itber die Durchlafs {A) b hen und diese

Der Arbeitszylinder (16) ist am Kunppl hiiuge mit 1
Tm Gehiiuse des Arbeitazylinders befindet sich ein Kolben it Dmlltungsmnnschecte
Um die Luft aus dem System entweichen zu lassen, ist das Veum] (14) in den
Arbeitszyli dreht, das mit der (16) wird,

2 VexschluB, 3

BmBal, 8 Mantel, @ Kolhen, 10 Mﬂmﬂeheth, ll Hanptzylmder. 12 Robr, 13 Koppeg

14 D\lmhla.l}ve:;‘t‘ll 15 Kolben, 16 Arheitszylinder, 17 Mnntel, 18 StoBel, 10 Kontermutteyy
20 Sumge, 31 Pedal, 22 Ausriickgabel, 23 Zugfeder der Gabel

A Durchlafiffnung des Houptzylinders

Die Sohmierung des Ausriicklagers der Eupplung erfolgt iber einen b)egsn.m
Schlauch durch die Staufferbuchse, die rechts vom Kupplungsgehiuse liegt.

Um das Drucklager moht 4 zertiren und um ein Schleifen der Kupplung und
derf man wihrend der Fahid

eine ihres hl E
niemals auf das Kupplungspeda.l treten.

Antrieh der Kupplungsausriickuung

Der Antrieb der Kuppl ist hydraulisch und ed‘olgt rmtbds eined
Pedals, eines Haup linders, einer Rohrleitung und eines Arh :
Das Kuppl dal bildet mit dem dal einen Pedalbloc]

dessen Halter mit Schrauben an der Vorderwand der Kx.mssene befeshgt ist. Ds

Yed»,\ m sn der Achse hiingt, an der eine K ist,
bedarf, In der & ‘hintersn Stellung wird das Pedal von

keiner 8

Rl 3

In der kugelf‘unmgen Vertietong des Arbmtszyhn&erkolbens befindet sich der
SboBel (18) dessen Linge emstellbu ist: Gegm Eindringen von Schmutz ist der”
durch eine G
Die Zugfeder (23) driiclc die Gabel (22) der Kupplungsausriickung, den StoRel
und den Kolben stindig nach vorn, in die iuBerste vordere Stellung.
Die Rohrlei zwischen dem Hauptzylind
aus Metallrohren und -schleuch.

Arbeitazvlind:

besteht

und dem

Einstellung des Antriebs fiir die Kupplungsausristung

Fiir normalen Betrieb der Kupplung und des Antriebs mufl man unbedingt fiir
¢in freies Kupplungspedalspiel von 32 bis 40 mm sorgen sowie fiir einen Kolbenhub
des Arbeitszylinders von nicht unter 19 mm bei voll herausstehendem Pedal.

Das Pedalspiel dient zur Wahl des Abstands zwischen dem Stofiel mod dem
Kolben im Hauptzylinder (der zwischen 0,5 und 1 mm betragen darf). Zur Ver-
lagerung des Kolbens, bis die Offnung (A) vom Manschettenrand bedeckt ist, und
aur Wahl des Abstands zwischen der Ausriickmuffe der Kupplung und den Druck-
kebeln der Kupplung (dex etwe 2,5 mm betragen musb). Der Abstand zwischen dem
St68el und dem Kolben des Hauptzylinders wird mit dem Exzenter (6) reguliert.
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Nach dem Einstellen die Mutter der E: hrsube fest anziehen. Die Grofle des

Abstands kann man nach dem Spiel des Pedals beurteilen, des in bezug auf die |

Pedalfliche gomessen wird. Tinem Absmnd von 0, 5 bis 1 mm entspricht ein ?plel
von 3 bis 6 mm. Bei der Durchfiil Einstell

sich, zur grifleren Genmugkelt die Zug-feder (3) 'z [osen, Der Abstand zwischen der
Muffe der Kupp und dem D; iinge der Kupplung wird durch
Vertind der StsBellinge (18) des Arbeiterylindera reguliert. Bei disser Regulie-
rung muB man unbed.mgf. cin freics Spiel des Gabelendes von 3 bis 4 mm erhalten,

‘dem ein Pedslspiel von 20 bis 27 mm entspricht. Nach der Birstellung muB die

Kontermutter (19) fest angezogen werden,

‘Wie schon oben angegeben, daxf der StgBelhuly des StBels (18) bei voll herpus-
stebendem Kupplungspedal nicht unter 19 mm betragen. Bin Ileinerer Hub
gewshrleistet keine normale Avbeit der Kupplung. Der StoBelhnb wird nicht ein-
gestellt, sondern stellt sich duych die Konstruktion selbst bei mit Fliesigkeit
gcfulltem System ein, Dag Vorhandensein von Luft im System verkleinert den

#Belhub und ruft Antriek hervor.

Fillung des Systema mit Betriebaflissigkeit

Alg Betriek . Die Fiillung des Systems
erfolgt durch den Stut/en des prtzylmders, der mit dem. Stopscl (2) verschlossen
wird. Nach Fiillung des des mufl man den
Stopsel hineindrehen und die Fliissigkeit etwas unter Druck setzen, zu welohem

Figer 24 Aufpumpen des Kupplungsentriohs
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Zweck man eine Reifenpumpe verwendet. Zum Anschlul des Reifenpumpen-
schlauchs besitzb der Verschluf ein Gewindeends (1).

Unter der Einwitkung des Drucks fiillt die Flissigkeit ans dem Bohiltor des
Hauptzylinders das System. Die Luft aus dem System entweicht durch das Durch-
gangsventil im Arbeitszylinder.

Zu diesern Zweck muf unbedingt die Gummikappe vom Ventilkopf entfernt und
em Schlnnch zum Anfpumpen der Bremsen engebracht werden (Wig, 24). Das

le muf in ein GlasgefiB mit einer geringen Menge Bremsflissigkeit
getaucht und das Ventil um 14 Umdrshung aufgedreht werden.

Wenn keine Luft mehr im Systera vorhanden ist und die Flissigkeit in gleich-
méfigem Strahl, ohne Luftblasen, gefordert wird, dreht man das Ventil fest hinein,
pimmt den Schlauch ab, bringt die Kappe wieder an und gieBt Flissigkeit nach,
Der Flissigkeitsstand mufl bis etwa 15 bis 20 mm unterhalb der Oberkante der
Offnung fiir den Stopsel im Deckel gehen. Beim Anfpumpen darf der Boden im
Hauptzylinder nicht frei werden, und daher muf, wenn etwa ein Glas Flijssigheit
(160 om?) aus dem System laufen ist, dos Auf) gestellt und erst nach
Zugiellen neuer Flusslgke)t fortgesetzt werden.

Schlieflich muf das Pedal heransgedriickt und die GroBe der St&Belverlagerung
gemessen werden, die nicht unter 19 mm betragen darf. Bei geringerer GroBe, wenn
das System nicht in Ordnung ist, mufl das Aufpumpen fortgesetzt werden, und
zwar wie oben angegeben, bis fibethaupt keine Luft mehr im System vorhanden ist
und die richtige StéBelverlagerung gogeben ist.

Figur 25 Langsschnitt durch das Seh

1 Antai 2K 3 Kupplung, 4 Deckel des

& i 7 Zahnrad des zweiton Ganges, 8 p At
Qo ersten Gnnges und des Ruekwm;gmges,  Antziebswlle, 10 H.mhrer Deckel, 1 Zaha-
ad des Tachometerantriebs, 12 Tragarm,
15 VersohluB der AblaBsfinung, 16 Fomsad i o Riclwhrtigang
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Wartung des Kupplungsantriebs .
Aller 1000 gefn.hrener Kilometer mu:
1. der Fliissigk d im ptzylind
. Flussigkeit zugiefen;
2. das Spiel des Kupplungspedals gepriift und, falls notwendig, durch Veriinde-
tung der StoBellinge neu eingestellt werden.

gepriift werden; falls notwendig,

Schaltgetriehe
Das Sehaltgetriebe ist ein hanisches Dre iebe, der zweite und der
dritte Gang sind sy isiert. Die Zahnoriider der Antriebswelle und des zweiten
Ganges sowie die henden Zahnkriinze des Schaltgetriebes besitzon Schrau-

benverzabnungen (Flg 25). .
Die Umschaltvorrichtung der Ginge ist an
der eeitlichen Abdeclkung angebracht und
mit einer gemeinsamen Fixier- und Bloclkdier-
vorrichtung versehen (Fig. 26). .

Die Fiziervorrichtung besteht aus zwei
Kugeln, einer Feder und zwei Sektoren
und dient zum Halten der Zshnrider des
Bchaltgetriebes in einer gegebenen Stellung
(Stellung irgendeines eingelegten Ganges
Spiel nicht mehr oder Leerlauf). Die Blockiervorrichtung dient:

als 0,lmm zum Schutz des Schaltgetriebes vor gleich-
zeitigem Binlegen zweior Gange und besteht

aus einem’ Schwimmkolben.

Die Liinge des Kolbens und das Profil der
Seltoren sind so eingerichtet, daB beim
Schalten irgendeines Ganges der zweite Sektor vom Kolben in Mittelstellung
gesperrt wizd. Zur richtigen Funktion des Verschlusses darf der Abstand zwischen
dem Kolben und dem Sektor beim Einschalten irgendeines Ganges nicht mehr als
0,1 mm beiragen.

Die Synchmmmervomoht\mg (Flg 27) dient aum geriiuschlosen Einschalten des
zweiten ind des Betrleb der Synchmmsler—

und zur gerduschl hal mmuf der 1
ztigig, ohne zu rucken, bewegt werden. Bine zu sc]me].le Sohaltung, besondets vom
Direktgang anf den zweiten Gang, kann die §

Figur 26 Fixjer- und Blockiervorrich-
tung des Schaltgetriobes
&) Spiel nioht mobr als 0,1 mm

Figur 27 Synchronisiereinrichtung:
X Zabuuad dor Antrishavol, 3 Blodkiorplnt, 3 Gabel, ¢ Euge, 5 Reder, 6 Zohurad dos
2weiten Ganges, 7 Sperring, 10 Nabe der
richtang, 11 Blockiering

Einstellung der Gangschaltung .

1. Dritten Gang einlegen und sich davon iberzeugen, daf der Schalthebel sich in
waagerechter Stellung befindet. Durch Drehen des Endatiicks die Linge der Zug-
stange (14), falls notwendig, veréindern.

2. Hebel (7) in Mittelstellung bringen und sich devon \ibsrzeugen daB sich die
Welle der Gongechaltung frei lings der Lenksiiule bewegen muB.

8. Man iiberzeuge sich davon, daB sich alle Giinge véllig ein- bzw. ausschalten
lagsen, zu welchem Zweck man die Enden beider Hebel am Ssxbendeckel -des

‘Man muB bedenken, daB der erste Gang des Getriebes kein il
richtung besitzt und man daher erst vom zweiten auf den ersten Gn,ng her\mter—
schalten durf, wenn man die Geschwindigkeit des Wagens auf Mgangergescl\mn-
digkeit indert hat, um Getri 20 Vi Die fiir
das Getriebe ist in Figur 28 gezeigt. -
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Getriebes leicht hin- und herbewegt. In simtlich
Giinge und in der Mittelstellung miissen die Hebel feat emgera.stef. sein,
‘Wenn die Stellung der Schalthebel n)cht geuugend fixiert ist, so bedeutet dies,

daB die Zahnréd d; den Grund dieser Tatsache
muB man wnbedingt finden und beseitigen.
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Figur 28 Schaltvorrichtung des Getriebes: 4
1 Schmierbuchse, 2 und 3 Schalthebel, 4 unterer Halter, 5 Schaltwelle, 6 Sbift, 7 Schalt-
hebel, 8 idi 9 11

b 10 Ansatz der
schalters der Ds igor, 12 Federhaltoring, 13 Fir die
14 [ 15 Schalter des 3 ich

hiuse des Um-

4. Die richtige Funktion des Schalters fiir die Riickwi: sbeleuch mab
kontrolliert werden, Beim Einlegen des Ritckwi mitssen die Riickli
weiB brennen, Wenn weiles Licht nicht erscheint, so inufl die Befestigungsschranbe
des Schalterbiigels herausgedreht 1ind der Schalter in die richtige Stellung gedreht
werden. Dabei muB man stets in Betracht ziehen, daB des Riicklicht nur bei ein-
geschalteter Ziindung brennt.

Nachdem die Rinstellung des Antriebs beendet ist, miissen die Endstitoken der
Zugatange wieder gekontert werden.

Die Wartung des Schal iebes bestelt ans der A H des Olstan-
des, der der Hhe der Bingieft hen mnd, sus peviodischem (lwechsel
und aus dem Durchspiilen des Gehduses.

0

Kardanwelle

Die Kardanwelle besteht aus zwei Wellen, der vorderen Zwischenwelle und
der hinteren Kardanwelle. Das hintere Ende der Zwischenwelle ist kugelgelagert,
des Kugellager besitzt Gummihalterung, und sein Gehiiuse ist mittels Gummi-
polstern an den Wandungen des Bodentunnels befestigt. Die Gabeln der Gelenke,
der Zwischenwelle, sind in einer Ebene angeordnet. Die Gelenkgabeln der Kardan-
welle sind ebenfslls in einer Ebene angeordnet, die, wie Figur 29 zeigt, senkrecht sux
Tbene der Zwischenwellengabeln verliuft. Bine Verind der b Lage
der Gabeln ruft cine Vibration der Zwi: lent: bei hoker Bals g hervor.

Figur 29. Kardanwelle:
2z

1 Vordere bel der ialislin 4iind 18
Oberer und unterer i) 5 Gehauge der Zwi 6 Lager, 7 Gloitgabel
der K se, 9 10 Oler, 11 K; lle, 12 Hintere
Gabel des hinteren K 14 i 15 Rich-
ile, 16 i 17 i 19 Sicherh il
20 N 2 K 22 Becher, 28 ieBring, 24 . 25 Oler
Beide Wellen sind im Werk mit hoher' Gi igkeit dynainisclr h
worden. Uni daher eine Zerstor dieges A des zu vermeiden, miigsen.
siimtliche Teile, z. B. die Gabeln, Kreuzk 1 usw,, beim Auseinandy

nehmen markiert werden, um sie beim Zusammenbau wieder an die vorher von
ihnen eingenommene Stellung in die wspriingliche Lage zu bringen. Bine Zer-
storung des A h des fihrt Auf dem i
Endstiick der Kardanwelle und auf der Gleitgabel sind Teile angebracht, die heim
Zugammenbau i einer Linie liegen miissen. Der Flansch mit Schlitzen an der
Zwisch Ue mullin einer besth ht werden, damit die Gabeln
dieser Welle in einev Ebene zu ligen kommen. ST
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Dne Kmda.ngelenke diirfen pur mit Siissigem Schm:erm:ttel entsprechend dem
werden, bis aus dem Si ] des;

Kupplunesk 1 Konsi ;yp sind fiir die Gelenke;

untauglich, da sie zu viskos sind und wiihrend des Bemebs nicht bis zu deu Nadeln

gelangen; daher fithrt die V dung solcher ittel zu einer Z
der Nadellager.

2 k!
it
-//”Iﬂ"

08,
Fignr 30 Mittlerer Teil der Hinterachse mit vamtgemebe'
1 Rogularring far dio Stallung des sntred Ritaels, 2
301 ing, &

n fir die Lager

Die S -bind der Kard: lle mufl ebenfalls mit fliissigem Schmier-
‘mittel geauhmmrt werden. Bei der Schmierung mufl die Fettspritze 5- bis 6mal
betétigt werden.

Hinterachse

Der Kraftwegen ,,Wolga" besitzt eine Hi hse mit H
{Fig. 30), die dem Hauptgetriche des Kraftwagens ,,SIM* gleicht. Dle Ubemetzu.ng
des Hauptgetriebes betriigt 4,55. Type 21 A = 9 X 41 mechanisches Getriebe.

Die Halbachsen der Hinterbriicke (Fig. 1) sind vom halbentlasteten Typ. Die
Lager “der Halbachsen sind. Kugellager, die sowohl radial als u.uch axial Belasnmgen

Die B: 1 ist mit Schrauben (12) i ohne b
Nabe am Flansch der Halbachse befestigt. Ebenfalls mit Schrauben am Flansch der
Halbachse ist: die Radscheibe befestigt.

Das Lager ('7) 18(7 an den Halbachsen mit dem Hz.ltenng 1mn befeshgb, der auf die.
Zapfen der H: ist. Der des Lagers ist im Flansch des.
Halbachsenmantels zngebmcht und mittels der Lamelle (13) und dem Stopf-
‘buchsengehiinse (11) dort mit vier Schrsuben (14) befestigt. Zwischen dem Lager
und der Stirnseite des Flanschs ist eine federnde Zwischenlage (22) angebracht, die:
das Spiel reguliert.

Die Schrauben (14} sind in Ansiitze eingedreh dia am Stopft

befestigt sind. Nach dem dieser S ben kann die Halbach
ausammmen. mit dem Lager und dem Stopfbuchsengebause abgenommen werden.
Um das des zu halten, werden Stopf-

buchsen benutzt: eine G\lmm!sfopfbnnhse (20) und eine Filzstopfbuchse (5).

Am Stopfbuchgengehinse und am Flansch der Halbachse sind Jlabweiser (3) und
(8) angebracht, die deza dienen, dafl bexm Undichtwerden der Stopfbuchse kein {1
in die In gelangt. Zum Schmieren der Lager mit Konsistenzfett dient
eine Staufferbuchse (21).

Die Filzstopfbuchse ist amma.ndemahmba.r und I-mm ohne Abziehen des Lagem.
von der Halbach werden. Zum Auswe der Fil qf:m. )i
Halbachsen! ‘b die Halbach mit dem Lager unbedi werden,
‘wie oben angegeben, und danach miissen zwei Schranben, die der Befesug\mg des
Gehiuses der Stopfbuchse (11) an der Lamelle {13) dienen, herausgeschraubt
und das Stopfbuuhsgngel\am abgedreht werden, wonach aus dem sich bildenden

Schlitz die Stopft mittels eines Schraubenziehers entfernt werden kann.

Das La.ger der Halbachse darf nur bm beding diger A :hslnng odk
beim des topfbuch d iert werden. Wenn das Lﬂ.gel'
nicht beschidigt ist, wird es it dem Halteri ‘Wenn es

beschédigt ist und nicht angeprefit werden kann, muB der innere Lagerring und der
Haltering vorsichtig mit der Schleifacheibe zngespitzt werden, nm die Wellenzapfen
de.r Halbachse nicht zu zerstéren. Ein nochmaliges Anbringen eines schon frither

hit sich nicht, da beim Auseinanderpressen groSe Kxéfte

der der Lager der
5 uad 6 Regeklichbungen der Differentillager A -
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Lagers
itber die Kugeln fibertragen werden und das Lager dadurch beschidigt werden kenn.
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Flgu Hi und der Halbach
1 Bremstrommel, 2 Rndxohelbe, 3 Olubwewer (auBen), 4 Befemgungssehmnbe des Stopf-
8 Qn

o dor
sboisr (men), o) an&sngungsschmuba fir m Red, 10 Mutter, I Smpfhuchsengehu.nse, ]

Lagers, 14 Befe-

lm 17 Haltering des- L o b e g'w“
plaite, ing des: Logers, tbach 2
_buchee, 21 Oler, 22 % e 23 B, . o 6

"

or Brems.

Tives Anbrh

Auch ist ein eines Halterings nicht ds
damit die Z der Druckverbi i wird. Wenn der Zapfen
der Halbachse (unter dem Ring) nicht abgenutat wt, #0 muB nach der Anbringung
eines neuen Legers ein neuer Haltering aufgepreBt werden, der einen Innendurch~
messer von 88 4 0,027 mm und einen AuBendurchmesser von 52 bis 0,02 mm be-
sitzen mufl, Bei Abnutzung muf der Zapfen der Hnlbachse ubgeschhﬂ'en werden.
In diesem Fall muB der neue Haliering einen I von 0,03 bis
0,06 mm minus dem Durch des nen hli Zapfens besitzen.

‘Um erhéhte Abnutzung der Stopfbuchse zu vermeiden, mufl die AuBenfliche des-
Ringes sorgfiltig poliert sein.

Bei der Montage der Halbachse muf} auf dlese zuerst die Filzstopfbuchse mit dem.:
Halter und der damn befesngben Lamelle sufgesatzt werden. Dann wird das Lager

der (mit der gewd Seite nach dem SchlieBring

zu), ‘nd dann muB der Schhe]'suug mxfgepreﬂt werdeu Ehe die Halbs.chse emgesetzt :
wird, wird in die Ei der eine
der gewdlbteu Ssxte nach dcm Lager zu emgesetzb Die Wartung der Briicke besteht
in der A Olstands, der bis zur inflieBoffnung

im Gehtinse feichen mufl und hmii Bj lm Olwechsel d den Schmler—
im Nachziehen locker g i in der peri
Reini des Durcl i und den L )

lungen, Eine Einstellung des Eingriffa det Zahnréider erfolgh nur beim Auswechseln
des Hauptgetriebes. In der Regel bleibt das seitliche Spiel im Eingriff des Haupt-
gotriebes und die Vorspannung in den Lagern eine lingere Zeit unveriindert. Daher
daxf eine Binstellung der Brhcke our beun Anxweclnwln abgenutzter Telle oder beim
Auftreten eines merklich ls des oder benen Zahn-
rads erfolgen.

Anmerkung: .
Das Autowerk in Gorki ist zur Herstellung der Verzahnung an den Zahn-
tédern der H: usw. mittels an Stelle des Habel-
und gehobel
un'.eremsudm nicht ansbnuschbar Es igt verboten, Zahnrider, die mlhtels
verschiedener Methaden hergestellt sind, in einem Ausgleichagetriebe anzu-
bringen, da hierdurch die Hinterachse sofort zerstiirt wird.

Die Zahnrider kann man schon &uBerlich voneinander unterscheiden.
Bei den sing zwischen den Zihuen
glatt, nach einer kontinuierlichen Kurve gehalten, bei den gehobelten Zahn-
radern befindet sich am Boden der Vertiefungen zwischen den Zihnen eine
Nut mit; zwei scharfen Graten. AuBerdem haben die :
eine in heller Farbe gehaltene Innenfliche;

Als Ersatgteile liefort die Firrma seit 1957 gezogene Zahnrader nur noch.
in Sétzen. Nach der Montege des Ausgleichsgetriebes mit Auswechslung der
Zphnrider muB dieses mittels der Halbachse durchgedreht werden. Wenn
".sfoh die Zahnrider von Hand durchdrehen lassen. so ist das Ausgleichs-
getriebe richtig montiert. Wenn sich das Ausgleichsgetriebe nicht von Hand

durchdrehen 1a8t, so miissen die Zahnrider geprift werden. Bei verschio-
denen ist ein der




LENKUNG '

Die Wartung der Lenkung besteht i In der Sohmlenmg des Lenkmechanismus
der Gelenke, im Anziehen der des Gehi und des Lenk hebs
und in der Priifung des Lenkradspiels.

Die Lenkung wird denn einregulieit, weon des Spiel an der Radfelge 40 mm bey
Falrt auf gemder Strecke iibersteigh. 4

Figur 32 Lenkmechanismus:
1 Sohraubs, 2 Vo;derdeckel 3 Gehause, 4 Rolle, 5 Bollenachae, 8 I.enkwells, 7 Gabel- 8
1

mutter, 8 Gabel, :
13 Ub 16 oberer Deckel 17 Lager,
18 Mauffe, 19 Sohmnben zur Gehinssbefesﬂg\mg, 20 Holmen;. 21 FingieBverschIub,
32 Le:hmg fiir die Hupe, 24 und 26 Schneockenlager, 25 Schnecke, 27 Lagerring, 28 Dich:
bungen

7%

Vor der Einstellung wmul man sich unhedingt vom festen Anzug der Befestigungs-
des Geh und des Lenkspurbebels und vom ord 5Ben Zun-

wnd der Drebschemel it

stand der Vi

Die Binatellung muB mit der Priifung des A
beginnen,

Wenn kein Axialschib der Schnecke vorliegt, so muB nur der Bingriff der
Schnecke mit der Rolle reguliert werden; dazu mufl unbedingt die Mutter (13)
(Abb. 32) abgeschraubt, und nach Anhehen der Sicherungsseheibe (11), bis diese
auBer Bingriff mit dem Stift (14) gebracht ist, muf mit einem Spezialschlissel mit
Sechekantende (im Satz der beigefiigten Werkzeuge vorhanden) die Winstell-
sehraube in Richtung des Uhrzeigersinns gedreht werden.

Zuerst muf die Schraube um einige ind in die Sich heil
hineingedreht und dann das Lenkradspiel nochmals kontrolliert werden. Das Drehen
der Schraube braucht nicht fortgesetat su werden, wenn das freie'Spiel (bei unbe-
weglichen Rédern) 10 bis 15 mm nichs ik igt. Nach Beends der Eingtell
muB die Mutter (13) wieder angebracht und fest angezogen werden. Die richtige
Einstellung muaf unbedingt wihrend der Fahrt kontrolliert werden. Wenn der
Kraftaufwand fiir das Lenkrad marklmh griiﬂet geworden ist, mufl die Schranbe
um 2 bis 3 Einschnitte der Sick kert und das freie Spiel des Lenk-
tads und die Leichtigkeit der Lenkradbetiiti withrend der Fahrt nochmals
gepriift werden. Bei richtig eingestelltem Lenkmechanismus muf} der Kraftaufwand
der an der Felge des Lenkrads fiir dessen Drehung aus einer Mittelstellung (bei
gelssten Lenkhebeln) 0,7 bis 1,2 kg betragen.

in den

‘Wenn ein Axialschub der Schneck ttfindet, so muB dieser beseitigt werden,
zu welchem Zweck der Lenkmech vom Wagen sbgebsut und folgende
Artbeit dnmhgefuhrt werden muB

1. Lenkmeot dernek und sémtliche Teile spiilen.

2. Die Lenlradwella mif der Schnecke und den Lagern am Gehiiuse anbringen
und das Lenkrad auf die Schlitze anbringen.

3. Eine dtinne Dichtung (28) unter dem Declel (2) entfernen, die fibrigen Dich~
tungen wieder anbringen und die Deckelschrauben anziehen.

4, Priifen, daf kein Axialschub der Soh und das sich das Lenk-
rad leicht drehen 18B¢. Wenn der Schub nicht beseitigt ist, so muB eine starke
Dichtung entfernt und an deren Stelle die diinne zuerst abgenommene Dichtung
eingelegt werden. Wehn der Axialechub beseitigt ist undl die am Lenkrad euf-
gewandte Kraft, die zum Drehen des letzteren notwendig ist, innerhalb der Grenzen
von 0,22 und 0,45 kg liegt, so kann die Binstellung als beendet angesehen werden.

5. Die Gabelwelle mit der Rolle und der Deckel (16) mit dem Lager (15) miissen
wieder angebracht werden. Unter Drehung der Schraube (12) mufl der Eingriff der
Rolle mit der Schnecke so eingestellt werden, daf in Mittelstellung des Lenkrads
keinerlei Spiel vorhenden ist. Bei richtig eingestelltem Lenkrad muB der Kraft-

"
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sufwand an der Felge; der znm Drehen des Lenkrads aus der Mittelstellung benbtigh;
wird, zwischen 0,7 und 1,2 kg liegen.
6. Sicherungsscheibe (11) anbringen, die auf Stift (14) gelegti wird, und Mutter (13),
straff anziehen. g
7. Gabel anbringen und mit der Mutter fest anziehen. Die Gabel muB so in
Mittelstellung gebracht werden, daB bei mittlerer Stellung des Lenkrades sie na:
vorn gerichtet ist. Wenn die Einstellung des Fingriffes der Rolle in die Schneck

zeigersinn um den gleichen Wert verringert. Die groSte Verinderung des Neigungs-
winkels des Acheschenkelbolzens = - 1° erfolgt bei 15/, Umdrehung der Buchse
in einer oder entgegengesetaster Richtnng von der Mltte]}age aus.

Die Einstellung der Vorspur erfolgt mit den Regelrohren der seitlichen Zug-
stangen des Lenkfrapezes.

ohne Messing der anmuwendenden Kraft erfolgt, die zum Drehen des Lenkrades
aufzuwenden ist, so mufl gegen sehr straffe Regulierang vorgebeugt werden. Bei
straffer Regulierung verliert das Lenkrad die Filhiglkeit, von selbst wieder in die}
Mittelstellung zurtickzukehren, nachdem es gedreht worden ist; auferdem ver—
sohlechtert sich die Standfestigkeit des Wagens bei Fahrt mit grofler Geschwindig-]
keit. Zu straffe Rinstellung des Bingriffs bestimmt man am Lenkrad, indem mang
dieses dreht, und zwar nach der Reibung, wenn die Drehung des Lenkrads nach’§
normalem Gefiihl vollig leicht, ohne besonderes Auftreten von Reibung vor sich gelt. §

YORDERACHSE

Die vordere sclbstindige Achse ist an der zweiten Querstrebe des Rahmensy
{Fig. 33) angebracht, Die Achse n:ut der Querstrebe blldes eine in sich gesc]jlosﬂ&n&
Baugruppe, die im Wsr 5 mit Sp wird.
Daher miissen die Einstellwinkel der derriider zu den Terminen ]
gepriift und die Aufhingung darf nur bei unbedt N digk 1
werden. Die Regulierung der Vorderachse besteht in der Emsbellung der Anbrin-
gunpswinkel der Vorderrider: Neigung des Achsschenkelbolzens nach vorn oder
nach hinten, Radstnrz ynd Vorspur miissen auf die richtige Grée gebracht werden.
Bei Verlagerung der Rider hmslchthch dar Karossene nach oben oder nach unten
indert sich der Nej, der Stu  der Vorlanf.
Daher muf die Emsbe]]ung bea vo].lbelasbetem Wagen erfolgen (dnhex miissen die:
unteren Hebel der Aufhingung parallel zum Boden verlaufen).

Die Regeleinrick fiir Rodsturz, Neig inkel des Achsschenkelbol
und Vorspur sind voneinander getrennt. Die Regelung des Radsturzes erfolgt mit den
unteren Exzenterbuchsen (15) der Aufhéngungsstreben. Beim Drehen der Exzenter—
buchse kann das untere Bunde der Strebe niher an den Holmen

Bei der Einstell des Rad: andert sich gleichzeitig der N Neig inkel
des Achssch ) nach vorn \md dxe Vorspur. Daher mn die vordere Auf-
hiingung unbedingt in f d llt werden: Radsturz, Nei-
gungswinkel des Achsachenkelbol Vorspur.

Pigur 33 Voldere Aufmmg

werden: der Radsturz vergrofert sich. Bei
er sich. Die hichste Verinderung des Radsturzes = 1° 20 erhils man bei emer
halben Umdrehung der Exzenterbuchse, und zwar von der dem Holmen am nich-J

sten liegenden Stellung bis in die von il entferntest liegende.
Def Winkel der Achsschenkelneignng nach vorn oder nach hinten wird durch
Drehen der oberen Buchse (12) der Aufhiingestrebe eingestellt.
Beim Dreben der Buchse um eine Umdrehung in Rxchmng des Uhrzexgersmns
vergriBertsich dex Nei desanteren Bad

der ) der
Dreh e 1 e 5Mumr der i b
penc) & Stehbolaen fur o obore e dor T4 § Auf.
10 £y -, 11 Mutter, 12 Gewi
16 , 17 Schrau-
ben ur Befeshg\lng toe Anfhkng\mgshabel an der Quersirebe, 18 Gewmde]mchse 1 dut-
der ren
Ra.hmen 21 M\ltter fiir die Z\lr i) d&l‘ am .\ulhsn-

e At smnngumnphﬁiﬂl‘?i;hb x fiir & End d St:mb 26 Befesti
b tzen, 24 Aufhé cbel, 25 olzen fiir das uatere o der 8y i
g ) 28 Puffer fiir die Ub

vornum 0° 35, wihrend et sich beim Drehen um eine Umdrehung entgegen dem Uhr-
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icht-der i i haltet. Durch eine Drebung des Sclmlterknopfes
exfo]gt (he Emsohalbm:g u.ud Regal\mg der Li firke der A
wird in die K: der Taxi M-21 A montiert.

Rege\ zur Benwtzung des Taxameters findet man in der Anfeitung der Her-
stellerfabrik fiir Taxameter,
. Sehmierung
Der Wagen ist nach 5000 bis 6000 km vollkommen eingefahren. Hiemnach kénnen
lingere Palrten bei 115 km/h zugelassen werden und dariiber hinsus nur auf
kuizen Strecken und guten Strafen.

Tigur 3 Armabarenbrets:
1 Hobel fiip die Luftzufiibrung, 2 Hendgriff zur Regelung des Hoigungsstabors, § Lifior-
5 Knopf der

sohnlhsr, 4

7K
§ S e Schalbanw!sche) 10 Haudgmﬂ aur Regaluag dos Rnudhmlrgemts,
11 Hendgriff zur war
14 i 15 (‘nﬁ" zum Waschen der Wmd&chnmchelbe

Dls Emmchtnng Znm Waschen der Wmdschuczachmba (und deren. Griff) wird in die mo-
dermsle. Hir das I‘oml\d.\b der “ichumwmfm,
17 A 18 i 21 An-
zeiger der Wmeﬂ,smpemm 22 Arumgar des Oldmnks, 23 Konmuumpe der Fahrtrich-
tungsanzéiger, 24 Knopf fir die Luftidappe des Yergasers

Knopf {5} der Thermosicherung der- Bele\whtung befindet sich wnter dem Arma-

turmbrstt lmlm von der Lenkstiule. Die Th schaltet hei Rurzsch
i h us. Nach iti) des Fehlers muB der Knopf bis zum
Anach]ag hmemgedruckt werden.
Die Armnturenkomhlnntmn besteht aus dem Tach (19) mit dem i
den il ” dem 4 (17), dem Benzi iger (18), dem
@1) and dem Oldruek (22) Links von den

rechis davon die

st di
Lampe (23) der Fahrtrichtungsanzeiger.
8

Die Kontrollampen, und zwax diexote K 1l (6) fiir die He leuch

tet bei angesogener Handbremse suf und die griine Kontrollampe (T) der Wasser-

leuchtet: bei T ‘hok des Wassers im oberen Behilter des
Kaihlers auf 92 bie 98°C auf, befinden sich unier dex Armaturenkombination, beider-
geitig der Lenkssule. Beide Lampen konnen nur bei eingeschalteter Zindung
brennen.

Der Sehalter (8) fiir die Ziindung nnd den Anlasser besitzt vier Schliisselstel-
lungen: Mittlere Stollung = nusgeschaltet; erste rechte Stellung = Zindung und
Rundfunkgeriit sind eingeschaltet; zweite rechte Stellung = das Rundfunkgeriit
ist ausgeschaltet, Zundlmg und Anasser sind emgescl\altet duBerste linke Stel-

lung = nur das 8t isb haltet (Stellung zur B des Rund-
funkgeriites bei nichtarbeitendem Motor).
Der Sebalter (9) des Scheil i hat drei Stell : gus, L Jauf und

Schnellauf.

Der Knopf (24) der Lultklappe des Vergasers befindet sich rechts vom Zind-
schalter, Durch Hamusnehen des Knopfes exfolgt eine teilweise oder vollatindige
Schliefung der L [¢ : Bei Druck auf den Knopf dffnet sich die

Klappe.

Der Handgriff (10) und die Knople zur Einstellung des Rundtunkgerides befinden
sich in der Mitte des Armaturenbretts, Der linke dulere Hebel dient zum Einschal-
ten des Geriits und smr Lantstirkeregelung. Der linke innere Handgriff dient zar
Tonregelung, der rechte duere Handgriff zum Abstimmen des Gerits, Knopfe mit
Buchstaben ,,D“ = lange Welle, Knopfe mit Buchstaben ,,8 = Wittelwelle. Unter
der Wetterscheibe befindet sich in der Mitte der Hebel zur Antennencinatellung.
Um die Antenne in Betriebsstellung zu bringen, muB der Hebel nach innen gezogen
und nach links gedreht werden; die Antenne wird ausgefaliren und in ihre obere
Stellung gebracht.

Knopl (11) der Mand: der V befindet sich links von

der Uhr, Beim Herausziehen des Kln,ppenknopfes ffnet sich die Klappe, beim
Hineindriicken bis zam Anschiag sphlieBt: sie sich.

Knopl (13} 20r Uhrzeigereinsiellang befindet sich unter dem Armaturenbrett,
gegeniiber der Uhr. Zum Einstellen der Uhrzeiger muB man den Knopf nach oben
driicken und drehen, bis die richtige Zeigerstellung erceicht ist.

Der Aschenbecher (12) befindet sich unter der Uhr. Wenn man ihn benutzen
will, muf man ihn herauszichen. Zur Reinigung nimmt man ihn ganz keraus, indem
wan auf die Feder innerhalb des Aschenbecherkdrpers dritck.

Der Zigarctienanziinder (14) befindet sich rechts von der Uhr. Zu seiner Benut-
zung. mull man auf seinen Knopf driicken und ihn lostassen. Wenn der Knopt
ruriickgeht, bedeutet das, daB die Heizspirale des Angiinders glitht und man ihn
benutzen kann.




Bei voller statischer Belastung miissen die Werte der Einstellwinkel der Rider

folgende gein:
Neigungswinkel des unteren Endes des Achsschenkelbolzens nach vorn oder nach
Iinten 0° 4-1°.
Radsturtz 0° 4- 0° 30",
Vorspur (bei Messung an den Reifen in Hghe der Radmitte) 1,5 bis 3 mm.
Vor der Einstellung der Winkel ist es unbedingt nutwendlg
die Nabell der Vorderrider, wie unten li

die Luft im Reifen auf ihren Druck zu priifen bzw. Normaldruck ].\erzuat.e].len,

s

oo

4. Die Richtiglkei Rad und des Nei inkels der
Achsschenkelbolzens hmde}: Riider pmfen.

In der Regel andert sich der inkel des Achsscl lzens nach vorn
{oder nach hinten) wihrend des Betriebs nicht. Wenn deher keinerlei &uBerliches
Anzeichen vorhanden ist, daB dieser Winkel falsch eingestellt ist, soll man ihn
auch keinesfalls verindern.

Bei Vorbendensein einer ibergrofen Neigung des unteren Endes des Achsschenkel-
bolzens nach vorn {mehr als + 1°) entstebt erhshter Kraftaufwand am Lenkrad
und schnelles Zuriickdrehen des Lenkrades nach Durchfahren der Kurve. Wenn

. den Wagen voll zu belasten, entsprechend dem Gewicht zweier Fah
(etwe 150 kg) ouf den Vordersitzen und dreier Fahrgiiste (etwa 225 kg) auf den
Hintersitzen;

4. den Wagen auf eine Spezialvirrichtung zu stellen (oder auf eine waagerechte

Biihne);
5. die Rider so ei lien, wie e einer Geradeausfahrt

Reihentolge der notwendigen Arbeiten beim Ei des {nachei

k dag untere Bnde des Achsschenkelbol  zu weit hach }un{;en genelgf. st
(um mebr als — 1°), verringert sich die G i it der Selk Itkehr der
Ridetin die Lage zur Geradeausfahrt, und der Wagen liuft auf der Geraden ungleich- .

méBig.

TFinstellung der Yorspur

Vor dem Einstellen der Vorspur mu@ man sich unbedingt davon iberzeugen, daB
der Leukspurhebe[ des Lenktrapezes bei abwechselndem Auf- oder Abwiirtsdriicken

Tiir die reehien und linken Rider):
1. Die Schraube (25) im unteren Strebenkopf lockern zwecks Lisen der Exzenter-
bnc hse.
2. Mit einem Schliisset die Exzenterbuchse (15} drehen, um den nétigen Radetirz
einmstellen. .
3. Scliraube {25) wieder anziehen.

des L von Hand keinerlei Spiel zeigt; falls nbtig, muB eine Nen-
emstell\mg vargenommen werden (siehe Abschnitt unten , Einstellung des Lenk-
apurhebels™).

Eine richtige Einstelling des Vorlaufs ist bei Vorhandensein von Spiel am Lenk-'
spurhebel vollkommen unméglich. Da schon das geringste Schwingen des Lenk-
spurhebels geniigt, damit sich die Vompnr innerhalb betrichtlicher Grenzen ver-
éndert, oder mit anderen Worten, bei ein und derselben Linge der Zugstangen kann
der Vorlauf verschieden sein. Die Riider haben dabei keine statre Verbindung iiber

Reihentolge der Arbeiten zur Einslell des Nei des Ach el die des Lenk was-7 einer Sphwingung wihrend der Fahrt und
bolzens nack vorn (gleich!alls nacheinander liir die rechien und linken Rider): zu erhs hlead fithrs, Nach i des Spiels am Lenkspv.u'hebe.l
1. Schraube (6) im oberen Strebenkopf lockern. kann man Vorspnr der Réder einstellen.

2. Mit einen Behliissel die obere Buchse (12} drehen, um den nétigen Neigungs-
winkel des Achsschenkelbolzens einzustellen. Dabei darf die Buchse keinesfalls bis
zim Ansohiag verdreht werden: EsmuB noch eine Reserve von mindestens®/; Umdre-
hung verbleiben. Falls diese Reserve nicht vorhanden ist, kann es geschehen, daf
die Stirnseite der Buchse beim Drehen des StoBdimpferhebels wihrend des
Betriebs gegen dcn oberen Rapf der Snebe smﬁt und sxch dreht, was eine Verdinde-

rung des des A bewirkt,

Falls es ans irgendwelchen (}r\mden nicht ge]mgl:, durch Drei\en der oberen
Buchse den digen Wert des N h herbei-
zufiihren, so kann man die untere hse um 360 Grad verdrehen (nach

der einen oder nach der anderen Seite). Dabei mufl man bedenlzen, da die Drehung -

der Buchse in Richtung des Uhrzeigersinns das unters Ende des, Achsscheukelbolzens
ritckwirts, und umgedreht, Drebung der Buchse entgegen dem Uhrzelgeraum das
untere Ende des Achsschenkelbolzens vorwiirts bewegt.

3. ‘Schraube (6) anziehen.
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Die Vorspur muf so bemessen sein, daB der Abstand zwischen den inneren oder
auBeren Seitenfliichen der Reifen vorn etwa 1,5 bis 3 mm geringer ist als die gleiche
Entfernung hinten, das helm; der Wert ,,G* muB um 1,5 bis 3 mm griiRer sein als
der Wert W (Fig. 34).

Die Einstellung gemiil den In i ‘erfolgt auf einem Spezialstand,
wobei es unbedingt notwendig ist, die Punkte gleichen seitlichen Schlagens der

7
: 2
. i
v i #
g
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Reifen zu finden und sio in eine waegereohte Ehene zu bringen; andernfalls wird die §

Vorspur infolge seitlichen Schlagens der Reifen falsch eingestellt.
‘Wenn vor der Binstellung das Lenkrad bei Fahrt auf gerader Strafe in der rich-
tigen Lage war, das heiBt, wenn sich die seitlichen Speichen des Lenkrads in waage-

zechter Lage befanden und der Wert der Abweichung der Vorspur von den empfob- 3
lenen Werten 3 bis 4 mm nicht tiberstieg, kann man die Einstellung durch die Ver-

anderung der Lénge einer der beiden Spurstangen herbeifiihzen. Zu diesem Zweek
ist unbedingt fotwendig:

1. die zwei Schrauben (9) der Biigel {10) zu entsplinten und abzunehmen; diese ]

Biigel sitzen an den Enden des Einstelirohres (3) (Fig. 35);

72 3 ¢

Tigur 36 Lenkgestinge:
3 Ei

1 Lenkheel, 2 Endstiiok der
mittlere 8 Rohr der

9 Stetheen o Biigel, 10 Biigel, 11 K 12
14 Stiitgzapten, 15 Fedor

2. einen 8tift in die Offnung des Einstellrohres einzustecken und dieses zu drehen, 3

bis die angegebene Vorspur erreicht jst;

3. die Gestinge und Endstiicken nach Beendi der
anzuordnen, daf die Kopfenden parallel n den Kopfeudeu an den Hebeln des
L an der Gabel und am §] hebel verlaufen, die Biigel
wieder in fhre urspriingliche Lage, wie sie in F:gm 35 angegeben ist, zu bringen und
die Btehbolzen der Biigel wieder anzuziehen und zu versplinten.

Wenn das Lenkrad vor der Dinstellung bei der Fahrt auf emer Geraden eine

fnlxche Lage hatte (oder [alls die nach dem A des
bei Veri von desgen Ling: ten erfolgt), wird die Vorspur ¢
wie folgh eingestellt:

1 Das Tenkrad in Noxma]ste]lnng der Fahrt auf gerade Slxecke bnngen (die
des auf 1

hen miissen liegen). A lem
Lenkstoek nicht verdndern, da im Werk die Einstellung des Lsn]aades nach der

Mittellage erfolgt, in'der keinerlei Spiel beim Eingriff von Rolle und Schnecke vor-
handen ist. Wenn aus irgendwelchen' Grinden das Lenkzad vom Lenkstock ab- §

82 . e Nz

5 iize, %
fir dio Zaplan, }
12 Zwi i

wieder so

genominen wird, ist es sur erdemnbtmg\mg dea Lankmds in der m:sprunghohen
Stellung unbedi uf dem L b
ende und auf der Lenk'mdﬂpe\cha anzubringen.

2. Mit Hilfe einer Schnur, die vom linken Hinterrad bis zui linken Vorderrad i
Hohe der Radmitten gezogen wird, wird das linke Rad durch Verinderung der
Liinge der linken Spurstange in gerade Fahrtstellung gebracht. Die Liinge der Spur-
stange muB so weit (durch Drehen des Einstellrohres) verindert werden, bis die
Schnur den Reifen des Vorderrades gleichzeitig vorn und hinten beriihrt;

3. Vorlauf durch Verénderung der Léinge der linken Spurstange sinstellen.

Achtung: Bei Einstellung des Radsburzes dndort sich die Vorspur; deher muB bei jeder *

Finstellung des Sturzes auch die Vorspur roguliert werden.

Eirgt¢llung des Pendelhebels (odor Poni )

Die Konstruktion des Pendelhehels der Lenkung ist in Figur 36 veranschenlicht.
Seine Einstellung besteht in der Beseiti des Spiel des Gewindebol: (10)
in den Gewindebuchsen (2) und (9). Um diesen Spielraum zn beseitigen, ist es
notwendig, die obere Gewindebuchse (2). ansusichen, nachdem man vorher die
Schraube (3) der Klemme am oberen Kopf des Tragarms (4) gelockert hat. Anzichen
erfolgt durch gleichmiBiges Drehen der oberen Gewindebuchse in Richtung des
TUhrzeigersinns, bis das Spiel des Pendelhebels beseitigt ist. Keinesfalls darf die
Gewindebuehse straff angezogen werden, da sich hierdurch die am Lenkead snzn-

Tigua 36 Aubringung den Spurstangeniebels:
4 Halter, 5 und 7 Schutaringe, 6 Steh-

1 Bl
bolzen, 8 Verschluﬂ, 9 10 8tift, 11
6 . 83




wendende Kruft infolge Erhohung der Red)ung un Gewmdesmnk betmchth
erhthen kann, wodurch sich der

Naoh Beendigung der llung Schranbe (3) der Klemme am oberen Kopf del
Tragarmes anziehen und anBerdem Schraube (6) der Klemme am: Eopfende deg
Pendelhebels unbedingt anzichen wnd den Anzug der unteren Gowindebuchse (9
neu priifen. Die letztere mull mit einem Schliissel von 500 bis 600:mmy Grifflingg
-angezogen werden {Ansugsmoment 12 bis 17 kg/m). ;

Nach dem Anzichen des Pendelhebels ist es unbedingt nitig, das Aute)
wihrend der Fahrt durch Kurven zu priifen, am zu sehen, ob sich die- am Lenlra;
gnzuwendende Kraft verindert. Bei merklicher Veriinderung dieser Kraft (stra:
Lenkrad) muB der Anzug der oberen Gewindebuchse etwas gelockert werden, inde:
man sie entgegen dem Uhrzeigersinn dreht, wonach man sich nochmals-davon iibe
zeugen muB, daB der Pendelhebel keinerlet Spiel besitat. 3

«Wenn der Pendelhebel aus irgended Grund J

lgender Reilienfolge wieder eingebaut werden:

weorden ist, mu er iy

1. Untere Gewindebuchse.(9) am Halter (4) verdrehen und siraff mit einend
S chliissel von 500 bis 600 mm Ghifflinge anziehen.

9. Nach Anbringung des Pendethebels (11) und dei Schutzringe (5) und (7] 7

Btift (10) sindrehen, bis das obere Ende des Stiftes mit der Ebene des oberen Halter
kopfes tibereinstimme,
3. Klemme des Pendelhebels mit der Schranbe (6) B,nznel\eu, unter E)xﬂw,ltun
gleicher Abatiinde 2wischen den T der und den
des Pendelhohelkopfes.
4. Obere Gewindebuchse (2) leicht ansichen.
5. Klemme des oberen Kopfes der Sk

2. Mutter mit einem Schitissel anziehen, der eine Grifflinge von 200 mm besitzt;
dies muf mit einer Hand erfolgen, dumit sich das Rad noch straff von Hand drehen
10t. Beim Anziehen der Mutter muBl gleichméBiger Druck, obne Rucke, aufl den
Schliissel ausgeitbt werden. Gleichzeitig mit dem Anzichen der Mutter muB das Rad
gedrelit werden, damit die Kugeln in den Lagern die richtige Lage einnehmen.

3. Mutter umein nder zwm Selteu.langen lockem, und zwar entsprechend der Lage;
die der M der im Zapfen naoh dem An-
zichen der Mutter eingenommen hat. X

Wenn die Splintéffinumg durch den Einschnitt in der Matter sichtbar ist, so muB
die Schraube gelockert werden, bis der Einschnitt an der nichsten Schraubenksnte
mit der Splintéffnung iibereinstimmt, wonach die Mutter versplintet wird,

‘Wenn die Splintéfinung durch den Einschnitt in der Mubter nicht sichtbar ist,
so muf} erst die Mutter gelockert werden, bis ihr Einschnitt mit der Offnnng fiir den
Splint im Zapfer ihereinatimmt und weiter bis zur Ubereinstimmung des niichaten
Einschnitts mit der Offnung im Zapfen.

Die obenangegebene Methode zum Angziehen der Lager gewkhrleistet den erfor-
derlichen Kontakt zwischen den Kugeln und den Ringen infolge geringer Spannung
zwischen beiden. Es darf keinerlei Spiel in diesen Lagern vorhanden sein, da diea zu
vorzeitigem Verschleifs fiihrt,

Das Vorhandensein von Spiel in den Lagem kann man leicht bestimmen, wenn
man den Finger gleichueitig an die Trommel und die Bremeldappe (oben oder
unten) legt

Die Ri it der Lag, g kann erst endgiiltig wihrend der Falrt nach
dem Heilwerden der Naben gepriift werden. Merkliches HeiBwerden nach 8 bis
10 km Fahrt zeigt an, daB die Lager tibermitig angezogen und die Mutter um einen

als normal, wenn der Pendelhebe! kein Spiel besitzt und eich bei einer an
Endstiicken angelegten Kraft von 2 bis 3 kg dreht.

der Vi

Das Anziehen der Vorderradlager erfordert besondere Sorgfalt. Bei zm lockerem
Aniehen der Lager treten wihrend der Fahrt StoBe im Lager auf, die es zerstiren.
Bei zu straffem Anziehen werden sic zu hei, was zu einem Herauglaufen des
Sehmiermittels und sogar zu ihrer Zerstorung fillhven kann.

Die Lager werden wie folgt eingeatellt:
1 Wagen vorn, hoehbocken, Radksppe gbnehmen und Nabenkappe ab

be (3) festziehen. Die Einstellong gilt
di

lockert werden muf. Eine geringe Temperaturerhohung der Naben ist
lediglich bei der Anbringung nener, nicht eingearbeiteter Lager oder beim Aus-
wechseln der Nabenstopfbuchse mulissig. Man muB niimlich wissen, dal die Radisl-
smﬁzkugellager die in d:e N&ben des Kmﬂ;wagsna »Wolga* eingebaut sind, sine
g g als B .
BeJ der Priifung der mete].l\mg der Lager, gemill der Nabenerwiirmung, darf
man keine Handbremsen verwenden, da in diesem Fall die Lager von den Brems-
trommeln heil} werden,

ZENTRALSCHMIERSYSTEM
Die Gelenke der vorderen Anfhmnglmg \md der Lenkgestinge werden mit dem
7

2m FL und um einen Rinschnitt (*/ Drehung)
nachlagsen. Durch Anachieben des Radea mit der Hand feststellen, wie weit es sich

frei dreht. Wenn sich das Rad nicht vollig frei dreht, so muB der Grund diesez}

Abbremsang beseitigt werden (Anliegen an Bremsbacken der Trommel usw.), und
erdt hiernach derf mu einer Einstellung der Lager iibergegangen werden,
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das aus folgenden Teilen bestelrt:
Pumpe (2) mit Behalter, "
Hauptolleitung (3),
Dosiereinrichtungen (1) und (4),
und Olleitung (sieke Fig. 37).




Aus dem Behlter, der mit sinem Gazefilter (2) versehen ist, gelang das 01 iibex
das Rickschlagventil (4) in die Pumpe (Fig, 38) (die nach dem Verdréngungsd
prinzip arbeitet). . 4

Bei Druck anf den StoBel (6) entsteht im Zylinder der Pumpe ein Druck, der dig]
Rugel des Ventils im Sitz dicht aufsitzen 1586 und so die Riickfiulblleitung in den
Behiilter soblieBt. Durch Binfiihrung des Kolbens in den Zylinder B wird die not
‘wendige ﬁlmfange unter-einem Druck bis zu 30 kg cm?in das System hineingedriielct4

Die Py hesitzt eine Pufferscheibe (8), die glei itig zum
der AuslaBoffnung bei nichtarbeitender Pumpe dient.

Figur 37 Zentralsohmicrsystent:
iari 2 Pumpe, 3

1 wnd 4 D¢

Die Riickkehr der Stange in ihre Ausgangsiage erfolgt mit Hilfe der Zylinder-
feder (7). .

Fiur A 1 des snolichen Kolb huk
Anhaftens der Scheibe bei Entl der Rohrleis dient die Dr
die sich bei Verschiebung der Stange von 3 bis 4 mm schlieBt.

_Mit der Pumpe wird das Ol ber die Hauptilleitung nach den zwei Dosier-

b fordert. In jede zu schmi Verbind bhiingig von der

Liinge der Rohrleitungen und der Dichtheit der Verbindungen, gelsngt eine genau
dosierte Olmenge.

und zwar infolge
hlaBofung A,

86 . .

TFigur 38 Olpumpe und Dosieveinriohtung:
1 Behalterdeckel, 2 Gazenetz, 3 GehDﬂ.nse, 4 Rilokflufiventil, 5 Stopfbuchse, 6 Kolbenatange,
s B ; ok

10 Fiiter, 11 Olleitung zur rechten:
Dasiereinrichtung, 12 Gummiventil, 13 Feder, 14 Stutzen, 15 Olleitung zn den Gelenkver-
bindungen, 16 Gehtuso dor Dosiereinrichtung, 17 Dosiergerit

Die Dosiereinrichtung besteht aus dem Gehiiuge (16) mit vier Dosierkammern,
und zwar je eine fitr jeden Punkt oder fir jede Gruppe Schmierpunkte mit einer

inla 3o die mit einem Gazefilter (10) versehen isb und vier Anslaftffnungen
in der linken Dosiereinrichtung und drei in der rechten Dosiereinrichtung.

Das Ol gelangt unter Druck durch die Gumroiventile (12), die vom. doppelt wir-
kenden Typ sind, in die Dosierkammern nnd fiills sie, wobei die Luft im Dosier=
gerit (17) zusammiengedriickt wird. Dabei schlieBt sich die Offrung im Stutzen (14)
dicht ab. :

Nagh Wegnahme des Drucks bi sich das il unter der Wirkung
der Feder (13) wieder in seine Ausgangsstellung und dfnet dabei die AuglaBstinung
und schliet die BinlaBoffnung. Das Ol gelangt unter dem Druck.der Druckluft aus
dem Dosi it durch die Rohrlei (15) in die zu schmi de Verbind

Da der Schmiermittelbedarf der hied Schmi kte nicht der gleiche
ist, wird das Schmiermittelvolumen, das zu einem Punlkte oder einer Gruppe Punkte
gelangt, vom Becher der Dosierkammer bestimmt, und daher darf nach Aus-

inandernek der Dosiereinri jeder Becher nur wieder an seinen fritheren
Ort gebracht werden. Ein Verwechseln der Becher des Dosiergertits fiihrt zu unndtig
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reichlicher Schmierung en einem und zu unzureichender Schmierung sn einem
anderen Schmierpunlt. Dle Becher in den GréBenabmessungen liegen in den
die zur i der Drehsoh und der oberen Gewinde-
atifte der vorderen Aufhiingung und der Lenktrapezgelenke bestimmt sind, wihrend
die kleinsten Becher fiir die Dosierkammer bestimmt sind, aus der die Schmierung
des Spurstangenhebels erfolgt.
Die Rohrlemmg, die die Pumpe mit den Domeremncht\mgen verbindet, sowie
auch die Rohrl von den Dosi
Punkten, sind aus Mef.s.l].rohren mit; Kupplungen und Muttem, die fiir eine dichte

Verbindung sorgen, h An alle der vorderen
Aufhingung und des Lenkgesti gelangt “das Sot 1 durch bisgsame
Schléuche.

it geln e die

1. Das Zentralschmiersystem mu aller 200 km Fahrt betitigh wetdeu, ]edoch

nich’ seltener als einma} téglich vor der Ausfahrt. Bel Fahrt anf
fenchten Strafen muB das Schmiersystem nioht seltener als aller 30 km F'a,hrt
betiitigh werden, und nach Durchfakren einer Furt und nach dem Waschen des
‘Wagens sofort, zur Entfernung allen Wassers und Schmutzes, der eventuell in die
Gelonkverbindungen gelangt ist.

2. Der Pumpenstdlel muf gleichmiiBig 2- bis Smal bis /um Anschlag hinein-
fedrtiokt und nach einer Pause wieder freigegeben werden.

3. Bei garagenloser Aufstellung im Winter erfolgt die Schmierung nach Leif
gewordenem Motor und 10 bis 15 km Wagenfabrt, nachdem das (] im System
etwas Warm. gewo!den iat und die zn sehmierenden Gelenke in Tatigheit gesetat,
worden sind.

4. Beim Fiillen des Behslters mit 01 darf der Gazefilter keinesfalls heraus-
genommen werden, damit kein Schmutz in das System gelangt.

5. Die Pumpe muf} werden, denn ein
Sinken des Stendes unter 2/, der Behsilterhthe ist nicht zuliissig. Bin rechtzeitiges
Nachfiillen verhindert, daB Luft in das System gelangt.

6, Wenn Luft in das System gelangt iet, was sich durch Bindriicken des Pumpen-
stiBels mit nur geringer Kraft anzeigt, mub sie \mbed.mgb enht‘emt weorden. Zu
diesem Zweck muf der Behslterdeckel gedfinet, der
and mit einem Draht von 1,5 bis 3 mm auf die Kugel des Riiclflnfventils gedriiokt
werden, um diese in ihre untere Stellung zu bringen. Danach mu8 man mehrere
Male gleichmiBig auf den PumpenstoBel drticken, bis keine Luftblasen mehr an der
Oloberfliche erscheinen,

7. In regelmiBigen Zeitabstinden muB gepriift werden, ob das ‘Schmiermittel
samtliche Schmierstellen erreicht. Zu diesem Zwecke miissen die ‘Gelenke des
Trapezes und die Verbindungen der vorderen Aufhi. trockengerieben werden,
und nachdem man mehrere Male auf den PumpenstoBel gedrtiokt hat, miissen die

mit Schmjermittel nachgefill
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zu den zu schmierenden

81
11 Nooken, 12 Stqpfb\lchse 13 Sicherungsbigel der Stopfbuchse

Tigur 39 & der vorderen
1 Versr.hluﬂ dor EingieBofnung, 2 Kolben, 3 Gehﬁu;e, 4 Hebel, & Venhlversel%lvum,
7 Dy 8

elle,

Schmierstell beobachtet werden. Wenn Ol aus den Dichtungen tritt,
8o zeugh dies von normaler Versorgung mit Schmiermittel.
‘Wenn diese oder jene Ste]le mchb mit 01 versorgt wird, muB man die Ursache der °

d
St r\mg nn Bystem ht d.umh Lsen
r T estel vom Dosi i 7 dem g Punkt. Rohr-

1e\ oder Dosierkammern miissen it Drvickluft durchgeblasen werden.

Schlechte Dichtungen wechselt man aus.

HINTERE AUFHANGUNG
Die hintere A\lﬂmugung des Wagens hesf.ehf.  apa zwel halbe]l\ptlschen Lungx-

federn, die pp!
arbeiten, . .
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Das vordere Federende, das die Zug- und ist i
an der Earosserichalterung befestigt. Das lintere Federende ist an einer Lasche §
befestigh. Die Feder- und Laschenssen sind mittels Stiften und Gummimuffen mit
der Wagenkarosserie verbunden.

Bei der Drehung der Osen infolge Durchbiegang der Federn dirfen sich dia
Gummimuffen auf den Stiften und in den {Jsen nicht drehen. Die Drehung darf nur
eine Ve der G (Verdrehung) hervorrufen, Um diese Bedin- 3
gungen ef miissen die G bei der Montage der Federn in die
Auf_hn,ngung in rlen Osen und auf den Stiften bis zum Anschlag festgedrelit werden.
Bin der

muB unbedingt erfolgen, wenn die 4

hal

Federn das &

Vor der Anbri neuer G ib PFederbsen miissen diese i m
Benzin eingetaucht werden, um die Ol:erﬂache fettfrel zu machen, Die Buchsen
diirfen nick mit O1 eingeschmiert werden. :

des Wagens

Die Befestigung der Briicke an den Federn erfolgh d\uch Sbrehen die immer fest, 3
angezogen sein miissen. Der A der muB zwiichen 3
7 und 9 kg/m betragen.

Die Wa.rhmg der I‘edem besi.aht in threr penorhschen Relmgung vom Schmubz
in der Seh und in der A 3
Zwischenlagen. Die Feder mub einmal im Jahr unbedingt uumnanrletgenommen .
und sorgfiltig in Petroleum gespiils werden. Beim Zusammenban miissen die Feder- §
blitter mit Graphitschmiere versehen werden,

STOSSDAMPY¥ER

Die Stofidimpfer dienen o Dampfm.\g der Sto8e im Wagen, die auf unebener 2
Strafe h Der er he Widerstand der StoSdimpfer, §
der zur Diémpfung der StiBe unbedingt erforderlich ist, wird durch die Ein-
stellung der Ventile gewiihrleistet, die vom Werk erfolgt. Zusitaliohe Einstellung
ist unnétig und nicht erwtinscht, da bei falscher Einstellnng die StoBdimpfer
nieht richtig arbeiten. Die Eonstruktion der Stofdimpfer ist in Figur 39/40
dargestellt. -

Die Warhung der &

d besteht in periodischem Nachgieflen von StoB-
hend isungen (dabei miissen die hin-

teren StoBdimpfer vom Wageu gelost ‘werden, withrend dies bei den vorderen nicht §

nitig ist), sowie im Spiilen mit Benzin oder Petroleum mit nachfolgender Trock- §

nung, was einmal im Jahr zu geschehen hat.

e muB unbedi

Beirz Umgang mit den Sf grifite
tet werden, da schon beim Ieleinster dle hen eine 3
des StoBdiimpfers maglich, ist. Der Flissigkeitsstand nach dem Zugiefien mu bia

2 Rand der Bingie8offnung reichen. Zur Fiillung aber mit Betriebsfissigheit muf

it beobach-

ERETN
D
N

AT

Figur 40 0 dex hinteren

1 Stopfbuchsenmutter, 2 Stopfhuchse, 3 VerschluB der Emgml}ﬂfﬁnung, 4 Binlefventil,
5 VerschluB des Ubertragungsventils, 6 Verschluf des Druckventils

unbedingt mit dem HebeI nachgepunpt werden, um alle Hohlrénme suszufiillen.
LU muB al werden.

Dis Stopfbuchse der dsi e muf} bei Undichthed h
Zu diesem Zweek muf die i heibe von den heendeckeln ent-
fernt und die Deckel mib einem Spezialschliissel angezogen werden, Das Anzug&-
moment fiir die Stopfluchsen mui 4 bis b kg/m betragen.

Zum A ‘hseln der "hsendick miseen die Hebel entfernt wer-
den. Die Scoﬂdmmpfergesmnge der vorderen Aufhingung raiissen unhedingt an den
vorher erst werden.
v Twe o BREMSEN - g
’ . Fufthremsen _—
Tesuliscl Vierradh

Dex Kxafbwagen - Wolga' it mit einer b
versehen; die' Konstrulktion der Bremsen der Vorder- “and Hinterrader geht aus

o




Schatet B-B
15 5~ H-

3 L 12

. Tigur 41 Vordere Bromso:
LEupfo dev B 2B h, 3 Sthiitastiito, 4 Kappe des D

il, 6 R 7 ikeppe d indera, 8 Kolben,
& Foder 11 B, 12 Zugfader, 13 14 Stitzstifs,
fader, 16 Stnmahﬂ.exvenber, 16Rohr

Figur 41{42 hervor. Jede Bremsbacke der Vorderradbramse wird vou einem
gotrennten Bremszylinder in Titiglkeit gesetst. Bei einer solchen Konstruktion
legen sich die Bromsen bei Vorwértafahrt von selbst an, was die Bremswirkung
bedeutend erhht.

Um besser zu den Bremsen gelangen zu konnen, sind die Trommeln abnehmbar.
Nach dem Abnehmen der Rider kann man die Trommeln durch Losen von drei
Sechrauben’ von den Flansohen der Naben und Halbechsen abnehmen, Beim Zu-
sammenbgu muf jede Trommel unbedingt wieder an ihre umspriingliche Stelle
gelangen. Ein Verwechseln der Trommeln kann zu einer betréchtlichen Erhshung
des Schlagens der A.rbelbsﬂachen fiihren, was zur Verschlechterung der Brems-
wirkung beitrégt.

Einstellung des Spiels zwischen den und den
hend der A dor Reibungsbelige der Bremsback
sich des Spiel mwischen den Beligen und den Bremstrommeln, ‘und das Pedal nahert
sich beim Bremsen langsam der vorderen Karosseriewand.'

Zur Eingtellung des Splels uuf ]ede Bremse unbedingt mit zwei Exzentern
roguliert werden, Die Sech heen gind durch das Brems-
gohivse nach suBen gefiihrt. Die Anordmmg der Einstellexzenter an den Vorder-
und Hinterradbremsen ist in Figur 41/42 gazelgf

Zux Einstellung ist es unbeds

1. das Red anfznbncken, deesen Bremese emgestellt wird;

92 -

Figur 42 Hintoro Bromse:
1D il, 2 Keppo, 3 5 Feder, 6 Bxzenter,
10 Mutter, 11 Vordere Bromshacke,

12 12 Zogledes, 13 Sehutaamifo, 14 Kolben, 16 Feder, 16 Hiaters Bremabacke, 17 Leitbigel,

2. durch Drehen des Rades nach vomn den Binstellexzenter der vorderen Brema-
‘backe leicht zu verdrehen, bis die Backe das Rad abhremst;

8. den Exzenter allméhlich zu lssen (durch Drehen des Rades von Hand), bis sich
das Rad frei drelt, ohne daB sich Trommel und Backe beriihron;

4. ehenso wie die hintere Backe einzustellen; bei der Binstellung der hinteren
Backe der Vorderradbremse muB das Rad nach vorwérts gedreht werden, und beim
Einstellen der hinteren Backe der hinteren Bremse mufl dus Rad nack rickwirts
gedreht werden;

5. die angegebene Einstellung an allen vier Bremsen durchzufithren;

8. 7u pritfen, ob withrend der Falirt des Wagens die Bremsen warm werden.
Achtung: Belm Einstellen dor Bremson ist es keineswegs erlaubt, die Mutiern der Halte-

tifte der Backen zu 16sen und so die Einstellung vom Werk zu indern. Diese
Shfbe branchen nur beim Auswechseln der Baoclen oder des Reibungsbelags

cingestellt werden.
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Tigue 43 Hauptbremsaylindor:
5

Glasgefill mit Blemaﬁhsmgkmb tauchen, dessen [nhalt nicht water 0,61 hetrager
derf, Nun die Fliissigkeit halbhoch ins Gefill eingieBen.

3. Durchgsngsventil um % bis %, Umdrehung sufschrauben, wonach mehrere
Male auf das Bremspedal zu treten ist. Letzteres hat sohnell zu erfolgen, wobel
jedoch das Pedal nur ]nugsu,m frelmgeben |5L Da,bel Tiillt die Fligsighkeit unter deni
Druck des B die und JaBt die Luft aus ihe
entweichen. Die Flitssigkeit-mul so Jange durch den Haupthremszylinder gepumpt
werden, bis keine Luftblasen mehr rus dem Schlauch kommen, der in das Gefdll mit
Betriebsfliissighkeit getaucht ist. Wihrend des Durchpumpens muf unbedingt noué
Flissigheitin den Bebilter des Hauptbremszylinders nachgegossen werden, wobei der
Boden des Behiilters immer bedeckt sein m\\l} de:sonst Lufb in das System eindringt.

4. Durel il des Radl ders fest anziehen, Gummischlsuch sb~
nehmen und il wieder anbri Das Durch il muB bej
getretenem Pedal angezogen. werden,

5. Die Bremsen miissen in folgender Reihenfolge aufgepumpt werden: hintere
rechto Bremse, vordere rechte Bremse, vordere linke Bremse und hintere linke
Bremse. Bei den vordaren Bremsen, dis je zwei Radbremszylinder besitzen, mufl
erst der untere, dann der obere Zylinder aufgepumpt werden.

6. Nach dem Aufpumpen aller vier Bremsen (sechs Zylinder) Flissigkeit in den
Hauptbremszylinder nachgiefien, und zwar bis zu einem Stand von 15 bis 20 mm
\mber der Obelkante der Offaung, wonach der Verschlu@ der Einfillsffoung fest 20

14 il, 2 EinluBventi 3Feder,

14 Feder, 15 H;

" 10 Pednl, 11 Swﬂel 12 Mantel 13 Kolben,

Einstellung des Spiels zwischen dem StdBel und dew Kolben des

Taupthremszyliners
Dleses Spiel ist "J dlis t orderliclt, um eine Riieldehr des Kolbens (Fig. 43)
des s in seino A 1 (bis zum Anschlag an die
Sche:be) e f1 L dal zu gewdihrleisten, um eine Verdeckung der
finung durch die Gummi iden. Das Spiel mud

1, 2 bis 2 mm boetragen, was einen Pedalhub von 10 b]s 15 mm entspricht.
Die Einstellung des freien Pedalspiels erfolgh mit dem Einstellexzenterstift (9.

Tiillung des Bi mit By
In das B; darf nur Spezialb fiissigleit eingefiillt werden,
Die Fiillung des leeren Bl‘emssystems erfo]gt wie folgt;
1. VerschluB der Bingi des H: fsohrauben wmd

diesen mit Betrichsflissigkeit fiillen,

2. Am Zylinder des rechten Hinterrades die G iltappe Durchlafiventil
abnehmen wnd dieses Ventil mit der Kugelknppl i pp My i
mit einer Lénge von 350 his 400 mm verbinden. Das freie Fmde des Schlauchs in ein
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ist.

Bei richtigem Spiel zwischen den Backen und Trommeln und bei Luftfreilieit des
Syatoms muB sich des Pedal der Bremse beim Darauftreten um nicht mehr als die
Hilfte seines Hubs senken, wonach es wie ein ,,icmtes Pedal wirlen muB. Das Ein-
driicken des Pedels um mehr ais die Hilfte seines Hubs zeugt von zu groBem Spiel
zwischen den Backen und den Bremstrommeln. Bin ,,weiches™ Pedal, das schon bel
geringem Druck fast bis za seinem Anschlag 4m Boden eingedriickt werden kann,
weist auf das Vorhandensein von Luft im System hin.

Achtung: Dz ist nicht zuldssig, suf das Bremspedal zu troten, wonn auch mur eine Brewms-

rommel abgenomumen st, da der Druck im System den Redbromszylinder- | :

e ekt und Flisigheit donn cusfiols.

Bandbremse ,
Die, Handb: ist hen zum Abl des Wagens beim Parken wnd
auf schiefen Ehenen. Als Betriebsbremse. dm‘f sie nur in Notfillen verwendet werden,
wenn die i xnicht

Finehiufige Verwendung dor Hund! b Notwendigleit filbrbzn vor zeitiger
Al der und zu iiberméBiger Bel: des Getnebes

Die Handbremse ist hinter dem Getriebe angebracht und wirk$ suf die Eardan-
welle des Weigens. Der Bremshetitigungshebel it unter dem Armaturenbrett, links
vom Fahrer angebmcht Auf der linken Seite dea Armafrenbretts befindet sich.
eine,rote Signall die el € wd )i Zup—
dung atifleuchtet. L [ . -
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Einstellung der Handbremse

EKeine B ik oder schwathe B irkung bet voll i
Betiit el weist auf die unbedi N it einer Ei il
Hundbremse hin,

Erhohter Hebelweg kann suf VerschlelB der Bremab&ckenbelage oder auvf dag
Vorhandensein eines grofien Spiels im Antri iiliren sein;

Die Einstellung des S3piels zwischen den Backen und der Trommel der Hand:
bremse geschieht in folgender Reihenfolge:
1. Mit dem Heber ein Hinterrad aufbocken und den Handgriff (4) in vorderdl

Stellung bringen.

2. Durch den Iischlitz in der 1 mit einem 8 benzieher dig
Einstellmutter (11) (Fig. 44) so verdrehen, daf} sich die Trommel nicht mehr von)
Ha.nd c].rehen TaBt,

be. Rich 30 lgsen, daB sich die Tromd

mel (12), ohne in Beri hkmng Toit der Bremsbacke zu kommeu frei dreht.

Figer 44 Handbromue: !
dor die Offnung zur Snlmuenmg des Seils

B

sohlieBt, 3 Znhmm.ngo 4 Ha.ndgm’.l‘ 3 Z\Igfedat der Bocken, 6
gungahebel, 14 Zugfeder, 15 Shfb 16 Gabel, 17 Sell
98

8 Backen, 7 Entepa
2 Trommel, 13 Batati:

4. Nach dem Einstellen mufl der Schlitz in der Trommel mit dem Sicherungs-
stiick (10) verschlossen werden. Wenn nach der angegebenen Einstellung der Hub
des Handgriffs immer noch grof ist, so nul} der Bremsantri¢h unbedingt einregu-
liert werden. Dazu muB man:

1. den Hand, (4) der H b
bringen;

2. die Kabellinge durch Drchen der Gabel (16) einstellen.

Nach Beseitigung der Schlaffheit des Seils Gabel drehen, bis die Offaung in
dieser mit dem Hebel (13) iibereinstimms. Der Hebel (1) muf sich dabei in der
suBersten hinteren Stellung am Anschlag des Bremagehiiuses befinden — gespannt
von der Feder {14). Stift (14) mit dem Kopf nack oben einsetzen und versplinten.
Bei richtiger Einstelhig mu8 sich der Hand (4) der Botiiti von Hand um
nicht mehr als 5 bis 7 Kerben der Zahnstange (3) herausziehen lassen.

#tigung in die duBerste vorders Siellung

ELEKTROAUSRUSTUNG

istng st fiir 12 V Gei bereck

sind im Einl bund:
Figur 47 gezeigt.

Bei der Verlegung der Leitungen mit Vinilitisolation sind die Farben geindert
worden: An Stelle einer schwarzen und gelben Leitung wird gritne verlegt, sn Stelle
roter und schwaizer Leitung Orangefatbe, an Stelle weifler Leitung mit rotem
Geflecht rosa Leitung und an Stells weil und schwarzen und weil und griinen
Geflechts granes Geflecht.

Die Elel

Die Teile der Elektro-
Das Prinz ild ist in

Dynamo

Der Wagen ist mit einem p vom Typ G-12
susgeriistet, Der Dynamo wird vom Motor itber den Ventilatorriemen angetrieben
D:

und arbeltet mit dem R as Schaltbild des Dynamos und des

lais ist in Der Dynamo ist rechts vom Motor angebracht.
Relaisregler

Der Relmstegler besteht aus drei ainem einem

und einem ler. Das k leis schlieBt den

Vemmgungsstmmkiels zwischen dem Dynamo und der Batterie bei Betrieb des

Motors und &ifnet den Stromkreis bei abgestelltem Motor oder wenn letzterer mit

niedrigen Touren Jiuft.
Der & 1

{Vibrati byp) legt durch periodisch 0ﬁ:en und Schhe~
Ren der Kontakte ialwidersténde in den kreis der Neh
des Dynamos, womit innerhalb der gy Grenzen die §; im Netz auf<

rechterhalien und so die Stirke des Ladestroms sutomatiseh geregelt wird.

Der Steombegrenser schitzt den Dyssmo vor Uberlastungen, indem er keine
héhers Stromabgabe als die genannte zulifit, und arbeitet nach dem gleichen

7 PEW ,Wolga® 97




und des Dy

Figur 45 des
1 Bigsl 2 Reglerhaltorung, 3 Fedar, 4 orn, 5 Auker, 6 Kantalte, 7 Nehemhlunmaklung,
11 Wickiung des
s;.wmu,ueglm, i Dyname, 5 Erregerwioklng des Dynemos, 14 Dynamoanker,
15 Batterie, 16 Anlasser, 17 Amperemeter

Pmmp wie wch der § T 3|
thren S Voridorabind
Erhshung des Nennstroms.
Der normale Betrieb des Relaisreglers 1 sich nach dem Amperemeter des kom-
binierten Gerits und nach dem Zustand der Akkumu]a.to:bamne heshmmeu Der
Amperemsterzeiger muB sich bei 1 dem Motor, eil
und geladener Akkumulatorbatterie ganz dicht rechts neben der Nullieilung
befinden. Wenn das Amperemeter stiindig eine grofie Entladung anzeigt, ungeachtet
des guten Zustands der Akk\lmnlatorbabtene, 50 beweist, dies, daB der Spannungs-
regler nicht in Ordnung ist. Ul des Elektrolyts in der
Batterie und die N digkeit hiufigen Zugi von destilli ‘Wasser sowie
lers hin.

 indem er in die icklung nnd
haltet und aus ihnen hersustrennt, bei

das Fehlen voller Aufladung weist anf len Betrieb des Sp
Fin gestérter § der mufl zur Rep in eine Vertragswerk
gegeben werden. Das Ei des Regelrelais ohne die digen Geriite kann

zur Zerstbrurig vieler Teile der Elektroansriistung fithren.
98 .

Anlasser

Zum Anlassen des Motors besitzt der Wagen einen Anlasser mit e!ektromagne—
tischem Schalter.

Der Elek halter bringt das Anlasserri ise in Eingriff mit
dem Schwnngmdznhnhanz und soblieSt die Kontalrhe des elekirischen Anlasser-
Das A iffkommen des Ritzels erfu]gt unter der Wirkung der

nachdem der Elek halter seine Tﬂ.ﬁlgkelt i 11t hat.

Der Elek halter wird durch ein geschaltet, das seiner-
seits durch Dre]mng des ZiindschloBschliissels eingeschaltet wird.

\mdih.re' shal

Die chkl\mg des pusitzlichen Relais befindet sich unter dem Potential von
Batterie und Dynamo, da sie mit der Batterie und mit der Klerame ,,J des Dyna-
mos verbunden ist. Nach Anlassen dens Motors, sobald der Dynamo geniigend Span-
nung haltet das Z den Anlasser h aus und schiitzt
den Anlasseranker vor Abnutzung sowie den A_ulasser vor unbeabsichtigtem

Einschalten bet & dem Maotor. Dxe is sind folgende:
Einschall bis 8 V, Aussch 4,5 bis5,5V.
Sicherungen

Im El des Kraftwagens sind folgende Sich halten:

1. Bimetallische Th ick mit Schaltknopf, 20 4, bracht links am
unteren Rand des A b sie sichert simtliche Beleuoh i
ad, aufer der ¥ 1t der pé, den Lichtrich i und
ber Rﬁckwmt.sfahrtbeleuchtung

Bei Uberl oder bei KurzschluB in den S arwirmt sich die

R Blmets.ﬂ -Lamelle, blegb sich und brennt den Stromkyeis auf. Das Einschalten der

nach des Ki 1t erfolgh durch Druck anf den Siche-
rungskmnopt, der ans einer Offang in der Umrandung des Armatprenbretts (Fig. 46)
herausragt. Bs darf nur kurz suf den Knopf gedriickt werden. Ein lingeres Ein-
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